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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para so lic ita r

M Ó D U L O  DE U T I LI D A D

j e n
i
! E S P  A N A
¡ por VEINTE años

a nombre de SVEKD ..AGE RASfsfUSSEN, de nacionalidad danesa, re-
i

sidente en SM keborg, Dinamarca, por;
:í

! "UNA VALLA LE SEGURIDAD".

El presente invento se refiere  a una proteo- 

ción o valia  de seguridad para el uso en carreteras,, espe­

cialmente e}n cruces y esquinas bruscas, con e l  fin  de

diminuir elí peligro de accidentes de automóvil.
i

La valla  se compone .de planchas de acera y 

de guardacantón sostenidas en postas f i jo s  en e l suelo.

j El invento se caracteriza esencialmente por-
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que a l gualda carrton y la va lla  &e seguridad tiene ta l forma 

que al automóvil, a l lanzarse contra e l la ,  automáticamente 
ae levanta;y a l propio tiempo se frena porque la  goma de su
Pueda se desliza contra el guardacantón y la  superficie ar-

-
5 q usada de ¡La v a lla  de seguridad.

Según el invento, e sta  va lla  e stá  por tanto 

configurad^ como una curva que se aparta del p iso del cami­

no , y la  superficie e stá  montada de ta l manera que la  tan­

gente a l  radio del arco en el punto de la  ourva que está 

10 más próxima a l  piso del camino, forma con este  ultimo un 

ángulo quejes el más adeouado para a l objeto de rebotar.

El guardacantón y la  v a lla  de segurlda^stán  

provistos de una superficie cementada de color claro , lo 
cual ofrece la  ventaja de que se ve más fácilmente en la  

15 oscuridad,! a l paso que al conductor puede ver más fácilmen­

te lo s  obetáoulos v isu ales que surgen delante da él en el 
camino o en la  oalie .

lo s  postes en que van sostenidas la s  plan­

chas de guardacantón están configurados de manera que no..
SO sean empujados fuera de t ie r ra  por el impacto, a menudo 

muy poderojso, de un vehículo de motor que choque con la  

plancha de, bordillo e guardacantón. Como la s  v a lla s  de se­

guridad aá necesitan especialmente en malecones, zanjas,' 

vertien tes, vueltas del camino y s i t io s  sim ilaras an que 

26 hay psiigro de rebasar el borde, y como e l poste tiene que 

colocarse a unos 20 om, del borde de la  vertien te , solo hay 

una cantidad muy pequeña da tie rra  estabilizadora fuera del 

soporto dep. posto. En casos de choque, por tanto, estas co-

' '
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Itumaaa o pestes están t&übien expuestos a ser empajados hacia 

afuera en la  biracción del borde de la  pendiente de lo  ocal 

resu lta ana deformación duradera del bordillo o protección.

! $1 presante invento tiene por objeto a liv ia r  

S este inconveniente, y esto se consigue porque la  porción del 

soporte del poste que esta debajo de la  su p erfic ie  del cami­
no esta desviada en relación con cu porción v ertica l superior 

en dlrecoión {hacia e l camino, le manera que la  poroión cubier­

ta con tierra} forme con éste  un ángulo entre 55 y 7 5 %.

10 la  ventaja obtenida con asta  posición inclina­

da es que el impacto horizontal del choque ae transmite por 

la  plancha üsj protección a l  soporte del poste, parcialmente 

como una iuohza en ángulo recto con la  porción cubierta de 

t ie rra , y particularmente como ana fuerza que tiende a  t ir a r  

15 del poete hacia arrib a . Esta distribución del impaoto impli­

ca, en primeé lugar, que la  fuerza que antas tendía a despla­

zar la  tie rra  se reduce y, en segundo lu gar, que su dirección 

cambia con arreglo a la  vertien te, de manera que se disminuye 

considerablemente el riesgo de nn desplazamiento indebido de 
20 t ie r r a . la  fuerza que tiende a impulsar el poste hacía arrib a , 

nc será mayor de la  que pueda ser eliminada, por la  adherencia 

entra s i  pesie y la  mase de tie rra  que lo rodea. También pns&w 

entrar en cuanta una fuerza que tiende hacia arriba en el lado 

interior ¿e l}p ie  de poste, pero la  misma no será nunca p e li-  
25 grosa, perqué aquí el terreno será de naturaleza más sólida 

debido a l apisonado en la  construcción del camino y tambián 

a l firme delj mismo. Finalmente, el pese del vehículo sirve 
como un faetjor estabilizador de asta fuerza.
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Tal diseño que puede absorber un impacto po­
de i' o so sin  desplazar la  maga ¿a tienta circundante con la  

ccnsiguisnte caíoraiación da la  protección es ds v ita l  impor­

tancia, por ¡cuanto la restauración de un bordillo  o prcta.c- 

5 clon dcttiridrados y desplazados es muy engorrosa y por con­
siguiente c$ra.

Una representación del invento ae muestra en
lo s dibujos &n lo s  cuales:

La figura 1 ea un corte dado por una valla  da 
10 seguridad ah el borde de una pendiente.

La figura 3 as la  misma v is ta  en alzado la te ra l .

la  rigura 3 es un corte dado por a l  guardacan­

tón y la  va^la de seguridad en forma de segmento de circulo.

, La figura 4 es la  misma en alzado la te r a l .

18 La figura 5 es la  misma v is ta  por arrib a .

La figura 6 ea una unidad da p iezas rectas y 
piezas desegmento.

La figura 7 S3 una unidad compuesta de cuatro 
piezas de segmento que juntas forman un circulo completo.

20 j la  v a lla  de seguridad se compone de un guarda­
cantón 1 , mpntado en un poste da cemento armado 3, cuyo pie 
2a for.'na uní ángulo V con la  superficie del camino comprendi­

do entre 36 y 75S. Una fuerza p designa el impacto del vehiou- 
lo .  ál guardacantón se f i ja  a l  poste por medio de pernos 3 y 4 

25 que están p¡revistos de una placa de hierro 6 oblonga que junta 
dos guardacantones en cada poste.

Las dos plaoas de hierro oblongas 6 están colo­

cadas en Itga correspondientes rebajos de lo s elementos 1. de
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modo que chande se colocan contiguos dos elementos de guar­

dacantón y ¡una placa de M ario o arandela rectangular se 

coloca en io s  dos rebajos y se baca pasar nn perno por un 

o r if ic io  de la  placa de hierro, loe dos elementos da gnar- 

S dacantón pueden su jetarse  a lo s  postas de hormigón 2 como

se ve en 1U figura 1 . Debe cuidarse de que lo s  rebajos de 

lo s  elementos de guardacantón sean tan profundos que la  par­

ta aupar íô p de la  cabeza de perno no sobresalga de la  su­

p erfic ie  d¡e lo s  elementos de guardacantón,

10 &n éste y la va lla  de seguridad se moldean

rebajos en lo s  cuales pueden insertarse la s  placas en lo s  
pernos 3 y 4 de manara que la  superficie curva sea to ta l­

mente lisa).

31 guardacantón y la  v a lla  de seguridad pue- 

15 den tener también la  forma de una pieza de segmento 5 , la  

cual, en la s  figuras 3, 4 y 5 se representa con un ángulo 

de 903. la  Mema superficie curva tiene aquí la  forma que 

arriba se menciona.

Rn la  figura 6 se ve cómo pueden montarse 

20 lo s  guardacantones rectos y la s  v a lla s  de seguridad junto 

oon una pieza de sementó 5 en lo s  postas 2 del hormigón 

* armado 2, y en la  figura 7 cuatro piezas da segmento 5 van 

montadas en postes de hormigón armado 2 de manera que for­
man un circulo completo.

25 Rn la  figura 1 , la s  lín eas de trazos indi­

can una rUeda de automóvil 7. Aquí se ve claramente cómo 
la-raeda, cuando se lanza contra e l guardacantón y la  va­
l l a  de seguridad será levantada por deslizamiento contra
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la  paita  in ferio r de la  curva dal guardacantón y la  v a lla .
ál guardacantón y la  v a lla  i  pueden curvar­

se le misino hacía dentro que hacia afuera para acomodarse

a cualquier curva del camino..
5

- 0 - 3 C T A - 0 -

lo s  puntos que como carac te rística  de nove­

dad se presentan para que sean objeto de esta Hádelo da 

Utilidad en BspaRa, por VEINTE años, son lo s sigu ien tes: 
le .  - Una valla  de seguridad, caracteríza­

lo da porque tiene forra de un? curva que se aparta del piso 

del camino, a l  paso que la  superficie e stá  montada de ta l  
manera qqe la  tangente a l  radio del arco en e l punto de 

la  curva ¡más próxima a l  piso del camino forme el ángulo 

más adecuado para rebotar con e l piso del camino.
13 ge. -  Una v a lla  de seguridad según se re i­

vindica en el punto l a , caracterizada porque lo s  guarda­

cantones tienen forma da segmentos con todos lo s  radios 
posibles^ .

3a. - una v a lla  de seguridad según se re i-
20 vindica en lo s  puntos la  o ge, caracterizada porque la

parte antierta de tie rra  del poste en relación  con la  por­

ción v ertica l sobre la  superficie del camino está desvia­
da en álfeociÓR a é ste .

4s. - Una va lla  de seguridad según se re i-  
25 vindicta jen al punto 32, caracterizada porque la  porción
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del poste da debajo de le superficie del camine forma con 

éste ctn ángulo comprendido entre 58 y 78 c.

5 s. - Una v a lla  de seguridad según ae reivin­

dica en cualquiera de lo s puntos an teriores, caracterizada 

S porque se bajeen de hormigón armados con una cubierta de ce­
mente y de color c laro .

6^. - Una v a lla  de seguridad.

Tal y como aa ha descrito en la  Memoria que 

antecede, representado en lo s  dibujos que se acompañan y 

10  oon lo s  finés que se han especificado.

Reta Memoria consta de s ie te  hojas e sc r ita s  
por una solé oara.

Madrid, ! ^ L J E .1 9 5 0
P. A.
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