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MODELO DE UTILIDAD

FS 6 .753  -  Case 37 3 .

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

sobre:

"Guardabarros de automóviles, perfeccionados "

SOLICITANTES: FORD MOTOR COMPANY LIMITED, domiciliados en

88 Regent S tr e e t,  Londres, In g la te r r a .

El presente Modelo de U tilid a d  se r e f ie r e  a la  cons 

tru cció n  de a le t a s  o guardabarros para veh ícu lo s automóviles.

Las tendencias de lo s  tip o s  modernos de los  

veh ícu lo s automóviles para v ia je r o s ,  han hecho cada vez  

5 . más d i f í c i l  la  fa b rica ció n  económica de lo s  guardabarros.

Se ha tropezado con d if ic u lt a d e s  e sp e cia le s  en e l  extremo 

an terio r de lo s  guardabarros delanteros y  en e l  p o sterio r  

de lo s  p o ste r io r e s, y  debido a los estira d o s o embutidos 

extremadamente profundos que serian  necesarios en estas su—

10. p e r f i c i e s ,  es virtualm ente imposible hacer los guardabarros
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modernos de una sola pieza. Como resultado, se han adop­

tado soluciones poco s a tis fa c to r ia s . Por ejemplo, lo s guar­

dabarros se han dividido longitudinalmente y se han formado 

de dos piezas. En algunos oasos, lo s guardabarros han 11a- 

15* gado a dividirse más aún en forma de paqueaos paneles adya­

centes a la  r e j i l la  que modernamente forma parte de los ver­

daderos guardabarros. Con estas disposiciones, es neoesario 

soldar varias juntas y luego, o bien rellenarlas para obte­

ner una superficie exterior l is a ,  o bien cubrirlas con mol- 

20̂  duras decorativas. El resultado ha sido un aumento en el 

coste, debido a la  mano de obra adicional necesaria, y la  

libertad  del proyectista se ha coartado hasta cierto pun­

to por e l  hecho de que ha de tener continuamente presentes 

la s  d ificu ltades de producción que han de presentarse. Ade- 

, 25. más, la  existencia de costuras adicionales v isib le s  en la

los faros principales anteriores y los da cola en los mis­

mos guardabarros, y ésto ha requerido la  preparación de 

3G. aberturas adecuadas en los guardabarros, para la  recepción 

de estos elementos. Se montan también corrientemente como 

tip o  normal luces separadas de estacionamiento, colocadas 

independientemente de los faros principales. Además, se 

a&aden a menudo otros numerosos accesorios de alumbrado, 

3$. ta le s  como luces para niebla, indicadores de v ira je , luces 

de retroceso, etc. Todos éstos se han montado en distintos  

s it io s , corrientemente adyacentes a los guardabarros, pero 

separados de e llo s , y no han contribuido a mejorar el as­

pecto fin a l dal vehículo ya que no proporcionan un efecto  

40. de distribución atractiva, sino que dan lugar a un aspecto

carrocería perjudica e l aspecto de terminado d e l vehículo.

Durante algún tiempo ha sido costumbre montar



descuidado.

A si, pues, un objeto de este invento es propor­

cionar una construcción de guardabarros que elimine los  

inconvenientes mencionados del tipo corriente. Entre los  

4 5 * objetos, figura e l fa c ilita r  una construcción de guarda­

barros que pueda fabricarse fá c i l  y económicamente de una 

sola pieza con una sencilla operación de embutido, de modo 

que no se precisen matizados profundos y d if íc i le s .  Esto 

no solo sim plifica la  construcción de los troqueles o ma- 

5 0 . tr le e s, sino que además elimina la  mano de obra adicional 

y e l trabajo supletorio necesarios para soldar entre s i  

la s  secciones del guardabarros y para rellenar las juntas. 

El proyectista, además, disfruta de mayor amplitud en la  

preparación de los modelos y no se ve obligado a emplear 

5 5 . molduras de adorno para cubrir las costuras. La disposi­

ción prevista proporciona también un conjunto único de 

todo e l equipo de alumbrado en e l cierre del guardabarros. 

Esto no solo mejora en alto  grado e l  aspecto del vehículo, 

por eliminar piezas separadas del equipo de iluminación y 

6o. proporcionar en cambio una combinación unificada y acopla­

da de elementos de alumbrado, sino que además reduce el 

coste por sim plificar el montaje de los distütos elemen­

to s  de iluminación y por hacer posible montar previamente 

dichos elementos en el cierra del guardabarros.

65. En una forma da construcción preferida de este

invento, se disponen cierres separados de los guardaba­

rros, que alojan todo al equipo de alumbrado, y dichos 

oierres están preparados para su fá c il  unión a los guarda­

barros. Dado que los cierres constituyen la  Aayor parte 

70. de los extremos de los guardabarros, éstos pueden obtener-
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se fácilmente por operaciones sen cillas de embutido o 

troquelado. En e l  cierre del guardabarros se disponen tam­

bién medios para recibir los extremos del parachoques,con 

objeto de obtener un aspecto atractivo del conjunto com­

pleto.

Otros objetos y ventajas de este invento se ha­

rán evidentes en e l curso de la  descripción, especialmente 

considerada en combinación con e l  dibujo adjunto, en el que

La figura 1 as un alzado la te ra l de un automóvil 

con este invento acoplado.

La figura 2 es una vista en perspectiva desple­

gada de la  parte anterior del guardabarros delantero y del 

cierra anterior preparado para adaptarse a l  mismo.

La figura 3  es una v ista  en perspectiva desple­

gada de una parte de un guardabarros posterior y del cierre 

correspondiente preparado para acoplarse a l  mismo.

La figura 4 es un corte transversal, a mayor 

escala, prácticamente por^l plano indicado por las líneas 

4-4 de la figura 1, y representa e l modo de conectar el 

guardabarros y el cierre del mismo.

La figura 5 es un corte transversal análogo a 

la  figura 4, pero representa una construcción algo modi­

ficada.

Con referencia más especial a l dibujo, en la  

figura 1 se representa un automóvil provisto de guardaba­

rros anterior y posterior 11  y 1 2 , respectivamente; e l p ri­

mero, como se observa mejor en la figura 2 , tiene una parte 

superior arqueada 13 y, formando cuerpo con e lla , paredes 

in terio r y exterior 14 y 16 respectivamente que, en sus 

extremos anteriores terminan en pestañas 17 y 18 prolonga-
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das transversalmente y dobladas hacia e l  in terior del guar­

dabarros. La parte superior 13 del guardabarros y las pare­

des interior y exterior 14 y 16 del mismo, cooperan para de­

fin ir  en sus extremos anteriores una abertura para la  recep- 

10$. ción del cierre anterior 19 del guardabarros.

El cierre anterior 19  del guardabarros está cons­

titu id o  por una plancha de metal estampada, en general en 

forma de U en sección transversal horizontal y provista de 

una pestaña 21 en toda la  longitud de su borde posterior; 

110. la  pestaña 21 está preparada para ajustarse y conectarse a 

la  pestaña d el borde anterior del guardabarros. El cierre 

19 del guardabarros aloja e l equipo de alumbrado, normalmen­

te  dispuesto en la  parte anterior del vehículo. Por ejemplo, 

e l faro principal 22 está montado en la parte superior del 

115. cierre y en este caso se representa retirado hacia e l inte­

rio r del cierre. En la  cara anterior del cierre y debajo 

d el faro principal 22 se dispone un segundo foco de ilumi­

nación 23 eonatituido por una combinación de luz de estacio­

namiento y de indicador de v ir a je . Si se desea, puede conte- 

1 2 0 . ner también una luz para niebla. La parte in ferior del c ie ­

rre anterior 19 del guardabarros está recortado, como se in- 

diea en 24, por debajo del foco de alumbrado 23, para alojar  

la  parte extrema del pmaehoques anterior 2 6 . El parachoques 

y el cierre del guardabarros pueden ser de modelos tales  

125. que se conjunten adecuadamente para obtener un aspecto atra¿  

tiv o .

Aunque desde luego, el cierre del guardabarros 

puede montarse en éste por uno cualquiera de diferentes me­

dios de sujeción, en el caso actual los dos se unen entre 

1 3 0 . a i del modo mejor representado en la  figura 4. Se observará
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que las pestañas 18 y 21, dirigidas hacia el interior, 

del guardabarros anterior 11 y del cierre del mismo 19, 

respectivamente, están separadas por una guarnición 27 

que puede ser de caucho u otro material aislante adecua- 

-d o . El borde interior de la  pestaña l8está curvado ha­

cia  adelante para ayudar a retener la  guarnición 27 y fa ­

c i l i t a r  la alineación adecuada del cierre de guardabarros 

oon éste, durante e l montaje. En las pestañas 18 y 21 se 

disponen aberturas alineadas para la  recepción de elemen­

tos roseados de sujeción 28. Para fa c ilita r  e l montaje, 

lo s elementos de sujeción 28 se introducen desde el borde 

posterior de la pestaña l8 y se ajustan a rosea en tu er­

cas corrientes 29 sostenidas por la  pestaña 21, que pue­

den ser del tipo remachado, o pueden montarse en la  pesta­

ña 21 de cualquier modo adecuado.

De lo anterior se desprende que se proporciona 

una construcción ventajosa tanto por lo  que se refiere al  

tipo como en cuanto a su producción. El conjunto completo 

proporciona un aspecto llamativo y conduce fácilmente a 

muchas variaciones de modelo. Además, e l guardabarros 11 

es una pieza sencilla de chapa metálica estampada que pue­

de troquelarse en una sola pieza sin dificultades ni nume­

rosas operaciones de m atrizaje. El guardabarros no necesi­

ta  dividirse en piezas separadas y no existen juntas que 

requieran soldadura o relleno, o precisen esconderse con 

molduras de adorno. Análogamente, e l  cierre 19 del guarda­

barros es una pieza estampada relativamente sencilla que 

puede prepararse previamente con lo s elementos de ilumina­

ción 22 y 23, de modo que durante e l montaje fin a l del ve­

hículo, solo hay que colocarlo junto a la  abertura de la



parte anterior del guardabarros 11 y sujetarlo en ella por 

lo s  elementos de fija ció n  28.

Dado que la construcción del guardabarros poste­

rior 12  y del cierre correspondiente 31 es, en general, 

165. igual a la  del guardabarros y cierre anteriores, no es ne­

cesario describir aquellos detalladamente. Se observará, 

que e l cierre del guardabarros posterior contiene varios 

elementos del alumbrado, en este caso una combinación de 

luz de detención, reflecto r e indicador de viraje 32, y 

1 7 0 . una luz de retroceso 33. La parte inferior del cierra 33 

del guardabarros posterior, estacabajada en 34 para reci­

bir e l extremo del parachoques posterior 36.

El guardabarros posterior 12  y el cierre poste­

rior 31 del mismo, están provistos de pestañas de coopera- 

175* ción análogas a las del guardabarros y eierre anteriores, 

y se sujetan entre s í por elementos adecuados de fijación  

del tipo representado en la  figura 4. Es evidente que las  

ventajas antes citadas en relación con e l guardabarros an­

te rio r, se encuentran también inherentemente presentes en 

18o. la  construcción del guardabarros posterior.

La figura 5 representa una construcción algo 

modificada para unir entre pí los guardabarros y los c ie ­

rres de los mismos. El guardabarros anterior 11  y la  pesta­

ña 18 son iguales a lo s de la  figura 4, pero se observará 

i&5 . que e l cierre de guardabarros, indicado ahora en 38, es 

una pieza fundida en coquilla y no de plancha estampada.

El borde posterior del cierre 38 de guardabarros, se en­

sancha como se indica en 39 y está provisto de una serie 

de taladros roscados 41* Entre el extremo ensanchado 39 

3-9 0 . del eierre de guardabarros y la  pestaña l8 de éste, se eo-
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lo ca  una guarnición 4 2 , y  lo s  elementos de su jeció n  43 

se introducen a través de o r i f i c i o s  alineados de la  pes­

taña 18 y  de l a  guarnición 42, y  se a t o r n il la n  en lo s  t a ­

ladros roscados 41 del c ie r r e  deljguardabarros.

Está también comprendido en e l  alcance de este  

invento e l  montar equipo d is t in t o  de lo s  elementos de 

alumbrado, en e l  c ie r r e  de guardabarros. Por ejemplo, el  

cie rre  del guardabarros a n te rio r  podría l l e v a r  convenien­

temente la s  bocinas.

Se comprenderá que este  invento no se lim ita  

a la  construcción exacta representada y d e s c r i t a ,  sino  

que s in  separarse del e s p ír itu  y alcance del invento , de­

f in id o  en la s  re iv in d ic a cio n e s  adjuntas, pueden introdu­

cirse  d is t in t o s  cambios y m odificaciones.

-  N 0 T A -  '

Habiendo ya d e scrito  ámpliamente l a  naturaleza  

del in v e n to ,a si  como la  manera de l le v a r lo  a cabo en la  

p r á c tic a ,  se bace constar que lo s  perfeccionamientos an­

teriormente d e scrito s  son su sc ep tib les  de l ig e r a s  m odificacio­

nes de d e t a l l e ,  s in  que por e l lo  se a l t e r e  e l  p rin cip io  

fundamental del invento. También se hace constar que dicho 

invento- corresponde a una patente presentada en Nor­

teamérica con fecha 23 de octubre de 1948, bajo e l  mimero 

56.216, acogiéndose, por lo  tanto, a lo s  b e n e ficio s  que 

conceden lo s  Convenios Internacionales en vigo r, siendo 

lo  que co n stitu ye la  esencia del invento y poijlo que se 

s o l i c i t a  MODELO DE UTILIDAD,por vein te  años en España: 

"GUARDABARROS DE AUTOMOVILES, PERFECCIONADOS"; caracterizán ­

dose por lo s ig u ie n te :

l s . =  guardabarros de autom óviles,perfeccionados,
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caracterizándose porque e l  guardabarros propiamente dicho 

a lo ja  e l  equino de alumbrado y  tie n e  paredes superior y l a t e ­

r a le s  que lim itan  una abertura en un extremo, prolonga­

da desde la  parte in fe r io r  del guardabsrrros h asta, prác­

ticamente ,1a  parte superior del misino; un cie rre  de guar­

do.barros que cubre dicha abertura del extremo de ásta  y  

forma una prolongación deijguardabarros- equipo h alum­

brado contenido en e l  c ie rre  de guardabarros citado y me­

dios de su jeció n  d el c ie r r e  <*n guardabarros mencionado a l  

guardabarros cita d o .

2 9 .= Guardabarros, según lo e s p e c if ic  -' o o .. L.. 

r e iv in d io  eión 1§, caracterizados porque e l  cierre de 

guardabarros tie n e  v a ria s  aberturas v e r t ió  l u x  te  

separadas, preparadas para r e c ib i r  elementos separ-hr'cs 

de alumbrado, y una escotadura en su parte in fe r io r  d is -  

puesta para a lo ja r  un extremo del pat*acheque^ del ve h íc u lo .

3 S.= Guardabarros, según lo especificado en 

l a  re iv in d ic a c ió n  2 6 , c a r a c t - r i z  dos además porque los  

bordes an teriores de la s  paredes la t e r a le s  del guarda­

barros, adyacentes a dicha abertura, están p ro visto s  

de pestañas dobladas hacia e l  in t e r io r ,  y  la s  paredes la ­

te r a le s  alineadas de cieno c ie r r e  de guardabarros están  

análogamente p ro vista s  de pestañas curvadas hacia el  

in t e r io r ,  dispuestas en yuxtaposición con la s  pestañas  

primeramente cita d a s; entre la s  pestañas del guardabarros 

y la s  del c ie r r e ,  se c-oloca una t i r a  e lá s t i c a  de obturación,  

y entre dichas pestañas y la  t i r a  mencionada de obturación se 

prolongan medios ue su jeció n  para f i j a r  e l  c ie r r e  en e l  

guardabarros.

42.= Guardabarros, según lo  especificado en
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l a  r e iv in d ic a c ió n  2 6 , caracterizados además porque los  

bordes de la s  paredes del^guardabarros adyacentes a l a  

abertura están p ro visto s de pestañas curvadas 

e l  in t e r io r ,  y e l  c ie rre  de guardabarros es una pieza  

fundida en c o q u illa  p ro v ista  de paredes l a t e r a le s  rué 

terminan en partes extremas ensanchadas dispuestas  

para colocarse yuxtapuestas a la s  pestañas ¿ e l  guarda­

barros; entre dichas pestañas y  la s  partes extremas en­

sanchadas del c ie r r e  se coloca una t i r a  de obturación,  

y se introducen elementos de f i j a c i ó n  a travós de o r i f i ­

cios alineados ¿ e ía  pestaña y de l a  t i r a  de obturación men­

cionadas , que penetran en taladros roscados, y  

alineados de la s  partes extremas ensanchadas del c ie r r e  

mencionado, para su je ta r  amoviblemente e l  c ie r r e  eñ e l  

guardabarros.

5 B.= Guardabarros , según lo  esp e cifica d o  en 

la s  re ivin d ic a cio n e s  1 6 , 2§, 36 o 46, caracterizados  

porque e l  c ie r r e  comprende una combinación in te g r a l  de 

cie rre  y alojam iento de rueda, que tie n e  una pared su­

perior arqueada y paredes la t e r a le s  colgantes de lados

opuestos de a q u e lla ; dichas paredes l a t e r a le s  forman 

cuerpo con la  pared superior mencionada, y la  pared l a ­

t e r a l  in te r io r  con stitu ye un panel de alojamiento de la  

rueda, y la  pared l a t e r a l  e x te r io r  forma la  s u p e r fic ie  

e x te r io r  del guardabarros y la  c a r r o c e r ía .

6 S.= Guardabarros de automóviles, perfeccionados;  

t a l  y  como queda substancialmente d e s c r it o  en la  presente  

memoria, e ilu stra d o  en lo s  dibujos que se acompañe

Esta memoria consta de diez h o já ^ e s c r í 'ta s  a máquina

por una sola  cara. Madrid 15 de sept^emb^aídré 1949. 
FORD MOTOR COMPA^mMílITED.

"**  HHer d . j . GOMEZ A
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