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La in versión  a que ae r e f ie r e  fa  predente ^em oria, 

eon stitu ye  una novedad in d u str ia l  con e a ra d te r fa t ie a a  y ven 

t a ja s  que l a  haaen mereoedorà d e l p r iv i le g io  de ex p lo ta * 

oión exo lu siva que por e l la  Se e o lie  ita#  de aeuerdo con 

l a a  preaeripeionea que estab leoe  e l  Vigente E statuto  sobre 

Propiedad In d u str ia l  de 26 d e .Ju l io  de 1929# texto  refundid^? 

publiaado a l 30 de A bril de 1930*

Per exoesive d e sarro llo  de o a lo r  o por r e su lta r  l a  ed * 

mare p e lliz cad a  a l  p e sar  l a  meda aobre un obatáoulo# aie 

puede o r ig in a r  nn reventón, auyas d eaastroaas eonsecnenoias 

por todos sòn eon oeid as, pnes per l a  eaida repentina de l a  

l la n t a  sobre e l  su e lo ; aumento dà su  r e s is te n o ìa  à  l à  r é *  

dadura y d e se q u ilib r io  del v e h í e n í o i a m a y o r í a d e l a s v e -  

ee s o s a s iona e l  vnelaó dei mismo. Con e l  neumàtiao m n lti-  

a e lu la r  do aàguridad , se  pretende e v ita r  l a s  t r á g ie a s  oon- 

seouenoias del reventón e inolu so  qne despota de haberle 

ten id o ,  pueda eontinuar a l  vehículo rodando oon a le r ta  

margen de seguridad#

fambión obn este  néumátieo se e v ita  en aaso de p in * 

a bassa e l  8lS!9Bre molestò cambiò de ruada en piena e s i l e  

o aa rre te ra  o e l ten er que prrahear l a  cámara en e l  aaso 

da que ya no se  tenga a mano meda de rep u esto , pues boma 

veremos más ad e lan te , Una misma sámara se  puede pinchar 

una o v a r ia s  Sráoes Biñ que hayá neeeaidad de roeemplazar^

Exteriorm ente, e l neumátieo m u ltie e lu la r  d esegu rid ad #  

es exaatamente ig u a l á Uño eorrien t e , f ig u ra  1 ,  eon l a  óni 

oa d ife re n o ia  de ten er  en ves ae una so la  v á lv u la , ta n ta s  

eome eÓ lulas tien e  en su  in te rio r#  Interionnente# f ig u ra s  

2 y 6 , estáoompartimentado en u n a ie r to  n ám e ro d e p arte s  

ig n a le s  por ín tém edib  de l a s  Membranas m, formando un eiert* 

to nómero de c á lu la s  C y .las eu ales tienen  bada una su s v á l*  

vu las de iñ flad e  v#; ..



Las membranas m sen de gema o de o tr a m a te r ia  de-gran ¡

e la u t ie id a d , y para que cata sea m ayorse  pueden.hsc'er con

la  góma O l a  m ateria canveniente, p legad a , f ig u ra  3 , para ,
* . ^ . '. . * 1. . *" . j

de e stá  manera ten er más su p e r f ic ie  de- d ila ta c ió n . J§
* „ . - - * . .  . * - ' . * - ,**- - ^

La ^OM ttüecián &e e ste  neúí&átiec jpúáyíá íleV átse  a * ^

e fectó  oón suma fa c i l id a d ,  cchstruyéndo e n s e r ie  I s s .c é -  í

40

46

lu la s  oon una so la  membrana, y uniéndolas de. l a  forma 

que ., se indio a en l a  .figura. 4# * - ^

Una vez desicrito e l neumátiee m u ltic e lu la r  de segurada: 

Vamos a ver su  comportamiento en caso de reventón o pin** 

chazo, KL neumático se in f l a ,  dejando todas su s c é lu la s  

a l a  misma presión  y como en rodaje n o rtn a lla s  c é lu la s  ' 

se  encuentran en l a s  mismas oondlc iones de tempera t u r a y  

volumen oontinuarán-las c é lu la s  a l a  misma presión  y eomo: 

consecuencia lá a  membranas m estarán  eq u ilib rad as  pr 

p resion es ig u a le s  y de opuesto 8 e n t id o ,f ig U ]r a 5 , y por 

consiguiente no están  su je ta s  a trab a jo  alguno,

Supongamos ahora queuns de l a s  c é lu la s  ha tenido 

un reventas s  un pinchazo, ^1. a ir e  contenido én e l l a  sa l^

-*'í

drá a l  e x te r io r  oon más o menos rapidez segÓnrCsa é l yéiméS 

re s  segundo caso , contra e s ta  aeeiÓn vamos a ver l a  reáo#

8S

¡i

eión del neumático que se rá  rápida o le n ta  se g á n se á  l a  

acc ión * '.Ál ':vasisrss'',p^a de l a s  célitLas^ s e  rompe e l  equ i­

l ib r io  de todo e l  eonjunto/y entonoes J .aS  membraáás se d i­

la ta n  HCais la  cé lu la  pinchada, f ig u ra  6 , ocupando.entre 

l a s  dos contiguas la  c é lu la  pinchada (prácticam ente no 

l a  ssupan en su  to ta lid a d ^ , estab lecién dose un nuevo eqúi- 

l ib r i c  ¿e l conjuntó, pero teniendo ahera l a s  c é lu la s  un.vo­

lumen mayor y uña presión  menor que l a s  a n te r io re s *  Si aho­

ra  en eataa condiciones tenemos un nuevo pinchazo en o tra  

de l a s  c é lu la s ,  igualmente se e stab le cerá  un n d e v o e q u ili-  

b rio  a co sta  de atménta de volumen de l a s  c é lu la s  reatan^ 

te s  y de disminución de l a  presión  en e l l a s .
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Vamoa ahora a e stu d ia r  loa  lim ite a  de aumento de volu­

men de l a s  cé lu la s  y descenso de presión  en e l l a s  con r e la ­

ción  a l  número de pinchazos^ p a ra  dá e s ta  manera ver e l mar­

gen de aegaridad  de dicho neumático^

. Reapecto a lo  p r  j^ e fo , depende únicamente de l a s  sa rac-  

t e r i s t l a a a  de e la a t io id a d  de la  m ateria asada en le e  membra­

n a s , pues aúntra más e lá s t i c a s  sean e s t a s ,  más se  podrán 

d i l a t a r ,  mayor volúmen podrán ocupar l a s  c á la la s  que vayan 

quedando, y per con sigu ien tes más pinchazos podrá ten er e l 

neumático ain  quedarse in u tiliz a d o ,

-despeóte a l  descenso de p re s ió n , supongamos que e l  neu­

mático a s tá  compuesto de N c é lu la s ,  que e l  volumen de cada 

una áe e l l a s  a a a V , la  presión  del a ire .eoñ ten id p  en e l l a s  

sea T y que tenemos pinchadas n c é lu la s *  ^ambián supndremos 

para e ste  estud io  que l a s  membranas son le  Suficientem ente 

e lá s t i c a s  para poderse d i la t a r  lo  que sea n ece sa rio * 8¡¡L t e ­

nemos ^ e é l ú l a s  p inchadas, e l volumen de l a s  e á lu laS  pincha­

das se ra  n V y l a s  eá lu laS  que quedan en ase  se rá N -n * &n- 

tre  pa tas ú ltim asd eb erán  ocupar e l  volumen n V desin flado  

por lo s  p inchazos, luego cada una de 1 aa c é lu la s  que quedan 

s in  pinchar deberán ocupar un-volumeh*^g-y- y , por lo  tan to , 

e l  nuevo l lá m e n  que tendrán l a s  o á íu la s  s e r á ;

a g  n Y a  n Y  s  N V
B -  n B-n

tez  obtenido e l  nuevo volumen de l a s  c é lu la s ,  pe* 

'aramos Yht^ner' lá-"^uueva p resión  P* de e l l a s  por l a  Ley de 

Beyle-Ü íariotte, es d e c ir :

Y P *  H  ̂ ^ ^ ^  N p* da donde ¡

.  N-np : -  p ——^ ^ N (1)

fórmula que nos dÓ l a  nueva presión  P  ̂ de la a  c é lu la s  réstah" 

te s  y de l a  cual podemos sacar  l a s  s ig u ie n te s  eOnsedusneiast



Contra Mayor sea a l  número N de c é lu la á , mayor será 

é l v a lo r  de , siendo l a  diamihúaión dé presión  F—F^ muy 

pequeña y , por le  ta n to , a l  ser-.el v a lo r  de F* muy phóximo 

á F no se notaré en e l rodamiento del Vehículo, Y eontra 

mayor aer  el. número n de c é lu la s  pinchadas Aayor seré  la  

d ife re n c ia  F-F* y ,  por le  ta n to , peor seré e l  rodamiento, 

Ahora b ie n , e l dedUtéir l a  fórmula'.- í  1) nO ae ha hech o 

con ob je to  de aaear la e  oonseeueneiaa a n te r io re s  (que sen  

del todo ló g ic a s ) ,  ae há deducido, ps^ que ap licán d o le  a l ­

gunos datos ao rrién tés^  veémoa s i  l a  nueva presión  es s u f i ­

cien te  para poder aégu ir  rodando con e l  veh ícu lo , ^ara esto  

supongamos Un neumátioq como e l de l a s  f ig u ra s  5 y 6 , es de-

e i r  eon echo e é lú laa  y que la  presión  de a l i a s  sea  la  aú- 

r r ie n te  dó* lo s  neumáticos que hoy se  usan en l e s  eoohes de ti-

i

ríam e, es d ec ir  de des kilogram os por centím etro cuadrado# 

Sustituyendo en la  fórmula ( l )  e sto s  d a to s , a s i  como e l n&me* ! 

ro de c é lu la s  p inchadas, que aupandremes que sean su s e s i-  {

vamente, una, dos, t r e s ,  cu atro , e in e o , s e i s  y  s i e t e ,  tendré 

moa que l a s  núevaa p resio n es se r ia n  1 ,7 5 ; 1 ,5 ;  1 ,8 5 ; 1 ,0 0 ; 

0 ,7 5 ; 0 ,60 y 0 ,25  kilogramos por centím etro cuadrado, raspee 

tivam ente, de lo  Cual deducimos que en un neumático m u lti­

c e lu la r  de seguridad  de únicamente eche c é lu la s ,  podría­

mos con tin uar rodando sinapeaa8 notarae (por e l  peco dea- 

eehso de presión  en e l)  h asta  con t r e s  c é lu la s  pinchadas, 

y ya eon cuatro y más c é lu la s  pinchadas (da d ec ir  l a  mitad 

del número de e l l a s  e incluso más)podríames seg u ir  redándo, 

pero ya e e n e ie r t a  préeaueióh.

Vemos pues e l  gran margen de seguridad  de e ste  neumá­

tic o ^  e indudablemente s i  en lu gar  de oche c é lu la s  e stu v ie se

d iv id id a  en un número mayor, la  seguridad  del neumátiue j

atm entaría een el húmero de o é lu la s , ^

De todo esto  se  desprende l a  gran u t i lid a d  de e sté  neu­

mático para toda a la se  de veh ícu lo s, pues aparte dé l a  gran
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seguridad  (que t r a e r ía  consigo el e ^ .tM  muchas párdídaa 

de v id a s , nos e v it a r ía  muehisimas m o léstia s y eerntratiempaa 

También s e r ia  de gran u t i l id a d  para l a s  ruedas de le a  trà^  

ne a de a t e r r iz a je  de l c s a v io n e s ,  para e v it a r  lo a  numero­

s o s 'oaaos de cap o ta je s  e n lo a  despegóte a y toma a dé t ie r r a  

p e r  reventones en le a  neumátieos y , f in a ím en te /ten d rían  

gran a p lie a e id n e n  tiempo de gu erra , p aracoéh e8  y narnionea 

b lin d ad o s , pueé ae e v it a r ía  son e l uso de e sto s  neum áticos, 

que por uñ simple impáata de fu a i l  o por m etra lla  an  una 

rueda, queda#-s en impe a ib il íta d o a  de se  g u ir  rodando, te ­

niendo qué se r  abandonados por Sus ocupantea en detrimento 

del poder o fén sivot

Heaha l a  déaeripcián  precedente, es p reelaé  aHadir 

-que lo a  d e ta l le s  de r e á liz a c iá n  de l a  idea expuesta pueden 

v a r ia r ,  s in  que p er  e lle  cambie l a  esen aia  de l a  invenoidn 

qUe ea l a  que se desprende dé lo a  p á rra fo S q u e  anteceden 

y l a  que ae re iv in d ica  en l a  s ig u ie n te  :

' # O T A

En reaumen: El !íodéle de U tilid ad  euyo. r e g i s t r e  ae so­

l i c i t a ,  reaaerá Sobre l a s  re lv in d ieae ion ea aigu ien tea:*.

1 # .-  Un neumático m u lt ia e lu la rd e  segu rid ad , ap lic ab le  a l  

toda e laae  de vahículos rod an tes, caracterizad o  p o rq u e e stá  

d iv id id o  interiorm ente por medio de unas membrana e l á s t i -  

eaa en un c ie r to  numero dé e á lá la a  independientes a ig u a le s 

y teniendo una dé e l l a s  a l  e x te r io r  una válvu la para su  

in f la d o , por lo  que en eaau de uno o v a r io s  reventones o 

pincímzoa a l  so lo  a fé é ta r  a unas cuantas c é lu la s ,  a l  expan­

sio n a rse  é l  a ire  oontenido en la é  demás y d ila ta ra e  l a s  mam- 

b ra n a s , ocuparán e l  lu g a r  de l a s  c é lu la s  pinchadèa, ev itán ­

dose la e  p e lig ro sa s  aenaeaueneiaS d el reventpon y de paso 

peder se g u ir  rodando con é l veh íaulo.

2 é .-  Un neumátieo, ségdn l a s  r é it ín d ic a s io n e s  an terio re#  

aeraet e riza  do porqué la  membrana ré fe  r id a  ea plana § rugosa
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è s s i  siempre se rá  de contorno e x te r io r  c ir e u la r  y de gomé ̂  

caucho o su b stan cia  conveniente para que tenga una gran e la s «  

t ic id a d ,  de modo que unidas v a r ia s  de e l l a s  independiente­

mente , a l a  su p e r f ic ie  in te r io r  del neumático, según seo - . 

clones normales y a d is ta n a ia s  ig u a le s ,  lo d iv id a n e n u n  

c ie r to  número de e á ln la s  ig u a le s  e independientes#

g s , -  3e r e iv in d isa ,  por ú ltim o, como o b je to  sobre e l que 

ha de recaer  e l  *o d e le  .A* U tilid ad  que à s  . s a l i s i ta^  Ynw,,NEĈ  

BATI00 MULTICELULAR DE SEGURIDAD, APLICABLE A TODA CLASE 

DE VEHICULOS RODANTE *

Todo conforme que a d eso rite  en l a  p résen te  Memoria, 

que consta dé s ie t e  págin as e s c r i t a s  a m^uina por una so la

c a r a y  d ibu jo s que se  aeompa&án*

Madrid, ¿4 de B^ero de i960
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