
. 2)260 < 
2)2f;

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que sa aoocpa&a 

a la  solio itnd da

Un MODELO DE UTILIDAD por VEINTE AROS en ESPAÑA,

a favor de

RUARTE Y COMPAÑIA, S .L ., residente en PAMPLONA 

Carretera de Marañain (Barrio de San Juan)

por
"UN TORNO DE SEGURIDAD PARA ANDAMIOS COLGANTES"

Inventor: D. Javier Vidal 3arió, de naoionaliáad eapa&ola^
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La invención a que ae re fia re  la  presente ^emorla,

constituye una novedad industrial con características y

ventajas que la  hacen mereoedora del p r iv ile g io  de explo­

tación  exoluaivaqne por e lla  ae s o lic ita , de acuerdo con 

las  prescripciones qne establece e l vigente Estatuto ao- 

brs Propiedad Industrial de 26 de Julio de 1929, texto 

refundido, publicado e l 30 de Abril de 1930,

Los tomba para andamies colgados que en la  actuali­

dad existen, adoleoen como defecto principal, de fa lta  de 

seguridad ante e l hecho, freouente en la  práctioa, de in­

tro duc ira e el cable de acero entre e l mecanismo, habien­

do dado lugar, esto, a sensibles accidentes.

Después de un prolongado estudio sobre e l particular, 

se ha llegado al modelo de "TORNO DE SEGURIDAD PARA ANDA­

MIO  ̂ COLGANTES", ouyadesóripolón y detalle se encuentra 

en e l dibujo que ae acompaña y que explicamos a oontinua- 

o ión.

El torno ae eempone de una caja da chapa acidada a 

la  e léc tr ica  ( l )  en cuyo in terior están dispuestos loa 

tamborea de fundición (2 ) aehre loa oualea se enrolla e l 

cabla; son accionadoa por e l piñón (3 ) por medio de la  

palanca (4 ) ,  E]. freno da descenso, eatá compuesto por una 

rueda de trinquete ( 6) y doa diaooa de "fe rod o * o material 

eapecial para frenos 46), Estas piezas, palanca (4 ) ,  trin ­

quete (6 ) ,  "ferodo* (6 ) y placa ( ? ) ,  aon apretadas cona- 

tantemente entre a l durante e l  deaoenao por una Maca, que 

e l eje del piñón de accionamiento lleva  en au extremo 3a), 

Poytanto, e l accionamiento de la  manivela sirve para a flo ­

ja r  e l freno, ya que a l cesar este movimiento, ae cerra­

ría  dicho freno por efeoto de la  carga misma y oon un 

esfuerzo proporcional a ella# Para impedir e l giro del fre ­

no, existe e l g a t il lo  (9 ) que f i j a  e l trinquete (6 ) .  Apar-
/

te , y como freno de seguridad, e l (9 ) oon en trinquete /



que engrana directamente oon los tamborea del cable# En 

posición de reposo, la  palanca de accionamiento (4 ) pe apo­

ya por su tope (ll)^ sob re  e l tope (1E) de lá  palanca (9) 

del freno de seguridad, enclavando todo e l mecanismo e im­

pidiendo todo movimiento que no sos voluntario.

Los pitones.(13) f i jo s  a la  caja impiden que, s i  en 

una fa lsa  maniobra o descuido, se a flo ja  e l cable separán­

dose de los tambores, caiga date en e l fdndo deis caja, e 

introduciéndose entre los engranajes pueda ocasionar la  

rotura del cable, repitiendo sensibles accidentes ya ocu­

rridos con otros modelos análogos, p êro sin estos disposi­

tivos especiales. Cumplen la  misma misión las plaquttas 

curvas (14} que solidarias con la  tapa impiden a l oable se­

pararse de los tamborea.

Bate torno, construido para un esfuerzo ú t i l  de 600 Ego, 

puede duplicar su esfuerzo gracias a la an illa  (15 }; a la 

cual, se amarra é l oable, y volviendo por una polea de re­

torno (no se señala esta por no ser objeto da reivindica­

c ión }, vuelve a l torne para introducirse por (1 6 ), lográn­

dose una carga ú t i l  de l.OOÓ Kga. por e l doble t iro  del oa­

b le .

Hecha la descrlpoiónpreaedenté, es preciso añadir que 

los detalles de realización  de la idea expuesta pueden variar 

sin que por e llo  cambie la  esenoiá de la invención que es 

la  que se desprende de loe párrafos que anteceden y la  que 

sé reivindica en la  siguiente

N & T A

Bn résumen: El Modelo de U tilidad cuyo registro se 

s o lic ita ,  recaerá sobre las reivindicaciones,siguientes:

1*J- Un torno de seguridad pura andamies colgantes, carac­

terizado porque está provisto da dispositivos para impedir j/ 

que al a flo jarse e l cable dentro del meoanismo, y separar-'



se de los tambores pueda oaer á l fondo de la  oaja, con 

peligro de ser aprisionado por los engranajes de dicho me- 

oaniamo, produciendo averias en dicho cabla, causa de acci­

dentes ya oourridoa.

8á.- Un tomo de seguridad para andamios colgantea, se- * 

gdn la  reivindicación Id , caracterizado porque para legrar 

esta seguridad se disponen dos pitones en forma de medie 

horquilla soldados a la  Oaja y qpe soporten al oáble cuando 

este se a flo ja  por cualquier causa, impidiéndole lle ga r  a l 

mecanismo,

3á.- Un torno do seguridad para andamios colgantes, se- 

gán las reivindicaciones anteriores^ oaráotertzado porque 

para legrar esta seguridad de disponen unas plaquitas cur­

vada s e d  idar iaa con la tapa, que a l oolocar ésta, rodean 

la  p er ife r ia  de los tamboras, impidiendo se separe e l cable 

da e lle a ,

40, -  Un torno de seguridad para andamios aolgantes, se­

gún las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque 

para.aligerar e l trabajo del torne lle va  una argolla  so l­

dada a l a  párta superior da la ca ja , permitiendo eoloear 

un doble t iro  de.oable,

60.- 3a re ivina ioa , por dltimo, como objeto aobre e l que 

ha de reeaár e l Modelo de Utilidad qué sd s o lic ita , UN 

TORNO DE SEGURIDAD*PARA ANDAMIOS COLGANTES",

Todo conformo queda desorito en la  presente Memoria, 

que consta de cuatro páginas escritas a máquina por una 

sola oara y dibujos que se acompañan. "

Madrid, 2$ de Octubre da 1949
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