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II 0 D D 1 O D E U T I L I D A D  

por veinte años

a favor de D o n  J  o s  ó B E R B I 3  J o r -  

g e , Perito In dustrial, de nacionalidad, española, re­

sidente enT ortosa (Tarragona), ca lle  de los Genoveses, 

nínaero 12, p o r :

"RAIL PERi?RCCI03MDC

H E II 3 R I A D E S C R I P T I V A

1 Sobradamente conocidas son la s  m olestias que produ­

cen los ruidos causados por e l  paso de la s  ruedas por la s  
uniones de lo s c a r r ile s . Pero e l  "taca-tac" monótono e in­

sisten te  no solamente molesta a l  v ia je ro , sino que, con 

5 sn m artilleo perjudica e l  m aterial móvil, y aun e l  f i jo ,  

a l  pasar, por sa lto , de un r a i l  a l  otro, ligeramente sepa­

rados, como se sabe, a lo s  efectos de l a  d ilatación .
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El recurrente ha arbitrar,o un medio para evitar lo s 

referiaos inconvenientes: Proveer unos r a i le s  oon sus ex­

tremos lim itados por planos que, aun siendo v e rtic a le s , 

son oblicuos respecto la  dirección longitudinal del o a rr ilí 

5 En otras palabras: En lugar de cortar e l  c a r r i l  perpendicu­

larmente a su longitud, cortarlo según un ángulo, p re fe r i­

blemente según un ángulo da cuarenta y cinco grados;

Oon e l lo , l a  rueda continuará su g iro , sieiqpre apoya­

da o, mejor dicho, asentada sobre l a  p isa  del r a i l ,  pues 

10 ouando todavía está  girando sobre un r a i l ,  a l  entrar en 

e l  siguiente se encontrará que en un ángulo del mismo ya 

habrá pasado a apoyarse en a l  ángulo adyacente correspon­

diente, de manara que siempre, en e l  momento de paso de un 

r a i l  a  otro, se apoyarán la s  ruedas en dos r a i le s  a la  

16 vez;
E l espacio previsto  para la  d ilatación , puede subsis­

t i r  en análoga forma. la s  uniones de c a r r ile s  pueden prac­

ticarse  idénticamente a la s  actuales y lo propio pueda de­

cirse del arriostrandonto de la  v ía ; Se recomienda dispo- 

80 nar una trav iesa  bajo l a  unión.

La indicada forma de unión es aplicable análogamente 

a la s  lin eas de tranvía, que ahora vienen soldándose oon 

e l  consiguiente gasto de in stalación  y conservación;

Claro e s tá , que todas la s  juntas tendrán que e star  

86 en una dirección determinada, a f in  de ev itar lo s  incon­
venientes que supondría un corte de r a í l  diferente en al­

guna junta;

En e l  dibujo adjunto, esquemático, se representa, en 

figu ra  1, un r a i l  -en planta y en sección- perfeccionado 

30 según relacionado. En figu ra  8 se muestra en detalle  una
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correspondiente junta,;

Según dicho, e 1 r a í l  R, do l a  longitud que fuere, 

tiene sus extremos, m y n, limitados por planos que, den­

tro de su verticalidad  o perpendicular idad a la  base de 

S sustentación s_, son oblicuos respecto e l  e je  longitudi­

nal o-d del r a i l ,  formando con e l  mismo un cierto  ángulo 

<a, preferiblemente un ángulo de 45S;

En la  figu ra  3 se ve en detalle l a  unión: Con dos 

feapactivos planos term inales, m y n, de dos correspondían­

lo te s  r a i le s  R; Evidentemente a l  pasar l a  rueda a una zona 

t a l  como l a  a  se ha producido ya una nivelación previa 

por e l  paso por b, eon pisado simultaneo de la  rueda so­

bre ambos c a rr ile s , quedando anulado e l  efecto de marti­

lleo  y desaparecido e l  ruido por e l  "pisado" continuo e stá ­
is bleeido.

La invención comprende, naturalmente, no solo e l  he­

cho de terminar los c a rr ile s  de in stalación  o de recambio 

por los planos oblicuos dichos, sino l a  práotica del pro­

pio corte oblicuo a pie de obra, de e fecto s, evidentemen- 
30 te , idóntieos;

Por lo demás podrá variar en l a  p ráctica  todo cuan­

to re v ista  carácter accesorio o circunstancial re la tiv a­

mente a lo que constituye l a  esencialidad del invento;

B O T A

36 SE REIVIIDICA :

1 -  R aíl caracterizado en que sus extremos terminan 

en planos oblicuos respecto de la  dirección longitudinal
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del propio r a i l .

S -  R aíl según reivindicación 1, cuyos extremos ger­

minan en piamos perpendiculares a la  a le ta  o tase  del 

c a r r i l  pero oblicuos, preferiblemente según un Angulo 

5 de cuarenta y cinco grados, respecto de la  dirección lon­

gitudinal del propio r a i l .

5 -  R aíl de acuerdo con cualquiera de la s  reivindi­

caciones precedentes, cuyos extremos se han cortado ohli­

cúame nte , preferiblemente según un ángulo de cuarenta y

10 cinco grados, raspeóte de la  dirección longitudinal del 

propio r a i l ;

4 -  La alineación de r a i le s  de acuerdo con cualquie­

ra  de la s  reivindicaciones precedentes, con juntas obli­

cuas, preferiblemente según ángulos de cuarenta y oirtco 

16 grados, respecto de la  dirección longitudinal de la  v ía ;
6 -  R ail perfeccionado.

Consta la  presente Memo­
r ia  D escriptiva de cuatro hojas mecanografiadas, 
e sc r ita s  por una so la  o ara, numeradas del 1 a l  4 

80 y con sus lin eas numeradas, a su vez, de cinco
en cinco y de una hoja con dibu jos, anexa;

Barcelona, 27 agosto 1949 
P:A;



Den Jeâ < Dannis jerge
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F í w / y  w r/oA /e.
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