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M e m o r i a  d o a o r i -  p t i v c

A p osar d e l d e sa r ro llo  inaoapaehado que en e s to s  

áltirnos tiempos ha tenido la  u t i l iz a c ió n  de l a s  c a r r e t i l l a s  e lé c ­

t r i c a s  para e l  tran sp orto  por e l  in te r io r  de almacenes y t á l l e r e s ,  

fa lta b a  ana c a r r e t i l l a  que por sa  diseHo e sp e c ia l  y p rec io  ¡a si co­

mo por sa  m ovilidad podiera se r  u t i l iz a d a  en paqueaos almaejenes y 

t a l le r e s ^

Z1 modelo de c a r r e t i l l a  qae pretendemos ¡re g is­

t r a r ,  re ine precisam ente e s ta s  cu a lid ad es, conseguidas a balee de 

ana o a r r e t i l la  t r i c i c l o  o se a , con t r e s  ruedas de l a s  c u a le s , la  

IB delan tera a c t ia  a sa  vez de rueda m otriz y d ir e c t r iz  de la  carre­

t i l l a *

¡ Bn lo s  d ib u jo s ad juntos f ig a .d e  la  1 a la  3,

puede verse  d isecada la  o a r r e t i l l a  que nos ooupa c o n stitu id a  esen­

cialm ente por un b a stid o r  ( H ,  constru ido  con p e r f i l e s  lamlinadoá, 

IB soldados e léctricam en te .

Bicho b a stid o r viene apoyado por su parte  po s­

t e r io r  sobre un puente ( 8 ) ,  p ro v isto  de des ruedas m e tá lica s  le ­

eos ( 3 ) ,  ra e ab la rtaa  con bandajes macizos o neum áticos. Baos mas- 

l i a s  an e a p ir a l  ( 4 ) ,  o b a lle a ta a  de auapeneién colocadaa enj e l  

80 panto de apoyo d e l baatidor con a l  puente p o s te r io r , permiten sua­

v iz a r  la  marcha del v eh ícu lo . Laa ruedas ván p r o v is ta s  de tamboras 

do freno accionadas mecánicamente a trav é s  de an compensador da 

fren os o bien con franca h id ráu lico s  (5 ) .



Encima d s l  b a stid o r  y h acia  la  p arta  d e la n te ra , ván 

colocadas la s  b a te r ía s  da acumuladores, d isp u esta s  en e l  in te r io r  

de una c a ja  m etálica (6 ) ,  p ro v ista  de l a  su f ic ie n te  v e n tila c ió n .

En l a  p arte  d elan tera  del vehículo  y t a l  y como ce 

ha dicho anteriorm ente, hay d isp u e sta  la  te rcera  rueda ( 7 ) ,  f i g .S  

que aetáa de rueda m otriz y d ir e c t r iz  simultáneam ente. E sta rueda 

m otriz vá reeu b ierta  la  mismo que l a s  dos p o ste r io re s  de su co rre s­

pondiente bandaje o neumático (8 ) .

E sta rueda vá montada sobre un e je  de sección  cua­

drada ( 9 ) ,  apoyado en sus extremos sobre rodamientos a r o d il lo s  

cónicos o a b o la s (1 0 ) . Sobre e s te  e je  de sección  cuadrada vá apo­

yada una h orq u illa  (1 1 ) , constru ida en plancha dé acero , la  cual 

l le v a  por su p arte  su p erio r  uh soporto  g ir a to r io  (1 2 ), que se mue­

ve dentro de un c o jin e te  de bronce y vá su je to  con una fu e rte  mén­

su la  (1 3 ) , so ldada a l  b a stid o r  ( 1 ) .  E l objeto  de e s ta  ménsula es 

e l  de conseguir una mayor r ig id e z  en e l conjunto, su jetandé fu e r­

temente la  rueda m otriz y d i r e c t r iz .

Sobre e l  soporte (1 2 ), vá colocado e l motor (1 4 ), 

de construcción  e s p e c ia l ,  caracterizad o  por su carcasa  de forma 

cuadrada para f a c i l i t a r  la  colocación  d e l mismo. Sobre e s ta  carca­

sa del motor, vá colocado un soporte (1 8 ), p ro v isto  de un ta lad ro  

cuádrado, (1 6 ), en donde penetra e l  árbo l de l a  d irecc ión  (1 7 ), 

onyo extremo in fe r io r  ee también cuadrado.

Sobro e s te  soporte (1 8 ), hay d isp u esto  un¡muelle 

e s p ir a l  (1 8 ), eolooado an a l in te r io r  de o tro  soporte (19)^ y cuyo 

muelle actáa  de elemento am ortiguador.

Esto soporta vá su je to  a l  b a stid o r  por medio da 

v ig u e tas y sa  apoya sobre la  p arta  móvil de l a  d irección  por medio 

de un co jin e te  a bolas a x i a l ,  (2 0 ) .

Para tra n sm it ir  la  fuerza m otriz d e l motor (14 ), 

a la  ruada (7 ) ,  hay d isp u esto  un árbo l v e r t ic a l  p ro v isto  en sus



extremes de unos engranajes cÓnioos (2 1 ) . E stos engranaje^ ván co­

locados en a l  in te r io r  da unos re c ip ie n te s  (2 2 ), Henea da a c e ite  

Im bricante.

E l d isp o s it iv o  e lá c t r ie o  c o n s is te  an un a in p le  contro­

la r  (2 3 ) , qna proporciona t re a  velocidades hacia ad alan te  y dos 

hacia a t r í a  y vá accionado por nna palanca o m anecilla (24)+

E l conductor dal veh ícu lo  vá coloeade en la  p arta  an te­

r io r  da la  c a r r e t i l l a ,  antro a l  alomante motor y l a  ca ja  da bate­

r í a s .

Puede ind istin tam ente i r  sentado o da p ie  con so lo  va­

r i a r  la  d isp o sic ió n  del mando do la  d irecc ió n , qna as de pjalanca 

en a l  caso da qna a l  condnctor vaya da p ie  y con volante cuando 

e l  condnctor v i sentado.

E l freno (2 5 ) , f i g a . l  y 2 , se ae táa  con a l  p ie ,  y a l  

ap re ta r  e l  p ed al se  daaeonacta automáticamente l a  b a te r ía .!  La ca­

r r e t i l l a  permanece sin  freno m ientras se  a p r ie ta  sobre e l  p e d a l.

Al d e jar  de a p re ta r  sobre e l  mismo la  c a r r e t i l l a  qnada fro ta d a .#  .

E l d isp o s it iv o  de freno indicado anteriorm ente! es pa­

ra e l  caso  da qne e l condnctor del veh ícu lo , conduzca de p ie .  S i  

e l conductor v i sentado, e l  d isp o s it iv o  de freno a pedal eS aná­

logo a l  de autom óvil, y como á s t a ,  v i p ro v isto  de nn freno de ma­

no para cuando e l  conductor abandone la  c a r r e t i l l a .

D escrito  convenientemente e l  p resen te  Modelo de U t i l i ­

dad, se  hace constar en e l  mismo se  podrán in tro d u c ir  todas aque­

l l a s  m odificaciones que la  p rác tic a  y eap arien cia  aconsejen  mien­

t r a s  no modifiquen la  idea fundamental la  cu a l queda reeumjtda en 

la  s igu ien te

N O T A

Se declaren  de novedad y u t il id a d  para todo e í t e r r i ­

to r io  espaHol sus co lon ias y p ro tectorad os l a s  s ig u ie n te s ,!
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I * . -  Un naevo modelo de c a r r e t i l l a  a lé c tr io a  ca rac te rizad a  

por diaponer aclamante de tre e  ruadaa, nna a n te r io r  y doe gemelaa 

t r a a e r a a .

S e .-  un naevo modelo de c a r r e t i l l a  como e l re iv in d icad o  en 

la  re iv in d icac ió n  a n te r io r , caracterizad o  por aer l a  raedq delan­

t e r a ,  m otriz y d ir e c t r iz  a l  p rop io  tiempo, y enya fae rza  ¿ o t r iz  

ea proporcionada p er an motor e lé c t r ic o  d ispn eeto  encima de an 1 

soporte colocado sobre la  m oda delan tera in d icad a .

3 * . -  Un nnevo modelo de c a r r e t i l l a  como e l  reiv in d icado  an 

la a  re iv in d icac io n es an te r io re a , caracterizad o  por e fectu d rse  la  

transm iaién  do fae rza  deade e l  motor a l a  rueda m otriz , por me­

d iación  de an árb o l v e r t ic a l ,  colocado latera lm en te  y en conexión 

con lo a  a je a  d e l motor y do l a  rueda mediante engranajes o&aieoa 

colocados en e l  in te r io r  de anca re c ip ie n te s  m e tílic o s  l la n o s  de ? 

a c e ite  da engrase .

d ' * -  Un naevo modelo da o a r r e t i l l a  e lé c t r ic a *

Todo e l lo  t a l  como se d escrib e  an la  p resan te  Remoria qae 

conata da c a stro  hojea fo lia d a a  y m ecanografiadas por ana so la de 

ana earae .

Madrid, 3Q de Agosto de 1949
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