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MEMORIA DESCRIPTIVA
DE U N
MODEXLO DE UTILIDAD

por veinte afios.

Cuyo re¢gistro se solicita a favor de D+FEDERICO FERNANDEZ
DE LA EUENTE,residente en lMadrid,D.Ranon de la Cruz n? 11,
guien ianifiesta que lo gque es objeto de este modelo de

utilid&d,es nuevo y propio del solicitante y se refiere as

CALENDARIO DINAMICO DE LINEAS DE AVIACION

El mod¢lo de utilidad cuyo registro se solicita,tiene como
finalidad poder contener en un calendario,cuantos anteceden-
tes y @atos precisen conocerse en relacidn con los itinera-
rios de todas las lineas aéreas,en orden a poder conocer :
de antémano,sirviéndose de #ste calendario las horas de sa-;
lida de los aviones de cada compafifa,escalas y horas de ,
llegade & las mismaz,dias de la semana en que ha de empren-'
derse el vuelo,costo del billete y demds datos que interesa
conocer a los usuarios de este clase de tramsportes y que
por és%e modelo cuyo registro se solicite,no precisen de
otra cﬁase de informacifn,toda vez que como antes se indi-
ca,cuahto guarda relacién con este particular,estéd conte— f
nido en este calendario que por sus dimensiones y facilidad
de archivar en los bolsillos no ocasiona molestias de nin--f

guna caase.
DESCRIPCION

Consistte este modelo en dos superficies o planos,de cartdn,
papel © madera,circulares y superpuestas,unidas por el

centr@ por un corchete gque permite a la superficie poste— ;
rior éirar alrededor de @ste ejes \
En el iplanoc o superficle posterior(Fig.2),de didmetro mayor
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que la supérficie anterior,aparecen diversas subdivisiones o
sectores,cuyo nimere es variable en razdén a las anotaciones que i
en dichas gubdivisiones han de anotarsey

Este mayor didmetro en el plano o superficie posterior(Fig,2)
determina domo es natural sobregalga dicha superficie uno o
dos centdmdtros mobre el per{metro de la superficie anteriar.
En estos egpacios o subdivisiones que sobresalen aparecen los
nombres o indicaciones,bien de los dfas de cada semana,bien i
de las lindas cuys informacidn se deseas conocer,como igualmente .
el de las poblaciones de los recorridose :
En la supeﬁficie anterior(Figesl),aparecen diversos taladros

o abertura& de forma rectangular en sentido horizontal,festina~
dos & conoder losé& datos insertos en el segundo cuerpo o carsa
posterior én‘orden a itinersarios o rutas,escalas y horas de sa=-
lida y lleéada de los aviones de cada coupafifa que integran el
serwicioe

Estos taladros o aberturas que varian en su nimero segin las
estacionas;de cada, recorrido,estén colocadas simétricamente par-
tiendo de ﬁa paerte superior en relacidn con todo el perimetro
de la circusferencia.

En el centro y a distancias equidistantes del taladro(F) que
aloja el cdrchete que sirve de gfgede giro,existen otros tres
taladros o%ventanas de forma tambien rectangular,estinados a
poder cono@er los datoa que obren en el plano o superficie pos-:
terior en #elacién con los antecedentes o informaciones que seag

preciso corocers

Resta decié ¥y por lo que afecta, a los taladros o aberturas(A)
situados eﬁ toda la extensidn del perdmetro del plano o super—
ficie anterior que ellos estén situados con indicaciones de ;
flechas un indican la estacidn de salida en el taladro o aber—
tura superqor y estaciones o escalas sucesivas,por el orden

de las miaéas en cada una de los taladros os aberturas que su-
cedene i

Este modeld puede emplearse como guidn de informacién,como an-

tes se indica cuando los datos o antecedentes que se desean
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obtener seén los que hagen referencia al servicio reguiga
de una coméaﬁia y un itinerario determinadoeEn este caso,en
los sectorés gue sobresalen de la éﬁperficie posterior del
modelo,lle@an las indicaciones de los distintos dfas de la se~
mana, y en’cada wno de los taladros o aberturas (4),enlazados
con las fl§chas,aparecen£n la llegada a cada escala,hora de
salida,pre¢io del billetec, etc. ebe.
De tal sue}te que conectado el disco o supérficie anterior so-
bre el posterior,de modo gue en el taladro superior aparezca la%
hora de salide del avién,y en la parte inferior la indicacién
del dfa de%la semana,basta hacer girar el disco anterior para
ir conociendo todos los datos quem interesa conocer.
De igual m&do puede utilizarse este modelo,para conocer todos
los servicios de lineas aéreas que pueden interesar al publico,

y en este &aao los nombres de las diversas compaﬁias aparecerén‘
en lugsar dé los dfas de la semana Yy en los taladros o aberturas
del disco 5nterior,se conocerén los datos de cada itimerario,
escalas,precio de cade billete y demds antécedentes.
De igual m?do puede utilizarse este modelo para otras referen-~
cias en orﬁen a los servicios de lineas aéreas,de autobuses
ferrocarrilles y trolebuses.
E1 modelo kuyo registro se solicita,puede igualmente complemen-%
tarse adicﬁoéndole un tercer planc o superficie igualmente cir--
cular y cobectado con los que llevamos descritos,y cuyo dif--
metro sea mayor que el del segundo plano a que venimos refiriéné
donog, a lks fines de poder tambien utilizarlo para que en el
per{metro %e inserte nuevos datos y antecedentes.
El modelo @escrito puede construirse de cualquier dimension,
pero consérvando siempre las caracterdsticas a que hacemos re~—%
ferencia én la descripcion preferente. 7
: REIVINDICACIONES

12.- Se réivindica un calendario dindmico de lineas de aviacién
caracteriéado por dos superficies de papel,carton o madera,
circulareé superpuestas,unidas por un mismo eje que permita gi-
rar a la guperficie posterior,que como es natural serd de ma-

yor difmetro que la anteriors
é
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28.~ Se reivindica un calendario dinamico de lineas de aviacion
caracterizddo porque en la superficle anterior existe diversos
taladros ogaberturas de forma rectangular en sentido horizontal :
en toda la extension del perimetro de la circusferencia,desti-
nados a poder conocer a través de dichos taladros,los datos in- ‘
sertos en Ql segundo cuerpo o cara posterior,coincidentes con
dichasg abeﬁturas en orden & itinerarios,escalas,horas de 1 :zada
vy salida de los aviones de cada compaﬁ{a,costo del pasaje, etc.
etos

3.~ Se reﬁvindica un calendario dinamico de lineas de aviaciOn,f

caracterizédo porque en el borde exterior del segundo cuerpo

o plano del mismo,aparecen tantas subdivisiones como datos han

de insertaﬁse en ellas,cn relacién con los dfas de cada semana,
nombres de%compaﬁiaﬂ, u otro dato y antecedente,que interesando
estén a laévista sobresalen sobre la superficie circular del
priner plaﬁo.

48 ,~ Se reivindica un calendario dinamico de lineas de aviacion,i
caracteriz§do porque en el centro y colocado simétricamente en ;
relacidn cén el eje de giro del modeloyexisten otros tres tala~ .
dros,igual@cnte rectangulares,destinados para poder conocer a
travds de 103 nismos,los datos que aparecen en la segunda super{
ficie circﬁlar del mbdelo y que son coincidentes con dichos
taladros o aberturase.

58¢- Se rejvindica UN C ALENTARIO DINANICO DL LINTAS DL AVIACIQN «
La present? memorie descriptiva consta de cuatro hojas,escritas

| 4 H
a. maquina y por una sola cara.

Madrid,27 pgosto 1949
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