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M O D B L O  D Í C T I t I D A D  
por  20 años p o r

"UNA VENTOSA PRACTICABA EN LAS CUBIERTAS DE LOS S E P T I ­
COS DE VEHICULOS AUTOMOVILES", que se s o l i c i t a  a favor 
de D, MARTIN NBGRETE LABERNÍÉ, de n ac io n a lid ad  española 
y r e s id e n te  en Madrid,, c a l l e  de H erm oeilla , nAytero ¡32.

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

P ara  e v i t a r  e l  p a t in a je  , d eslizam ien to  o derrape 
d e - la s  ruedas de lo s  v e h ícu lo s  autom óviles provista ja  de
neum áticos se han estud iado  d iv erso a  métodos y a sp ec to s 
de l a  c u e s tió n  , s in  e s ta r  aun re s u e l to  dicho problem a, 
y ya que e l co n tac to  de la s  c u b ie r ta s  de lo s  mismos: se 
produce po r sus p a r te s  l i s a s  en ^1 pavimento y debido a 
que lo s  d ib u jo s  de que están  p ro v is to s  no m odifican  de mo­
do e se n c ia l e l  c ita d o  co n tac to , a l  u t i l i z a r  lo a  fren o s con 
a lgun a  brusquedad ee produee e l d eslizam ien to  o p a t in a je  
de l coche, y tan to  más ouanto más desgastadas estas! sus 
c u b ie r ta s  , ya que con e l  roce co n stan te  en su rodar la s



su p e rf ic ie s  de contao to  de lia  c u b ie r ta  con e l  pavimen­
to  se van pulim entando y a l  p rop io  tiem po,por su  d e sg a s te , 
desapareciendo e l b a jo  re l ie v e  de l a s  mismas, llegando  mo­
mento en que l a  ad h erenc ia  a l suelo  es tan  exigua que r e ­
s u l ta  pooo menos que im posible r e a l i z a r  e l  frenado!en  po­
co espacio , lo  que da lu g a r  a grg: mímero de acc id e n te s ,
puesto  que es precisam ente  en estos casos cuando se n e c e s i-

¡

ta  que e l  mismo sea in s ta n tá n e o , !
B el mismo modo y por ig u a les  causas a l  e fec tu ar 

ráp id o s v i r a je s  la s  ruedas t r a s e ra s  d e l vehículo  d e rra ­
pan , por lo  *que es n e ce sa rio  condu cirlo s con grandes p re ­
cauciones cuando l a  velocidad  pasa  de se r  moderada^ y 4 s te  
d e fec to  se a c re c ie n ta  cuanto más usada es l a  c u b ie r ta  , pe­
ro no p o r s e r  a q u e lla  nueva desaparece to ta lm en te  dicho 
d e fec to  de d eslizam ien to .

Todos e s to s  in cov en ien tes aumentan en grado istmo 
en lo s  casoos de la s  p o b lac iones,p rec isam en te  cuando más 
n e ce sa ria  es una mayor seguridad , ya que po r una p a r te  e l  
pavimento e s tá  más p u lid o , por e l  continuo ro d a r , y en o tro  
a sp ec to s  lo s  que lo s  van su stitu y en d o  v ienen  siendo cada 
vez más l i s o s  , cuantom iáas modernos.

Con e l  o b je to  de l a  ven to sa  perfecc io nad a  ideada 
dicho e fec to  de deslizam ien to  se anula c a s i  por coiqpleto, 
aumentando la s  p o s ib i l id a d e s  de f re n a je  d e l vehícu lo  en un 
tan to  por c ie n to  elevadieim o, y pudiendo e l conductor t e ­
ner l a  seguridad de que su cohe tie n e  un mínimo , c a s i des­
p r e c ia b le ^ e  p a t in a je  y derrape .

Las c ita d a s  ven to sas se encontrarán  disem inadas par 
toda l á  c u b ie r ta  d e l neumático de ^odo caprichoso  y como . 
es lo g ico  en lo s  a l to s  r e l ie v e s  que hacen de su p e rf ic ie s  
de co n ta c to , la s  cu a les  pasaremos a d e sc r ib ir  a  con tinua-



ación  con ayuda de lo s  d ib u jo s  adjun tos*
Constan la s  c i ta d a s  ven to sas , que se encuentra#  , 

como hemos ind icado  an te rio rm e n te , disem inadas en la s  su­
p e r f ic ie s  de co n tac tó  de la s  c u b ie r ta s  y de modo c a p r i­
choso d isp u e s ta s  , , y segón vemos en e l  d ibu jo  ad jun to  
ind icado  con 1 , de unos a n i l lo s  3 p ra c tic a d o s  en l a  masa 
de (eauohu de l a  cu b ie rta  , lo s  cu a les  dan lu g a r  a l a  f o r ­
mación de un c i l in d r o  2 , separado de l reB to de dioina maea 
y en con tacto  como es lo g ic e  por su base con e l  r e s to  de 
l a  banda de l a  c u b ie r ta  , e l  c u a l e s ta  dotado en su cen­
tro  de un o r i f i c i o ,  oquedad o concavidad c i l in d r ic a  4; 
constitu yen do  en si un todo o ven tosa  formada par e l aro  
c i l in d r ic o  3 , e l  c i l in d r o  formado por l a  masa de oauohu 
8 y e l  o r i f i c io  c i l i n d r ic o  ciego 4 ,

Los re fe r id o s  o r i f i c io s  .concavidades u oquedades 
y ventosia en su conjunto  podrán se r  de d ife re n te s  tamaños 
y disem inados por l a  a u p e rf io le  dé l a  c u b ie r ta  con más o 
m enos-profusión y profundidad y tamaño de lo s  mlsmoa , se­
gón la s  necesidades d e l veh ícu lo  , aumentando más o¡ menos 
l a  adherencia  de la s  c u b ie r ta s  a l  pavim ento.

El ob je to  d e sc r i to  lo s  es solamente a t f tu lo .d e  
ejemplo y p ara  la  m ejor comprensión d e l ob já tc  de l a  p re ­
sen te  memoria d e s c r ip tiv a  , pudiéndose par tan to  v a r ia r  l a  
forma d e l mismo y l lv a r s e  a cabo por cualesquie r a  p ro ced i­
m ien to s . -

N O T A

El d e s c r i to  modeLo de u t i l id a d  re c a e rá  , pues, so­
b re  la s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s  t

l& .-Una ven tosa  p ra c tic a d a  en l a s  c u b ie r ta s  de lo s
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de loa neum áticos de veh ícu lo s autom óviles# c a ra c te r iz a d a  
Par e s ta r  formada por un a n i l lo  o a ro  hueco que da lu g a r 
a l a  form ación de Un c il in d ro  unido par su base a l  r e s to  
de l a  banda de l a  cu b ie rta  , e l c u a l l le v a  p ra c tic a d a  en 
su centn? una concavidad, o r i f i c io  u oquedad , cuyo ta ta l  
forma e l conjunto de l a  ventosa que produce a l  e n tra r  l a  
c u b ie r ta  en con tac to  con e l pavimento y r e c i b i r  p re s ió n , 
un vacio que aumenta l a  ad h erenc ia  de la s  misma a lp av im en  
to  y-dup licado  el e fec to  por t r a ta r s e  de una doble vento- 
8a , ev itando e l deslizam ien to  .p a t in a je  o d errape ide  lo s 
veh ícu lo s a que se ap liq u en  c u b ie r ta s  do tadas de e l la s ,

26 .-Una ventosa p ra c tio a d a  en la s  c u b ie r ta s  de lo s  
netnía#IcaB de v eh ícu lo s  autom óviles# aegón l a  a n te r io r  r e i ­
v in d ic a c ió n , oaracteri.aa.do porque la s  c ita d a s  ventosas pue­
den s e r  de mayor o menor tamaño y de d iv e rsa s  formes y 
e s ta r  disem inadas y despieataB  en l a  su p e r f ic ie  de l a  cub ie r­
ta  con mós o menos p ro fu sió n  , con lo  que se lo g ra  e l efe* 
to de adherencia  mós o menos in te n so , constituyendo; en s í  
una doble ventosa#

36 .-UNA VENTOSA PRACTICADA EN LAS CUBIERTAS DE LOS 
NEUMATICOS DE LOS VEHICULOS AUTOMOVILES*#

Todo t a l  y como queda d e s r l to  , representado; y 
re iv in d ic a d o .

E sta  memoria consta  de ouatro  ho jas m ecanografiadas 
y fo lla d a s  por una so la  ca ra  , conteniendo un to ta l  de no­
v en ta  y s e is  l in e a s#

MADRID A 28 DE ABRIL DE 1949.P.A.MANUEL DE ARME.
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