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Actualmente el sistema de junta de rielee es el de unir
trozos de éstos con una separacidn prudencial, lo que natursalm
mente da lugar a que en la parte de unidn quede ﬁn hueco que .
origina innumerables molestias,

Entre éstas figuren como més importantes, las eiguien-
tes 3 e

12 ,=- K1 golpeteb molesto que ée produce en la ranura~¢§%§
de dilatacién, a;é‘altar las Truedas de un rail a otro.. _f

38, LZ dur 16n del material se reduce considerﬁbte—”&4
mente por el continuo martilleo sobre-loe bandajes,.ruedas,
coJinetes, eles, manguetas y demds piezas de los conos. -

38.- E1 aTrastre de loe rieles al incidir las Tuedas
sobre el filo vivo del rail, y en los frenados.

42 ,~ Por el golpeteo;whntinuo, la duracidn de las ple-

tinas y tornilloe de empalme di_minuye .considerablemente.

,,,,,,,,

ruido producido al saltar la rueda de un rail a otro.

68,~ Ls velocidad del ferrocarril se reduce, ya gque

B e o et e b

con este ajuste de vi{as no permite desarrollar toda la que .
fuera de desear,
Precisamente para obviar estos 1nconven1entes¥%§1mgo—

licitante de este Modelo de Utilidad, ha ideado una nueva {

et =

junta de rieles sin salto o separacidn, cuya descripcidn se

detalla m&s adelante,

La esencia del invento, radlca en el-hecho de haberse

praciicado un corte en el extremo del rail, precisamente en

la parte media y a una profundidad aproximada de 3 om., ex=-

tremo que encaja en otro idéntico practicado en el otro eX-
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tremo del rail de unidn, permitiendo que eneamble uno con o¥To,
suprimiendo el salto de rueda, sin desaparecer el espacio ne~
cesario pars la dilatacién de los mismos, &l no ajustar com-
pletamente, permitiendo por el contrario que la rueda tengs
siempre en esta parte un punto de apoyo continup,

la sujeccidn de los rieles es la misma conocida, es de~
cir, una pletina colocads & cada lado, sujetas ambas por tor-

nillos.

Para mejor comprensidn del invento, se ha dotado & dgta\
memoria descriptiva de un planc de dibujo en el cual
la fig. 1 es una vista en perepeotiva 481 ra11;

la fig. 2 es una vista por su parte superior, y

o bra—— L

la fig. 3 es&uaa vista de perfil. -
En dichéé"ffguras, 1 es8 el piso o parte superior d!is i

e

raily; 2, el nervio del rail; 3, la parte superior gﬁndq Be ha

e

practicado el corte en éngulo,y 4, el corte o ajuste prastica~
do en el rail.- ¥
Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi
cofo la manera de realizarloﬂ;q%;f préctioa se hace constar
que las disposiciones anteriormente indicedas son susceptibles
de modificaciones de detalle,ﬂsiempre que no 8¢ altere la esen~,
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cialidad del invento.

REIWINDI 0 ACILONES
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18,.- Una nueva Jjunta de rieles sin salto O%aeparagién,
caracterizada por haberse practicado en un extremo del rail "
un corte en &ngulo, precisamente en‘i; parte medis y a una }
profundidad aproximada de 3 om., extremo que encaja en oiro
corte idéntico prae;;cadd en el otro extremo del rail de unidn :
permitiendo que ensamble uno con otro; suprimiendo el salto

de rueda, 8in desaparecer el espacio necesario pars la 4ila=-

tacidn q; los miemos, permitiendo por el contrario que la

.,..;m-v'q\;'
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Tueds tenga siempre un punto de apoyo continuo. _
28, "UNA NUEVA JUNTA DE RIELES SIN SALTO O SEPARACION",
Madrid. 18 de marzo de 1.949
ALFONSO GUTIERREZ MOLET
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