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M E M O R I A D E S C R I P T I V A

IO

Correspondiente e la  so lic itu d  de re g is tro  de Modelo de U ti­

lid ad  que^ por veinte sBos, se  s o l i c i t a  para EspaRa y¡ sus Co. 

lo n ia s , a favor de Don Joaquin SOLIS PEBALOSA, de nacionali­

dad e sp etó la , residente en Madrid, e a lle  de Calvo Sotplo mi-

mero 2 (Ventas), ------—— ---------------------- -------------- ¡---------

p o r
" DISPOSITIVO PARA LA PROTECCION DE MOTORES EIECTRICOS "

Es de sobra conocida, desde e l  punto de v is t a  de l a  prg, 

teecién  a  lo s  motores e lé c tr ic o s , l a  d e fic ien c ia  de funciona 

miento de lo s  co rtac ircu ito s fu sib les^  ya que, debido a l a  -  

fu e rte  intensidad que se  produce en e l  arranque, dichos fu si. 

b le s  han de estar calibrados para poder sop ortarla , lp  que -  

solo  protege a lo s  motores contra fu erte s sobreinteasidades 

pero no contra l a s  más d éb ile s , que s i  son menos p e lig ro sas 

en e l  memento de produelrse, acaban con e l  tiempo por! quemar 

lo s  devanados.

No obstante e s to , l a  inmensa mayoría de lo s motoras no 

disponen en EspaRa de otro tip o  de prete coi 6n, siendo ¡e l lo  -

debido a l  elevado coste de l a  ánEca protección e ficaz conocí
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4a, que es l a  de loe  guardamotorea con re lee  ^ánnico& de d is­

paro d iferid o  y botina de ten elín  mínima, a s í  o amo a ¡la d efi— 

1$ ciento in s ta la d 6 n  y construcolín de lo s mismos que, han proábi 

eido dea confianza en lo s  u su ario s. A e llo  se une l a  fialta de -  

tensión  con que, en muchas ocasiones desgraciadamente!, traba— 

ja n  muchas in sta lac io n es, lo  que provoca escasa  fuerza en la  -  

bobina de ten elín , para mantener debidamente cerrados! los con- 
20 ta c to s . ¡

E l objeto del d isp ositiv o  que se  describe en la  presente
i

Memoria, es remediar e l  citado inconveniente de lo s co rtac ir— 

cu lto s fu s ib le s , y orear una protección sumamente económica y 

e f ic a z , recurriendo a l  sen c illo  a r t i f i c io  de poner en jcortacir 

2$ cuito lo s fu sib le s  durante el periodo de arranque, o más espe­

cialm ente, in te rca la r  en dicho periodo otro juego de fu s ib le s , 

en paralelo  con lo s fu s ib le s  de marcha, calibrados para sopor­

t a r ,  entre ambos, exactamente la  intensidad de arranque precisa  

y quedando después e ste  dltimo juego para l a  protección del mo- 

30 to r  en marcha normal, calibrado exactamente a l a  intensidad no­

minal del mismo.
Naturalmente este  esquema e léctrico  p rec isa  para]su  r e a l i -

)
zac iín  de un d isp ositivo  que puede ser ejecutado en ajLguno de 

lo s  t r e s  sigu ien tes t ip o s : de tambor ro ta tiv o ; de palanca; y de 

3$ manivela con contactos d eslizan te s .

En lo s  dibujos se representa e l  d isp ositiv o  en algunas de
!

su s p o sib le s rea lizac io n es, dentro del e sp ír itu  del invento, y 

en la  descripción se haré referen cia a  lo s  mismos, (Boj a 1&). 

Como puede apreciarse  consta de un in terruptor con s e i s  -  

40 paloneas unidas meoanicamente por la  parte superior ardíante - 

un vastago de m aterial a is la n te . Tres de estas palanjoas (A^) -  
constituyen e l  arrancador e s t r e l la  triángulo y l a s  o tras t re s  

(A^) e l  interruptor propiamente dicho que, además, in te rca la  -  

lo s  fu s ib le s  de arranque.
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E stas palancas se mueven en e l  in te rio r  de dos juegos de 

p in zas, con stitu idas por dos p le tin a s , en forma de U in v erti­

da, y colocadas concéntricamente l a  una respecto a la¡ o tra , co 

me indica l a  F ig . IB. En ésta  fig u ra , (A) representa la s  se is  

palancas que se  encuentran, unas detrás de o tra s , perpendieu— 

larmente a l  plano del d ibujo , y que, sucesivamente, Ocuparán -  

la s  posiciones (1 - 2 - 3 - * y 5 ) ;  (B) son lo s juegop de pin­

zas ex terio res que, aprisionando la s  palanoas, establecen lo s 

contactos, como en lo s in terruptores ord in arios, y (C¡) lo s mis­

mos juegos de pinzas in te r io re s .

La F ig . 23, representa e l d isp ositiv o  v isto  en la  direc— 

cián que indioa la  flecha marcada en la  parte superiojp de la  - 

F ig .  13, y con la s  palancas en la  p o sic iáa  nám. 3*

Las dos p in zas, que constituyen cada uno de lo s ¡juegos (B) 

y (0) van convenientemente cerradas o ab ie r ta s , al-mojio de lo s 

arrancadores e stre lla -tr ián g u lo  ord in arios, de forma que en — 

unas posiciones establecen contactos con e l la s  y en oitras ná.

La F ig . 3^ representa este  juego de pinzas en d esarro llo , 

-asignando, tanto a la  pinza in terio r  como a la ex te rio r , la  -  

misma longitud a l  objeto de hacer más patenten lo s contactos -  

que bada una de la s  palancas establecen en la s  d istin gas posi­

ciones l - 2 - 3 " 4 y * 5  refersneiadas en l a  F ig . l&-í. Se de­

signan por (Cg) y (Bg), lo s  juegos de pinzas in te r io re s y exte. 

r ie r e s  respectivamente, correspondiente a l  arrancador, y por -  

(C jJ y (B^), lo s juegos in teriorry  exterior respectivamente, -  

de cada una de la s  pinzas del in terruptor.

La F ig . 43, representa e l esquema de conexiones po starlo -í
r e s , donde se designan por (A^) la s  tornas correspondientes a 

l a s  tr e s  palanoas del in terruptor, por (C^) la s  correspondien­

te s  a l a s  pinzas in te r io re s  del in terruptor y por (B^) la s  co­

rrespondientes a l a s  pinzas exteriores d el mismo. Los subíndi­

ces (A), corresponden a los mismos elementos d e l arrancador.
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(F^) designa lo s  fu s ib le s  de régimen de marcha y (Fg) lo s  fu—

!
s ib le s  que se intercalan, para e l  arranque. (M) representa e l -  

motor y la s  le t r a s  (R .ST), (UW) y (X?2), tienen la  d ign ifica­

ción nom al de l a s  normas (V .B .E .).
A la  v is ta  de e sta s  fig u ra s y con la s  anotaciones indica­

d as, se puede comprender perfectamente e l  funcionamiento del — 

d isp o s it iv o . En e l esquema, se  observa, que la  corrien te  (BST) 

acomete directamente a  la s  bomas ( (L ) .  En l a  posición  nóm. 1, 

como se ve en la  F ig . 3&, ninguna de la s  palancas hace contac­

to , siendo por consiguiente la  posición  de desconexión.

En l a  posición  n&a. 2 (primera para a l  arranque), vemos, 

en la  F ig . j e ,  que hay contacto en la s  pinzas (C^), ÍB^) y (Bg) 

En la  F ig . 4e, vemos que entonces la  corrien te  va po3¡* l a s  pa­

lan cas (A^), por un lado, a lo s  fu s ib le s  (1^) de mar^&a, y por 

otro lado , y a través de lae  pinzas (B^) a lo s fu s ib le s  (Fg) -  

de arranque. Le vueltamdel motor (XYZ) va a la s  bom ás de lae  

palancas (Ag), que a l  hacer oontacto con la s  pinzas jBg) e s ta ­

blecen l a  e s t r e l la ,  por e sta r  e s ta s  t r e s  pinzas unidas e lé c tr i­

camente entre s i .

En la  posición udm. 3 , se ve en la  ^ ig . 3 * ;  quejcontinían 

estab lec id o s lo s contactos eon la s  pinzas (C^) y (B^) del in te­

rruptor, pero no ex iste  contacto en l a s  pinzas (Cg) y (Bg) del 

arrancador, constituyendo por tanto la  posición intermedie en­

tre  la  e s t r e lla  y e l  tr ián gu lo .

En la  posición ndm, 4 , continúan lo s  contactos de (C^) y 

(B^) y se  estab lece e l  eontaeto de l a s  palancas (Ag)}con la s  — 

pinzas (Cg), lo  cu a l, eomo puede verse en e l  esquema^ constitu­
ye l a  conexión, trián gu lo .

Finalmente, en la  posición  5, continúan los contactos en 

(C^) y (Cg), soltándose e l  contacto en (B^) y quedan)Lo per tan­

to l a  conexión triángulo  con e l c ircu ito  de lo s fu s ib le s  de -  

arranque (F,g) interrumpido; es l a  posición  de marchaL
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La Hoja 2& representa o tra solución , preferente* en la  -  

cual e l interruptor y e l arrancador son independientes, pudien 

do emplearse para e l segando cualquiera de la s  ex isten tes en -  

e l  mercado, mientras e l  in terruptor lle v a  la s  mismas .pinnas eo 

locadas inversamente, como puede ap reciarse  en lo s dibujos — 

(Hoja 2&), en le s  cuales ee representa por (1^) e l  interruptor 

en su  primera posio ián ; por (A^) e l  arrancador en su primera -  

posición  y por ( I 2) y (Ag) lo s  mismos elementos en sois segun­

das po sic ion es. Los esquemas correspondientes a cada una de la s  

cuatro posiciones se representan a la  izquierda, marcándose con 

lin ea  interrumpida la s  conexiones estab lec id as por la}s palancas 

en cada caso.

Como se deduce del estudio de dicha hoja 2&, l a  ¡maniobra - 

de arranque, se hará en la s  sigu ien tes f a se s :  1&.- Interrupter 

en la  posición  (1^ ); 2 & A rran cad o r  en la  posición (A^); 3 ^ **  

Arrancador en la  posición  (Ag)i y 4 & I n te r r u p to r  en la  posi­

ción (Ig ) *
Como se comprenderá, puede m odificarse e l d isp o sitiv o  sin

!'
m odificar la  idea fundamental, y , a s i ,  en caso de motores de -  

arranque en un so lo  golpe bastarán tre s  palancas solamente con 

sus dos juegos de p in zas; en loa de tip o  rotativo  b astará  aüa— 

d ir ,  en cualquier forma posib le , a lo s arrancadores normales - 

e stre lla - tr iá n g u lo , contactos que funcionan del modo ¡descrito ; 

igualmente podrá hacerse en loa de tip o  de manivela con contao 

to s d eslizan te s ; podrán in s ta la r se  independientemente a l  in te­

rruptor y a l  arrancador; y , en general, podrán hacer modifica­

ciones de forma* materia y dimansiones, permaneciendo in a lte­

rab le  l a  idea fundamental de in te rca la r  fu s ib le s  espacia les en 

p ara le lo  para e l  arranque de lo s motores.

K.o.
EN RESUMEN: E l presente Modelo de U tilid ad  que, por vein



te  años, ae s o l ic i t a  para España y sus Colonias, ha <̂.e recaer 

sobre la s  sigu ien tes reiv in dicacion es:

1 6 :-  DISPOSITIVO PARA DA PROTECCION DE MOTORES ELECTRICOS, 

gae se carac teriza  por in te rc a la r , en p ara le lo , con los corta­

c irc u ito s  fu s ib le s ; calibrados para l a  intensidad, nominal del 

motor, otro juego de fu s ib le s  calibrados para e l  periodo de —  

arranque, de modo que entre lo s dos juegos absorvan l a s  fuer­

te s  intensidades de arranque, y quedando durante la  marcha in­

terca lad o s, tan só lo , lo s fu s ib le s  calibrados para ls¡ in tensi­

dad del motor y pudiendo lo s dos juegos tener un montaj e con— 

junto o bien e sta r lo  independientemente uno del o tro .

26 :- DISPOSITIVO PARA LA PROTECCION DE MOTORES ELECTRICOS,
i

segón reivindicación  16, caracterizado porque e l  d isp o sitiv o  -  

de montaje está  constituido por un juego de s e is  palajncas que 

establecen oontaoto con un doble juego de pinzas de p le tin as 

en U in v ertid a .

DISPOSITIVO PARA LA PROTECCION DE MOTORES ELECTRICOS, ¡i ¡
segiín reivindicaciones an terio res, que se caracteriza  porque -  i 

e l  d isp o sitiv o  de montaje puede e s ta r  con stitu ido , cqmo varíen { 

te  de la  reivindicación  26, por un in terruptor de tre s  palan­

c a s , prolongadas en ambos sentidos del centro de giroj, estab le­

ciendo uno de e llo s  e l cortacircu ito  de lo s fu s ib le s ¡e  impidien 

do, a s i ,  su fusión  en e l momento de arranque y quedando nueva­

mente lib re s  en régimen de marcha.

4&:- DISPOSITIVO PARA LA PROTECCION DE MOTORES ELECTRICOS, 

segón reivindicación  16, caracterizado porque como modificación 

de l a s  reivindicaciones 26 y J6 se emplea un tipo  de arrancador

e stre lla - tr iá n g u lo , a l  que se añaden tr e s  contactos supleto----

r ío s  para completar e l  esquema.

$ 6 :-  DISPOSITIVO PARA LA PROTECCION DE MOTORES ELECTRICOS, 

segón reiv indicación  16, caracterizado por u t i l i z a r  una maní ve. 

l a  que efectúa, la s  conexiones p rev ista s  mediante contactos des.
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l iz a n te s .

6&:- DISPOSITIVO PARA LA PROTECCION DE MOTORES ELECTRICOS, 

segdn reivindicación 1&, caracterizado porque e l  d isp o sitiv o  -  

175 de realizac ión  monta e l arrancador y e l  in terruptor ijn&epem—— 

di sutemente, y llevando e l in terruptor la s  mismas pinzas s itu a ­

das inversamente, y dando dos posiciones da trab a jo  a; cada uno 

de e l lo s ,  para completar la  fim sión.

?&:— Por áltim o, se rtdvindica cemo objeto sobre, e l  que - 

160 ha de recaer e l  presente Modelo de U tilid ad  que, por veinte —

años, se s o l ic i t a  para España y sus C o lo n ia s ;------- —i------------

p o r

" DISPOSITIVO PARA LA PROTECCION DE MOTORES EIBCTRjECOS

Todo conforme queda,expresado en la  presente Memoria des­

c r ip tiv a  que consta da s ie te  hogas e sc r ita s  a  máquina! por una 

so la  cara y plano que se  acompaña*

Madrid, 15 de Marzo de 1*949*
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