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MODELO DE UTILID AD

por 20 eflom

a favor de D, JOSE DIAZ NORIEGA PUEUL, de nacionglidad
espafiola, residente en Madrid, calle del Rey Francisco,
25, 5.
Por: "UN BIDON METALICO BSPECIALMENTE PRACTICO PARA
GRANDES REP(OS TAJES"

MEMORIA DESCRIPTIVA

El bidén metélico a que se refiere el presente mode—
lo de utilidad es apto para contener toda clase de liqui-
dos o productos similares, tdl es como: gaeolina, petré-
leo, aceites, etoc. Pero la aplicacién gés apropieda de
este bidén es la de facilitar los grandeg repostajes de
los vehionles eutoméviles y aimilares, entendiéndose por
grendes repostajes, el repuesto simulténeo y répide de
un gran mimero de vehiculos, de modo especiel, cnando es-
tos se encuentran formendo convey 0 caravana.

Piene gran importancie el asunto cuandoc se trata de
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81 la seceién se encuentra en carretera, que es como
debe estudiarse el asunto, el factor espacic adquiere
una importancia considerable. Bl el surtider es fijo, to-
dos los fehienlan han de pasar por su inmediacién para ‘
repem tar, entorpeciéndose con ello la ciroulacién y cen~
sando una detensidn, temporal de este servieio para lom
demés usuarios que circulen per la cerretera. 8i la sec-
olén va proviste de su auto-algibe, debers édste recorrer
todo el convey pera detenerse ante cada vehieunlo, entor-
peciendo la circulacién aun més que en el caso anterior,
y no digamoe si la secoidn he tenido que dispersarse pa~
ra cculteecidén por alerme aérea,_entonces-ee pogible que
la cirenlaeldén no se interrumpa, pero la operacién de
reposter se hard sumsmente laboriosa y lenta.

La solucién estriva, pues, en actuer sobre estas dos
variebles o feotores, y reducir su influencie todo le po-
gible. '

El tiempo que se tarda en repostar un coche aislade
tiene un limite del cual es imposible prescindir. Se po-
dré instruir al personsl para que actie con rapidez; se
podré emplear surtidores autométicog y mejorar su velo-
cidad o rapidez de funcionamiento, pero el esoeso tiem~
po que cen ello se gena no tieme gran influencla en el -
tiempe total empleado para la meceién, que es lo que in-
teresa. Yolamente podrie reducirse en una cantidad apre-
ciable, la mitad, la tercera perte, etc., empleando, exn
vez de uno, dos, tres o més surtidores, lo cual serias an-
tieocchémico Yy ocomplejo con los medios en uso.

Bl espacio, en algunos casos, como loe ya expuestos,

dejaréd de pesar pobre el problema, pero en la realidad
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repoetar vehiculos militares, y en particular, en tiem-
po de campefla o guerrsa.

La operacién de repogter los vehiculos autombviles
cuando van formande convoy de alguna importencie se ha-
ce sumamente lenta. Si se emplean, para ello, los proce¥
dimientos usuales, se puede calcular que una simple
gecolén de ireinta y seim coches tarda como minimo dos
horas, suponiendeo gue se cuenta con espscio adecuado pa-
re efectuarla. ,

Presoindiendo de lag dificultades de orden técnico
relativas a los aparates y envages que se emplean, el
repostaje de un convoy de vehiculos automdviles supone
un problema que es funcién de dos factores variables:
espacio y tiempo.

* En efecto: Estudiando el caso para una secclén de
36 conhies y suponiendo que se cuenta con un surtider fi-
jo o montado en el auto elgibe que suelen tener de dota-
cién este oclasd de unidades, y no rerdiendo de viste que
si se trata de unidades superiores en mimero, aunque apa-
rentemente paregca posible aumentar proporcionslmente el
espacioc y el mimero de surtidores, no siempre.seré esi,
y el problema ird edgquiriende cada vez carécteres més mo
leatoé, tendremos que si la operscién de repostar se he-
ce en un terrenc,fptimo, como la explenada de un cuartel
o lugar apartedo del transite rodado, el factor espasio
queda préoticamente amiledo y el problema se reduce al
fastor tiempe, y ya se ha indicado que la experiencia
f£ija como minimo dos hores, aunque realﬁente se puede
caloular, sin miedo & error, que cada coche tarda cinco
minutes como términoe medio.
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de la guerre, con carreteras batidas, con caminos estre-
chos o accidentados, con otros muchoes vehiculos que de-
mandan el mismo servicio, yy en fin, con las servidume
bres que la aviacién ensmiga impone, es un factor de
gran importancis, me creceré desproporcionadamente, si
en lugar de iratarse de uhm pequefla unided o seccién, se
trata de unidades mayores de tipo compafiim, batallén,etc.|
ILa fdnice mylucidn aotual es que ceda unidad vaya equips-
de con su suto-algibe y aproveche para repostar los luga-
res apreopiados que se pueden prever en s ruta.

Egte ligero estudio, del problema que se trate, de-
miegtra que en el caso més favofable de disponer de un
espacio conveniente y de profusién de s rtidores, el
tiempo que uns unidad tarde en repostar es un miltiple
del nimero de vehiculos e servirse de cada bocs de re~
posteje.

Para reducir este problema, de repmw taje, frente a
los factores expuestos de esmcio ¥ tiempo, no queda
otra disyuntive que sumentar, en todo lo posible, el mi-
mero de bocas de respobtale, y lograr que el manejo de
éstas gea lo suficientemente égil pare que el tiempo y
la maniobra de reposter se gimplifique haste un limite
despreciable,

Siendo muy caro, con los métodos en uso, el eumentar
la® bocas de reposteje, y reailtando muy diffcilmente
previgible el acuerdo de la meniobre con el espacio
disponible, se hace necepeario cambiar el sistema actual-
mente empleado en nuestro ejéreite, si se desean obtener
remltados eficeces.

El problema apuntado queda resuelto mediante el
empleo del bidén metédlico objeto del presente modelo de
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utilidad, el eual por aus carscteri{sticas especiales

ofrece las mejores veninjas para el fin propuesto.

El bidén de referencia repulta muy manejsble, y
disponiendo de un gren nimero de bidones o depdsitos
como el citedo, resulten los mismos féeilmente apile—
blege. Bagte con tenerlos llenos y convenientemente
diepuestos, para que en el momento de repostar una uni-
dad, cualguiere que sea su mimero de vehiecules, tome
cada conductdr une o mas de estos depdsitos y lo trans-

vase al depésito de su ocoche. (ada conductor invertird|. - -

en esta operacién el tiempo calculado para un socle
coche, o sea ocince mimtos como medias, pero como en este
mismo hiempo tambien se habré repestado toda la unided,
el factor tiempo habrd quedado practicamente anulado.

81, como se indica, cada hombre transports hasta
s1 coche los depdaitos que se le han entregado, la va-
riable espacio tambien ha gquedado précticamente elimi-
nada, porgque no es necesgario que ningén coche pe mie-
va de a1 lugar de estacionamiento para entorpecer la
eireulecién y perder tiempos. Y, blen si al hacer alto
ha quedado el convoy en correcta formacidén a un coshado
de la carretera para no estosbar, bien si a consecuen-
oia de alarma aérea estan los vehicules dispersos,
buscande su ooultacién fuera del camine trillado, la
operacidn de repostar en materisl ge puede verificar
sin engorres, ein pérdida de tiempo y sin moledar
a 1la cireulacidén de los demis vehiculos como si estu-
viera en la explanada de un cuartel.

Oentando eon gran mimero de depdsitos, seria ideal
el que en cedea estacién de servicio existiera un alma-—
cén de ellos convenientemente apilados, con le misién
de tenerlos siempre llenos, les cuales fueron objeto
de intercamble para todos los conductores que presen—
ten otro vaciéde la misma clase. De todas maneras,
cada vehiculo debe ir provisteo de uno per le menos,

y el pelotén, la meccidén, etc., de un mimero de ellos
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igual al doble del mimero de vehiculos con gque cuenta.
BEl régimen seris como sigue: 91 se tratara de un
coche aislado puede éste llevar de dotacién sus depdsitod
que rellenard o cambiard en las estaciones de servicio
que le salgan el paso adgquiriendo con elle una autonomia
ilimatada précticamente. 81 se tratara de varios vehiou-
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les en conyey, cuando haya gue repostar, cada conducter
cambiard su depdeito o depositos de dotacidn por otros
llenos que deberf transportar el camidén nodriza de la
unidad. Egte camién debe tener la mimién de llenar su
dotaciin de depésitos en las estaciones de servicie que
g6 le designen y adelantarse luego al convoy para tener
diapuegto en la parade prevista, su cargamento en forma
que no sea preciso hacer colar Del nmimero de ﬂapézitos
que se quiera dotar a cada vehiculo depende el que és-
tos, ademés, lleven siempre une lleno para salir al
paso de gualquier ocontingencias.

Adenés de las ya apuntadas, tiene egte sigtema la
ventaja siguiente:

Se puede establecer un depdsito de carburantes en
cualquier lugar con @ fraccionamiento y la impermeabi-
ligacifn que se deseee B

Los peligros de degtruceidn se aminorg* considera—
blemente fraccionando el almacenaje de depdasitos en las
proximidades de la estacidén de servicio.

Se puede retirar de las unidades los autos algibes
pers consentrarleos en les mendos superiores, pues cual-
quier camién de carga sirve para actuar de nodriza.

Como se veré mas mdelante, el trensporte se puede
hacer en muy buenas condiciones, dada la forma que
pregentan los depdeitos, y eun alﬁacenamiento requiers
poea. superficie de terrene.
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Para la mejor comprensifn del preéente modelo de
utilided, ¥y a titule ten sflo de ejemplo, me acompafian
los ditujes de la hoja adjunta en los q ue se pepregen-
t@ un cago de realigacidén préctica del mismo.

La Pigura 1 muestra una visia en perspectiva dgl
depésito o biddn,. ‘

La Figura 2 megstra una vista de frente del bidén.

La Figura 3 mestra une vista lateral del miasmo.

La Pigura 4 represente una viste del tapén y tubo
vertedor.

Les Piguras 5 y 6 muestran las dos posiciones en
gue se acopla el tubo vertedor.

Las Piguras 7, 8 y 9 mestran diversas formas de
agrupamiento o apilamiento de los bidones o depfsitos.

Bl bidén de referencia eatd constituf{do por un
depéeito ~l- de forms prismé&tios de base rectangular,
que presenta una de gus esgquinas superiores -2- en for-
na achaflansde, en &ngulo de 45 grados, en cuya eaquins
va dispuesto el tapén o tepa -3~, de tal medo, que la
parte superier ¥ los costados de dicho tapén no exceden
de las caras del prieme, cosa que ocurriria de no exis-
tir ess esquina achaflenala. 7

En la parte o cara superior del bidén va dispueste
un ase <4~ para la sujecién y fécil traunsporte del
min.neo

Bl tapén ~3~ (Pig. 4) se compone, de una pieza
circular, de latén, con dos rosces ~5= y —5'- meparadas
por un seliente o parte egtrisda =6~ de mayer didmetre,
y de un tubo -7~ de chepe:de hierreo, en forma de surti-
dor, del mismo didmetro que el orificic taladrade do
la piega ciroular, cuyo tubo erranga del citaedo tapén,
partir de la segunda poroidén syscade =5 w.

Bl tapén -3~ ve acoplado a la pileza roscade =5-,
0 sea por la parte opuests al tubo =T7=.

Corrientemente el tapdn surtidor -3~ va actplado
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al depdsito =1= de modo que el tubo ~7- quede en el
interior del miamo, o sea, roscanie~ la pleza =5'—
en al orifiocio correspondiente del depésito ~1l-.

Para llemar el depésito o bidén -1~ es suficiente
desenroscar la tape <3~ y el 1liquido penetrard en el
interior a través del tubos emtbtidor —=7-.

Para vaciar el depfsite es smuficiente que, des-
pués de desenroscar la tapa -3- se invierta la posicién
de la piege surtidor «7-, de modo que el tubo ~7- qued
hacia afuera (Pig. 6), para le ocnal se rosca la parte 7
w5- en el erificio del depésito. De egte medo, el
tubo -7-, en easte oaso, actia como vertedor.

Para qus el ajuste de las partes roscadas =5- ¥y ~é'-
sea perfecto, cada una de ellas d eberd ir provista de
una junta, e iguelmente, el fondo del tapén o tapa
w3~ deberéd ir provista de una pieza de corcho, goma,
cuero o material aimilar. De esta forma, todas las
uniones seran perfectamente estancas.

El asa -4~ egtéd congtituida por una parte de la
cara superior del bidén, y de modo gue queda enresada
con el pleno que forme dicha hase o cara superior, y
ganendo el espacio necesario para el doreo de la mane
por medio de una embuticidén elipsoidal practicada en
dicha base superior. Sin embargo, esta asa =4= podrd
sdoptar cualguier otra forma corriente y propia paras
su funeién, mientras no rebase la superffoe o cara
superior del prisma ideal del bidén. '

Bl depdsito =l1- podréd presentar las oares con dibT-
Jjos estamgpados <9« (Pig. 3) apropiados para darles
mes resigtencia, y es conveniente gue las uniones de
las diferentes caras estén soldadas con soldadura au=
tégena con la precaucidén de dejar una doble soldadurs
con pestaila —1ozeen la parte inferior para mayor soli=~
dez, por ser la mayor desgaste por sus frecuentes cho-

ques contra el suelo.
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Como podrd observarse en las Figs. 7, 8 y 9, estos
bidones o depdsitos pueden apilarse facilmente consti-
tuyendo un gran almacén, fijn o mdvil, segmin ge dis-
ponga en este \iltimo caso en el interior de un camidn
que haga las veces de nodfiza.

El vidén serd, preferidlemente, de plancha de
hierro, ai blen podrd ser de cualquier paterial
apropiado.

Serd variable la capacidad del depdsito o bidén,
aunque la més apropiada serd la de 20, 25 a 30 li-
tros, capaz de ser manejado por uns sola persona.

Todas las ventajas y slistema de repostaje antes
citado con relecién a vehiculos militares, tienen
igualmente aplicacién, como naturaslmente se desprende,
tratindose de vehiculos civiles.

En el presente modelo de utilided seréd variable
tode cuanto no altere, cambie o modifique la esencia-
lidad del miemo.
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5 Se reivindica como objeso del presente Modelo de Utis
lideds

1+= Un bidén metélico especialmente préctico para
grandes repostajes, caracterizado esencislmente per estar
constitufdo por un depdeito de forma prismitica de base
10 rectangular que presenta una de susg esquinas en forma achg-
flanade y en cuys esquina va dispuesto un tapén, con dis-
oaitivo vertedeor independiente, para el llenade y vacia-
o del depbsito o biddn, el cual a s1 vez pregenta en

la cara superior un asidero o asa, para el trensporte o
15 [traslado de lugar del mismo, permitiende de este modo el
gran almacenaje de tales depéeitos en un minimo espacio.
2.« Un bidén metdlico especialmente préctico para
lgrandes repostejes, segin reivindiceeién 1, earacterigzado
por que el tapén, con dispositivo vertedor, estd constituf-
20 16 por una pieza ciroular, con dés roscas separadas por un

aliente de mayor diametro, y de un tubo surtidor el cual
rance d¢ la segunda poreidn roscada, y todo elle de tal
odo, que para llenar el depdsito es suficiente quitar el
tapén y efactuar el llenado, mientras que para efectuar j
25 Bl vaciado basta con sacar el tapén y el dispositive- :
Eertedor y en acoplar éste en forma inversa a la posicidn
hormal para que el liguido salga al exteridr por el vere
Fedor.
3¢~ Un bidén metédlico eapecialmente practice para
30 grandes repostajes, segin reivindicaciones 1 y 2, caracte-
igado por que el asidero o ass, estd constituido por el
ropiobidén, el cual preaenta una embuticidn elipamoidal

ara permitir el pmego del dorso de la mano.
4e= Un bidén metdlice especislmente prdotice pars
35 nies repostajes, semin reivindicaciones 1, 2 y 3, en
1 que el bidén pedrd presgentar,en unz o variag de sus

arag, dibujos estampades para aumentar la resistencis
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del migmo.

5, UN BIDDON METALICO ESPECIALMENTE PRACTICO PARA
GRANDES REPOSTAJES.

Consta la presente memoria descriptiva de once
hejas, mecanografiadas, foliadas y escribtas por uns
gola carz, acompaiiada de dibujos.

Madrid, 2 3)q de Marzo de 1349.

JO3S DIAZ WORIEBGA PUBUL
P. A.
MANUEL\DE RAFAEL
A ’}




D.JOSE DIAZ NORIEGA PUBUL  DOS HOJAS. neate.

Madrid, 44 marzo, 4949,
N AV ),
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