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H E M E S I A  B 1 S 0 R I P T I  VA 

gue se acompaña 

a la  so lic itu d  de

ün MODELO DE UTILIDAD por VEINTE AÍfOS en ESPAÑA,

a favor de

OEBEA Y OIA. , 3. en 0 ., residentes en EIBAB ( Gui­

púzcoa) ,, Paseo de Rrqulzu 11,

por

"TIJA DE MANILLAR EN FORMA DE ORILLO DI CISNE, PARA 

BICICLETAS, MOTOCICLETAS Y SIHIL'ABES,,.

Inventor? D. Manuel Eeoondln Orbea, de naotonalidad 

española*
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la  invención a que se r e f ie re  la  presente Memoria, oera-, 

tituye una novedad industria i con osracterístioas y ventajas 

que la  lacen merecedora ¿el p r iv ile g io  de explotación exclu­

siva que por, e lla  se s o l ic ita ,  de acuerdo con las prescrip­

ciones que establece e l  vigente Estatuto sobre Propiedad

Industrial del 26 de Julio.de 1929, texto refundido.publica­

do e l 30 de A bril de 1930,

la adjunta so lic itu d  de p r iv ile g io  de explotación, tiene 

por objeto obtener en España el p r iv ile g io  de explotación 

exclusiva por veinte años, de la  t i ja  de manillar forma cue­

l lo  de cisne para b ic ic le ta s , motocicletas y sim ilares, que 

está llamada a obtener'gran aceptación-en el. mercado por 

las ventajas siguientes:

Al suprimirse las uniones soldadas en la  parte superior 

de la  t i ja  de manillar, por medio de la  curvatura,' se e v i­

tan muchas roturas que antes se originaban,

La nueva t i ja  de píanillar o frece f i ja c ió n  de movimien­

to , directa por medio de una abrazadera y fija c ió n  superior 

e in fe r io r  por medio dé to rn illo  y cono.

La nueva t i ja  de manillar puede fija-rae a l m anillar, 

bien por un tubo de potencia soldado, o por medio de abra­

zadera que la  f i ja n  a l manillar.

Ademas dé su gran resistencia a las roturas, y de las 

fijao ion es  que l le v a ,  su elegancia por la  nueva forma, ha­

rían que•fuera eolio itad ísim a en e l mercado nacional,

.La idea se representa claramente en el dibujo que se • 

aoompaña.

Figura 1 .- Montaje de la  t i ja  de manillar de forma de 

Cuello de cisne, con f i ja c ió n  d irecta a la  horquilla  por 

medio de una abrazadera, •

Figura 1 ,-  Vista en planta de la  t i j a  de manillar en 

forma de ouello de cisne, con tubo de potencia soldado a l 

manillar, . '
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va e l extremo rebajado con unas ranuras en forma de f  (9 );  

ae Introduce la t i ja  de manillar (1 ) en e l tubo de d íreo- 

oi6n (8) , y es fija d o  por medio de una abrazadera (10) que 

o ierra  a l apretarse e l  to rn illo  (1 1 ), quedando f i j a  la  t i ja  

de manillar (1 ) oon e l tubo de dirección (9 ) y la  abraza­

dera (1 0 ), quedando por dona i  guíente fija d a  la  dirección - * • ■ ' - ’ ■ ¡ • -
del movimiento,

Para-la f i ja c ió n  superior f l g ,  4.v
La t i ja  de m anillar en forma de cuello de cisne (1 ) ,  

para su fi ja c ió n  a l manillar (6 ) ,  lle va  en un extremo in­

distintamente un tubo de pótenoia soldado (8 ) que a su vez 

es soldado al manillar (5 ) ,  o una abrazadera soldada (Z)  

que es f i j a d a ’al manillar (5 ),  apretando e l to rn illo  (4 ) ,

La f i ja c ió n  superior dé la  t i ja  de manillar en forma 

de ouello de dañe (1 ) ,  tiene un segmento soldado (18) , 

que a lo ja  e l to rn illo  (15) y lle va  en la  parte in fe r io r  

upas ranuras (14 ) ;  atornillándose e l to rn illo  (13) en al 

pono (1 5 ), aumenta e l diámetro de la  parte in fe r io r  de la  

t i ja  de manillar (1 ) ,  encontrándose oon la  pared in ter io r 

del tubo de direooión (8 ) ,  quedando por*oonsiguíente f i j a ­

da la  dirección del movimiento, »

Pare la  fijac ión » in fe r io r  f l g ,  5 ,- .

La t i ja  dé manillar en forma de ouello de olsne (1 ) ,  

para su fi ja c ió n  a l manillar (5 ) ,  lle v a  en un extremo in­

distintamente un tubo de potencia sóldadó (3 ) ,  qde a su . 

vez es soldado al manillar (6) ó una abrazadera soldada 

• (3 ) ^que es fija d a  a l manillar (5 ) , apretando' e l to rn illo  (4)|* 

L© fi ja c ió n  in fe r io r  d e 'la  t i ja  de manillar en forma * 

de cuello de cisne {1 ) ,  tiene en la  parte in fe r io r  \maa 

ranuras (1 4 ), lle va  un disoo soldado.y rosoado (16) en e l 

que introdúoiendose la  espiga roscada (17) , baosque se 

adelante e l oono (18) a l  g ira r  e l extremo de la  lla v e  (19)* 

aumentando e í diámetro in fe r io r  de- la  t i ja  de manillar (1)
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figu ra  '1.- Vista en plasta de' la  t i j a  de'manillar en 

forma de ouello de c isne, con abrazadera para su f ija c ió n  

a l'm an illar#  ■

' Figura 2 .- Detalle de las ranuras en forma de T del tu­

bo de dirección pera la  fi ja c ió n  d irecta .

Figura 3 .- Vista en planta y  alzado de ia  abrazadera 

de f i ja c ió n  d ireota.

> figu ra  4 .- Vista de la  t i ja  de manillar en forma de 

cuello-de cisne con fi ja c ió n  superior.

figura 4 .- Vista en planta de la  t i j a  de manillar en

forma de cuello de cisne, con tubo de. po-tencla soldado al

manillar# „

figu ra  4#- Vista e-n .planta de la . t i ja  de manillar en 

forma de cuello de cisne, con abrazadera para su fija c ió n  

al- manillar, '

figu ra  5#- Vista de la  t i ja  de manillar en forma de cuetLl 

ouello de cisne, oon fija c ió n  in fe r io r .

figura 5 .- Vista en planta de la, t i j a  de manillar, en

forma de ouello de cisne, con tubo do potenoia soldado al

manillar.' ■ -

figu ra  5 .- Vista en planta de la  t i j a  de manillar en 

forma de cuello  de cisne, con abrazadera para su fija c ió n

al' manillar.  ̂ ■*•» -
DBfALLl m  ttS  FIGÜBAS.-
. • * 

f l fe o ió n  directa f l g .  1 «- ' •

La t i j a  dé manillar en forma de ouello de cisne (1 ) ,  

para su fi ja c ió n  al manillar (5 ) ,  l le r a  en un extremo in­

distintamente un ^ubode potenoia soldado (8 ) que a su vez 

es soldado a l manillar (5 ) ,  ó a una abrazadera soldada (3) 

que es fija d a  a l manillar (5 ) ,  apretando e l to rn illo  (4 ),
-V - ' * , ' • 1 ' ■ , • * :

La fija c ió n  dé la t i j a  de manillar en forma de ame­

l l o  de cisne (1 ) a la  horquilla  (7 ) ,  se rea liza  por medio 

de un juego de diueooión (6 ) ;  e l tubo de dirección (8) l i e -
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y encontrándose oon la  pared In te r io r  del tubo de direeeitm 

Í8) queda fija d a  la  aireación del movimiento.

He olía la  descripción precedente, es preciso añadir 

que lea deta lles de rea lización  de la  idea expuesta pueden 

va ria r, sin  que por e llo  cambie la .esencia  de la  invención 

que es i *  ‘que se desprende de lo».párrafos. que anteceden 

y la  que se ivindioe en la  siguiente -

• . : H -o f  A ■ ■ .

En resumen; El Modelo de U tilidad  cuyo reg istro  se
*

s o l ic ita ,  recaerá sobre las reivindicaciones siguientes;

1 » . -  f i j a  de manillar en forma de cuello de cisne, para 

b ic ic le ta s , motocicletas y sim ilares, caracterizada por­

qué llev lfcu rva tu ra  en la  prrte superior, suprime uniones

soldadas,
. 2 & f i j a  de manillar-, segán la  reiv indicación  1 ^ ,,ca­

racterizada porque está soldada a un tubo de potencia y 

esta a su vea•soldada a l manillar.

3§ .- f i j a  ‘de manillar, según las reivindicaciones ante­

riores,- caracterizada porque va soldada a una abrazadera

que la  f i j a  a l manillar,
- ,4 § .-  f i j a  de. manillar , según las reivlndioaoionea ante­

riores', caracterizada porque Va fija d a  a la  horquilla

por medio de una abrazadera a torn illada .

- 58.- f i j a  de m anillar,.segán las reivindicaciones- ante­

riores,., qaraoterlssda-pac que- Va fija d a  a la  horquilla  por 

medio de un to rn illo  que, apoyándose en un segmento solda­

do a to rn illa  a l cono, fijándoío  por la  parte superior.

. 51.- f i j a  de manillar, segán las reivindicaciones ante­

r io re s , oaraoterizada porque va soldada a un tubo de potencie

y esta a su vez soldado a l manillar.

7 * . -  f i j a  de m anillar, segán las reivindioaoiones ante­

r io res , oaraeterízada porque va soldada a una abrazadera 

que la  f i j a  a l manillar.

*
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8 * .-  f i j a  de manillar, según las reivindicaciones ante­

r io res , caracterizada porgue va fija d a  a la  N orgu ille ator­

nillándose una espiga roscada que parte de un cono, en un 

disco soldad® y.roscado, fijándolo  por la  parte in fe r io r .

9 » ,-  T ija  da m anillar, según las reivindicaciones ante­

r io res , caracterizada porgue va soldada a un tubo de potencia 

y este a su vez soldado a l manillar*

109.- T ija  de m anillar, según las reivindicaciones ante­

r io res , caracterizada porgue va soldada s una abrazadera 

gue la  f i j a  a l manillar.

111.- Se re iv in d ica , por último, oomo objeto sobre e l 

gua lia de recaer e l Modelo de U tilidad  gue se s o lic ita ,  

"TIJA DI MANILLAS EN FORMA DE CUELLO DE CISNE, PASA BICI­

CLETAS, MOTOCICLETAS Y SIMILAHES".
" /

Todo conforme gueda desorito en la  presente Memoria, 

gue consta de seis páginas escritas a ,mágui»a por tna

sola oara y dibujos gue se acompañan.Madrid, 10 de Marzo

' ALSONSO UNGEIA

/
■ /

... .?■; .  ■
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