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» la solicitud a. un modelo da utilidad por tslnt.
que as aoomp agalpajas", a ieror d« Bon ingol

-ñor* *  'Pr'if Pftrta- e q a ip » j0°  *©ños en España, p or, á¿r----&------
Bomero Bomíngues. reold.nto en Madrid, dan Marcea 4 1 -

8 8

10

15

B 1  presante nádelo de utilidad se reitere a una neos porta
. iea es decir a un soporte que oolooado en los carruajes equipajes, es decir ^  r maletas

día uaualmente sn los eutomÓTil.e, aire, para soportar a nal
e similares en ,u. se transportan los e,ulpa3.a y ,ue tienen
X0B conocido. 1. aotle renta* de atsort.r elastioamentela r

olonea ,ue el peso de esos Multes produo. contra .1 techo

Teñíoslo, y de . «  fácilmente desmóntenle sin
piase alguna cuando no se le quiera utlllsar.
1 „» reiTlnaioa puede construirse del ta-ül porta equipajes que se reiTlndica p

_ imatina v uno mistío ser 
maño apropiado para el carruaje a qu *

„ «a diferencien en pooo de anchura, ya que esutilizado en los que se diferencien s ,nnrdaB
de fácil adaptación; las dimensiones de sus pie
nfln fll pea0 que estén destinadas a soportar y se

, an cada oaso* Pero como ninguna oon los materiales mas adecuados en ca a
así como las que puedan hacerse en los dota­do tales variaciones, asi como
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lle. de su presentación . organización. afectan a da ee.nclaUdad
11 P * AailiTjales que puedan establecer-reivindicada, loe distinto, porta .qnlpaia. P
„  eon cualquiera de tale, codificación., no serán sino variante, 
del codelo reivindicado igualmente oocprendidas y protegida. por
el presente registro. ,

m  .sta id,» lae adjunta» «guras corresponden onioaoen
fonos de ejecución, sin carácter alguno limitativo. ,a. presentamos
o t£tal0 de ejemplo de realización para mayor concreción de esta

memoria descriptiva. , , .
s. figura 1» presenta en perspectiva esquemática la vist. -

teral y posterior de un porta equipajes del modelo reivindicado
adaptado a un automóvil de turismo y soportando una maleta corrían-

*tiG
’ „  flgarI g» corresponde a la proyección en aleado longltudi-

« a  del conjunto del porta equipaje., montado sotre la part. sup.-

rior de ana seooión transversal del ooohe.
»  figura 8» repre.enta la proyección en planta de ona de la.

barrab del porta equipajes y sus correspondientes amortiguadores 

de apoyo»
la figura 4' »  « f i e »  a la proyección en planta de tal carra 

en el caso de ser articulada.
» B  figuras 8» y 6» detallan en dos proyección., complementa­

rla. la organización de los soporte, a. apoyo.
»  figura 7» muestra, en alzado esquemático, la forma de la 

pies, adicional de apoyo que llevarán las tarree en su parte.cen­

tral osando le sarga a soportar sea excesiva.
La figura 8» es la sección transversal de los soporte, que, pa- 

ra adaptar el porta equipaje, que se reivindica, pueden colocarse
, . -fábrica el sitio indicado para laen los coches que traen ya de xaDiica

*
locación de las bacas»



con referencia a dichas figures y a los nómeros que sobre ellas 

designan las distintas piezas y elementos del porta equipajes re­

presentado, sa descripción y funcionamiento es como sigues
la maleta o equipaje descansa sobre las barras 1, de sección 

en u, tubo u otro perfil fomveniente, cada una de las cuales va co­
locada sobre los soportes 2, de pletina de hierro, que a su vez 
van montados sobre las ventosas de goma $ que a la vez que sirven 
de patas hacen de amortiguadores que evitan los desperfectos en 

los techos de las carrocerías de los coches.
cada uno de esos soportes lleva montado en su parte superior 

on puentecilio o anilla corredera 4, para sostener las barras 1 por 

el sitio que se desee.
En los extremos de esas barras 1 van practicados los ojales pa­

ra las correas extensibles 5 que por el otro lado entran en el ojal 
de una pieza 6, o gancho de chapa acerada, por el cual el porta 
equipajes tiene un punto de apoyo en la carrocería 10, que permite 
tensar las correas 5 hasta lograr la presión necesaria para que las 
ventosas 2 queden adheridas al techo del vehículo y se consiga que 
el conjunto fnade suficientemente sujeto, las barras que soportan 

el equipaje pueden construirse de una sola pieza como las 1 de las 
figuras Ia y 2a o plegables, con una bisagra 12 en su centro, co­
mo la de la figura 4a. En todo caso serán longitudinalmente algo 

curvadas para adaptarse mejor a la forma del techo de la carroce­
ría. cuando la carga que deban soportar sea exoesiva tendrán en su 
parte central el apoyo adicional 11 (figuras 2a y 7a) que también 

apoya por un amortiguador 3 en el techo del carruaje.
Si los coches traen ya de fábrica el sitio indicado para la ba­

ca, las barras 1 pueden colocarse sobre unos soportes de platina de 

hierro similares a lo indicado en la parte inferior de la figura 8* 

los cuales se sujetan el techo con tornillos y llevan en su parte
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. __ -io onieoión de la barra 1 comosuperior la anilla corredera 4 para la anjee

ya se ha dicho.
complementan la alepoaloiÓn M U I *  .1 Juago da andllaa ( « -

garaa i , M  y BI d. — • ' ' 8 »“  BU38°I¿n ‘ *" 1 “
los equipajes a objetos a transportar.

jj 0 T A»-

m  preaente modelo de utilidad comprenda 3*b algulentea ral-

vindicaciones: , .
1.. saca porta equipaje. oaraoterlaado porque eata oonatltuldo

por do a o maa barrea de aeoolón adecuada y currada longitudinalmen­
te, oomo contenga para la mejor adaptación a la cocción tranerer- 
« 1  del teoho del carruaje, cada una de laa cual., ie.oanae cobre 
¿ate por Intermedio de aoportea. que en an parte Inferior apoyan 
en aquel por vento..., que Hacen de amortiguad orea; y. en la aupe- 
rior, liaran nn puenteoillo o anllU corredera en la que entra, en 

la posición gas ss desée la respectiva barra.
8 -  Baoa porta equipajes, según lo reivindicado en el punto an.

terior, caracterizado porque cada barra es sujetada contra el te­
cho por sus dos extremos (por intermedio de loa apoyos reivindica­
dos) por correas que por un lado entran en un ojal practicado en 
la extremidad de la barra y por el otro en el de una pieza o gan­

cho que se sujeta en la carrocería.
3. - Baca porta equipajes, según lo reivindicado en los puntos

anteriores, caracterizado porque las barras pueden ser de una pie- 

BB o articuladas mediante una bisagra en su parte central y «  l©a 
casos que el peso a soportar sea excesivo llevar un apoyo Inter-*- 

medio también con amortiguador de ventosa.

4. - Baca porta equipajes.



Según Be describe y reivindica en la presente memoria descrip­
tiva y se ilastra con los dibajos qae & la misma se acompañan* 

Consta esta memoria de cinco hojas foliadas y esoritas a má­
quina por ana sola de sus caras*

Madrid, a 2 de Marzo de 1949*
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