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ME MC- R I  A B E  S C 1 

que se acompaña 

a ]- sc l lc ltu d  de

un MCDELO BE UTILIDAD, por VEINTE AROS en E sp añ a ,

a fa  voy de

B. I l ig in ío  MIGLIAIA DEKAEMA, r e s id e n te  e n B IL B á ü , Ibá 

nez de B i l b a o ,  37,

por

"SUSPERSIÓB EI-lSTICA APLICABLE A RUEDAS DE BICICLETAS 

Y SIMILARES"
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La invención a que s- r e f ie re  l a  presente Memoria, 

constituye una novedad: in d u str ia l  con c a r a c te r ís t ic a s  y 

v en ta jas que l a  hacen merecedora del p r iv i le g io  de exp lo­

tación  exc lu siva  que por e l l a  se s o l i c i t a ,  de acuerdo con 

l a s  p rescrip c io n es del v igente E statu to  de l a  Propiedad in ­

d u s tr ia l  de 36 de ju lio  de 1989, texto refundido, p u b lica­

do en 30 de a b r i l  de 1930.

Tapos a d e sc r ib ir  en e l  curso de l a  presente-Memoria 

un d isp o s it iv o  que tiene por objetp  conseguir una perfec­

ta  suspensión e l á s t i c a ,  siendo ap licab le , e sta  suspensión : 

a l e s  ruedas de b ic ic le t a s  y vehículos s im ila re s . .

En lo s  d ibu jos ad juntos se ha representado con 'todo 

d e ta l le  e l d isp o s it iv o  de suspensión e l á s t i c a  por e l  cual 

se s o l i c i t a  e l  presente p r iv ile g io  de Modelo de 'C tilíd ad ,' 

habiéndose señalado con le t r a s  l a s  p iezas p r in c ip a le s  . 

de l a s  que haremos mención en l a  descripción  que s ig u e .

El p rin cip io  fundamental de la  idea se basa en e l 

hecho de no apoyar la  h o rq u illa  de l a  b ic i c le t a  d ir e c ta ­

mente sobre el e je  de l a  rueda, sino sobre e l d isp o s it iv o  

que aparece en e l d ibujo señalado con l a  l e t r a  6 y que po­

demos con siderarlo  como una palanca de te rce r  genero, en 

la  cual e l  punto de ¿poye descansa, sobre e l  e je  de l a  rueda 

con l ib r e  movimiento alrededor de é l .  La potencia se efee- ; 

tda por e l  peso que soporta la  b ic ic le t a  a- trav és de l a  hor? 

q u i l la ,  l a  cual se  apoya en e l  punto c e n tra l de la  palón- " 

ca su je ta  también ñor un e je  de l ib r e  ju ege . Per u ltim o, 

l a  r e s is te n c ia  en 1.a palanca a que n os-referim os l a  propor­

ciona un muelle 5c tensión  A cuyos extremos van a p arar 

a l a  a ltu ra  medía de l a  h o rq u illa  y van su je to s  a e l l a  

por medio.de unas abrazaderas B. "

Por medio del sistem a de apoye d e sc r ito  ae consigue 

que cuando l a  rueda su fre  algdn vaivén como consecuencia
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de algún d e sn iv e l del camino por e l  que se d e s l i z a ,e l  e je

de dicha m eda no acM e directamente sobre la  h o rq u illa , le  

que transm ite siempre un movimiento brusco a l  m an illar, s i ­

no que, per e l  contrario^ v io len ta  l a  p o sic ió n  d el muelle 

situado a l  otro extremo de la  palanca a  que nos hemos r e ­

fe r id o  anteriorm ente, de t a l  manera que e l punto de apoyo 

de la  h o rq u illa  no su fre  variación  alguna, por ser e l  e je  

cen tral sobre el que g ir a  l a  palancai,

Cualquier persona técn ica  en l a  m ateria a d v e rtirá  que, 

pese i l a  se n c ille z  del d isp o s it iv o  d e sc r ito , su  funciona­

miento es p e r fe c to , nc previéndose l a  p o sib ilid a d  de des­

perfecto  alguno, dada la  ausencia de todo mecanismo com­

p licad o  en e l  conjunto del d isp o s it iv o  de suspensión d ea­

e r i  to=.

Hecha la  descripción  precedente, es p rec iso  añadir que 

lo a  d e ta l le s  de re a liz a c ió n  de la  idea expuesta , pueden va­

r i a r ,  s in  que por e llo  cambie la  e sen c ia  de l a  invención, 

que es l a  que ae desprende de loa parra fea  que anteceden y 

la  que se re iv in d ica  en la  sigu ien te
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Bn resumen: e l  KOSELO DE UTILIDAD que se s o l i c i t a ,  re­

caerá eobre l a s  s ig u ie n te s  re iv in d icac io n es:

1 3 .-  Suspensión e l á s t i c a  ap licab le  a ruedas de b i c i ­

c le ta s  y s im ila re s , carac terizad a  porque lo a  extrem os de 

l a  h o rq u illa  no descansan sobre e l e je  de l a  rueda d ire c ta ­

mente, sino sobre una pieza que actúa de palanca de te rce r  

género, en la  cual e l  punto de apoyo descansa sobre e l  e je  

de l a  rueda, con l ib r e  movimiento alrededor de é l ;  l a  po­

ten cia  se e fectú a  por e l  peso que soporta la  b ic i c le t a ,  a 

través de la  h o rq u illa , que' se apoya en e l  punto cen tral 

de l a  palanca:, su je ta  por un e je  de l íb r e  juego; por último 

la  r e s is te n c ia  la  proporciona .un muelle de tensión  cuyos
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extremos van $ p arar ,, e l  uno a l a  a ltu ra  medi a de l a  hor­

q u i l la ,  an jeto  por una abrazadera, y e l  otro  a l extremo de 

l a  palanca opuesto a l  de apoyo.

2 3 .-  Suspensión según la  re iv in d icac ió n  1$, c a rac te ­

rizad a  porque, a l  s u f r i r  un vaivén l a  b ic ic le ta ^  é l  e je  

de l a  m ea a se e lsé a  hag^g que se lo  perm ite e l muelle 

colocado al otro extr^ao de la  pa lan ca , volviendo a en 

posic ión  normal s in  que e l  panto cen tra l de dicha palan^ 

ca, en donde repoáa la  h o rq u illa , haya su frido  e l  menor 

vaivén, lo  que proporciona u.na to ta l  e s ta b il id a d  a l  vehí­

cu lo .

3 3 .-  se  re iv in d ic a , por u ltim o , como objeto  sobre 

e l que ha de recaer e l  MCDSIC .DE UTILIDAD que ae s o l i ­

c ita  , "SUSPENSIÓN ELlSTICA áPLICdBLB A RUEDAS BICICj^- 

TAgYSlMILáRBg^,

Todo conforme queda d e sc r ito  en la  presente Memoria, 

que conata de c u a tro p é g in a s  e s c r i t a s  a máquina y dibujos

que se,acompasan^

Madrid, 5 de febrero  d e l9 4 9 .
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