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MENXCRIA DESC2IPTIVA
que se acompaiia
a 15 sclicitud de

an MODEILO DI UTILINAD, por VEBINTE 3408 en Tspails,

g Tavey de

D, IMiginio VIGLIAIA DRM AR I, residente en BILBAC, To &~

iiez de Bilbao, 17,
S por

"SUSPEESION ELASTICA APLICABLE A RUEDAS DI BICICIETAS
Y SIMILARES" ’
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Tz inveneidn a que 3. reflere la presénte'ﬁemoria,
enrstituye una ncvedad 1ndgstrial con‘cafacter{sticaa s
ventajas que la hacen merecedora.del privilegio de explo-
taoidn exclusi?a'que nor ella se solicita, de acuexde con
las prescpipciones del) vigente Dstatuto de la Wropiédad Tﬁ-
dﬁatrial de 26 de Julio de 1929, texto refundido, pubiiaﬁ- -
fo en 30 de sbrtl de 1930, % |

Tamos a describir en €1 curso 2o 1a presente Memoria
un df{spositivo que tiene por objetp conseguir une pérfe;—
ta suspensidn eldstfca, siemdo aplicable esta suspersidn
& les ruedas de bicieletas y vehfculos similaves. .

Zn loe dibujos adjuntos se ha representaaé con todo
detalle el‘dispnaitivp de suspensidn eldstica por el cual
se gnlicita el nresente privilegic de Yodelo de Utilidad,
habiénd ose aeﬁalédo con letras las piezas prineipales
de las que haremos mencidn en la descripcidn queréigue.

B princinjo fundamental de 1a idea se basa en el
hecho 4e no apoyar la horquilla de ia hiciecleta divrecta-
mente sobfe el eje d2 ls rueda, sinc gobre ei disprsitive
gue aparece en el Albujo seiialado conllafletra €y que p?-
demoﬁAeonsiderarln come wna palanca'de tercer génera en
la cual el punto de POYoO descansa sobre &1 eje de 18 rueds
con libre mevimiento alrededor de él; Ta poteneia sa efee-
tia por el peso que adporfa_lm‘biéicleta.a través de la hor-
quills, 1z cual se apoyz en el puntc central de la pmlani =
¢s sujeta también vor un eje de libre juegs, Por dltisme,

1a resistencia cn la palanca a qué-nos referimos la propor-

clone un muelle de tensidn A cuyos extremos van a parar

8 la altura media de 1la horquills y vén sujeton a ella

por medio de unas abrazaderas D, -
Por medio del zistems de apoyc descrito se consigue

que cuando la rueda sufre algin vaivén como consecuencia
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de algdn desnivsl del camino por el que se desliza el eja

de dicha rueda no actie uirectﬁmente gobre la horquilla, lo.

*

que transmite siempfa un movimiento brusco al manillay, sf- -

no que, por el contrario, violenta Ya nosicidn del nuelle

-gitnado al otro extremo de la palanca & ¢ue nos Lemos pe-

_ferido anteriormente, de tal menera que el punto de spoyo

de 1a harquiila no sufre variacidn &lguna, poy ger el éje
central scbre el que glra la palancé.

Cualquier persona téenica en la materia advertiré que,
pese u la seneillez del dispositivo desorito; su funciona-
miento es perfecto, nc vreviéndose la posibiligad de des-
perfecto alguno, dada la ausencia de t0do mecanismo com-

plicado en el conjunto deé) aispnsitivo de suspensidn des-

'arito;

Hecha ls descripeidn precedente, es preciso siizdir que
ios dctallﬁﬁ de realizacidn de la idea expuesta, pueden va-
riar, sin gque por ello cambie ls esencia de 1a inveneidn,
gue es la que se deaprende de los parrafos_que anteceden y

la que se reivindica en la siguiente

En resamen: el YOHELO Dé UFILIDAD Qe s so“icita, re-
caerd cob"e las siguientes reijvindicaciones:

1%, - “uspensiﬁn eléstica aplicable a ruedas de biei-
cletas y similares, ca*acterizada porque los extremcs de
la horguilla no descanasan sobre el eje de la rueda ﬂirecté-
mente, sinc sobre una pieza qﬁa actia de palanca de tercer
género, en la ousl el -puntc de apoyo descansa sobre el eje

de 1= rueda, con libre movimiento alrededor de é1; 12 po-

tendia se efeotda por el peso que soporta la bidiel&ta,‘a

truvés de la horquilla, que se apoya en el punto central

de 1z pelanca, sujeta por un ele de libre juego; por dltima

la resistencia la proporeicna un muelle de tensién cuyds
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exzremoa van a parar, el uno a ls altura media de 1a hOg.
quilla, queto por una abrazadera v 61 ctro &)’ extremvgagf

1a pelancea opuesto al de apoyo.

28, - Suhpeneiéﬁ'ség&n la reivindieacidn 1%, caragte_”f y

rizada porque, &1 sufrir un vaivdn 1a bicicletag'el gaé
ae 1ﬁ rueda se elevwa hasta que 88 lo permite el muelle ‘
colocado al ﬁtro extremo de la palanca, volvieado a8 8u
posiscidn normal sin que el punto central de dieha palan»=/

ca, en donde reposa la horquilla, haya sufrido el menow

'vaivén, lo que proporetona upna total eatabili&ad al veh{;

~eulo,

3%.- Se reivindica, por {ltimo, como objeto sobre

el gue ha de recaer el MOIELO ,DE UTILIDAD que se soli-

cita, ”SUSPEFSItE’EIASTI“A APLICﬁBLE A RUEDAS I BICICIE-

A8 Y $IMILAHES"

| Todo conforme gqueda desorito en la presente Memoria,

que consta de suatro péginas e&critas‘a méquina y afbujos

que se acompaiian, o N _
Madrid, 5 de febrero de 1942,
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