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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

DE UN MODELO D J UTILIDAD POR VEINT^ Aí30S EN ESFAÍ^A, A FAVOR DE 

DON JESÚS CASADO LOPEZ, red idente en MADRID, c a lle  de Hermosilla 

número sesenta y  s e is ,  prim ero, le t r a  C.

sobre:

" NEUMATICO Y VALVULA DE SEGURIDAD"

La presento invención se r e f ie r e  a un neumático especial 

compuesto de una parte hueca y blanda que a lo ja  en su in te r io r  

e l  a ire  inyectado desde e l  e x te r io r  por una bomba, y otra  parte 

hueca y r íg id a  formada por d is tin tas  cavidades de gruesas pare­

des masizas que reciben e l  a ire de l neumático e x te r io r  por unos 

o r i f ic io s  que las  atraviesan pero que, debido a su construcción 

r íg id a , conserva la  forma o r ig in a l aun cuando e l  a ire  alojado en 

e l  neumático y las  c e ld il la s  o cavidades se vacíe por una causa 

cualquiera.

Actualmente los neumáticos cuando son afectados por una oau 

sa de rotura, pinchazo, etc., se vaoian enssu totalidad del aire 

que contienen perdiendo así las condiciones por las cuales eran 

utilizados, produciéndose, por esta causa, trastornos inevitables 

que en la  mayoría de los casos hace que los vehículos a que son 

aplicados pierdan su estabilidad proporcionando con e llo  choques, 

vuelcos, desvíos de la  ruta, etc.

El invento permite evitar tan fata les accidentes toda vez 

que con la  aplicación del NEUMATICO DE SEGURIDAD cuando una causa

externa Cualquiera (ca lo r , pinchazo, e tc )  le  ob liga  a vaciarse —  

d e l a ire  que contiene esto solo a fecta  a la  parte de neumático —  

ex te r io r  que a l vaciarse de l a ire que contenía pierde la  forma re
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dondeada y haoe que ae junten aua paredes a l menor peso o presida 

e je rc id a  sobre e l  mismo pero no oourre así con la  parte in te r io r  

que adn vaciada de l a ire inyectado, por es ta r formado de una aerie 

de cavidades o c e ld il la s  de paredes ríg idaé sigue conservando ssu 

forna y e v ita  que sus paredes se junten unas a otras cuando se e- 

jerce algún peso o presidn sobre e l  mismo, con lo  cual la  llan ta  

de la  rueda a la  que es aplicado no lle g a  a tocar la  superfic ie 

de l suelo permitiendo así que dicha rueda s iga  teniendo casi la  — 

misma a ltu ra con respecto a la  su perfic ie  sobre la  que se d e s l io  

10.- Para la  mejor comprensión de l objeto de l Modelo de U tilidad,

en e l  adjunto dibujo se representa, a t i tu lo  de ejemplo, una forma 

práctica  de rea lizac ión  en e l  que:

Sobre una lla n ta  corriente de rueda (1 ) de modelo variab le ,se 

a lo ja  un neumático hueco que lle v a  en su in te r io r  (3 ) otro neumá_ 

15 .- t ic o  de paredes r íg idas intercomunicado con e l  primero recibiendo 

ambos a la  vez a ire por intermedio de una bomba que se ap lica  a 3a 

vá lvu la  (v )  en conexión con e l  neumático ex te r io r .

Todo e l lo  va circunscrito por una cubierta (2 ) como las  usar- 

das en la  actualidad que recoge en su in te r io r  ambos numáticos. 

20.- Por lo  tanto, s i  e l  pinchazo o rotura se produce en e l nemá_

tico  ex te r io r  (3 ) este puede lle g a r  a vaciarse asi como e l  in te­

r io r ,  pero e l  aplastamiento de l neumático debido a la  fa l t a  de — 

a ire  solo ae produce on e l  e x te r io r  ya que e l  in te r io r  aun sin e l  

a ire que contenía, sigue conservando su misma forma a oausa de la  

25.- r ig id e z  de sus paredes que no ceden fácilm ente a la  presión ope­

rada sobre e l  mismo producida por e l  peso del cehículo.

Jn la  rea lizac ión  práctica  de l Modelo de U tilidad podrán ser 

empleados aquellos laatotialeo do construcción más adecuados así -  

come variarse la  disposición particu lar de sus prio ipa lcs elementas 

30-. qna en sus lin eas generales quedan descritos , sin a lte ra r  e l  Mo­

delo de U tilidad ,

R <; i  v

En resumen e l  Modelo de U tilidad recaerá sobro las  siguientes
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5.-

10.

15.-

16.-

20. -

reivindicaciones:

1. -  Neumátivo caracterizado por estar formado de dea elemen­

tos principales: uno hueco y blando para ser llenado de aire con 

lo que da flex ib ilidad  a la  rueda y otro también hueco pero r íg i­

do y duro que conserva su forma aun cuando uno u otro o los dos

pierdan e l aire alojado en e ll ís .

2. -  Neumático según la  reivindicación anterior, caracteriza­

do además, porque lleva  anexa una válvula formada por un tubo de* 

goma ancho en uno de sus extremos y aplastado en forma lab ia l por 

e l otro extremo e l cual se a lo ja  en e l neumático y que d& paso a l 

aire provinente de una bomba que por separación mecánoca de sus -  

labios a la  presión del aire exterior no permitiendo que e l aire 

alojado en ó l ae vacíe hasta q¿e las paredes que forman dichos la7 

bies no sean separadas por un agante exterior.

3. -  Neumático,según las reivindicaciones anteriores, caraote_ 

rizado además, por que la  parte rígida del mismo formada por cel­

d illa s  huecas puede ser sustituida en dichas ce ld illas por una -  

masa totalmente maciza cuando e l exceso de presión a que haya de

someterse la  rueda así lo requiera.

4. -  Neumático, según las reivindicaciones anteriores,caracte 

rizado además, porque permite mantener la  altura da la  rueda oons

tantamente en su casi primitivo nivel aun cuando e l aire que con­

tiene en au interior sea vaciado por una causa cualquiera.

Según qusda descrito en la  presente Memoria que consta de tías 

hojas escritas a méq&na por una sola cara y un dibujo.

L¿0N a dos de Ootubre de mil novecientos cuarenta y ocho.
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