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torrespondiente al modelo de utilided para f"Nueva rueda de se=-
guridad para vehfculos" solicitado registrar y reivindicar por DON
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DON ALFONSO GARCIA LAUREL, espefiol, Ingeniero, vecino de Ma=-

drid, domiciliedo en la calle del Barquillo ndmerd treinte y dos.

MODELO DE UTILIDAD PARA "NUEVA RUEDA DE SEGURIDAD PARA VEHI-
CULOS". -

5e- MEMORIA

El modelo de utilidad que solicitamos registrar y reivindicar g

consiste en una rueda en la que adends del bandaje neumdtico nsuall

de cubierta de caucho y cédmare de aire a presién, lleva yn banda~ 5

Je adicionel o dos bandajes (iguales) amdicionales.

10~ En les descripciones siguientes, salvo el final de esta memo=- ;

ria, nos referimos unicamente para mayor concisi&n y clarided al

T

caso de rueda con un bandaje adicional y su aplicacién al vehfcu- :
lo automovil. |

Este bandaje adicional serd en general més pequefic que el usual

15.de la rueda, bien por hacerse de menor seccién (segﬁn se vé en ~
vista en la figura 18) o por hacerse de menor didmetro (segin se |
vé en vista en la figura 2¢) o por ambas causas (segin se repre-
senta en vista en la figura 38); este bandaje adicional podrd ser |
igkal al usual de la rueda y en este case, ambos bandajes serdn ge-

20.-neralmente més pequefios que los corrientes (segin se vé en vista
en la figura 48),

Este nueva rueda de segurided para vehiculos, ideada, por lo
que respecta a mutomdviles, pars sustituir s la actuael de un ban-
daje, usads en las ruedas delanteres, podrd sdoptarse también pae

25.~ra las ruedas traseras, aungue no sea tan necesario.

En este nuevs rueda, sus dos bandajes vén montados uno al le-
do del otre sobre une llanta de doble gergante (une para el ban-
daje neundtico corriente y la otra para el bandeje adicional) re-

presentada en viste en las figuvaes 58, 68, 7e, y BB; en &stas fi- |




.n~~;€ den ser de base plana, partida, y demds tipos conocidos de llan-

7874/

guras las gargentas son de base hundida, pero naturalmente pue=-

‘} tes, no dibujdndose por considerarlo supérfluo, las figuras co-
i. rrespondientes a estos diversos casos.

; De no utilizerse la mencionade llanta de dos garguntes, irén
acoplados estos bandajea uniéndolos solidaeriamente por los co=
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rrespondientes discos (segtin se v€ en corte en la figure 98) o
; uniéndoloe por sus llantas o por otro medio cualquiera. También %
pueden quedar independientes utilizando manguetas y bujes edecuva-;
dos., .
40e= La principal finalidad de utilidad y ventaja de esta nueva
rueda de seguridad, consiste, en que al producirse un pinchaszo
o reventén u otra anormalidad en su bandaje neumdtico corriente, |
entra inmediatamente en accidn el bandaje adicional, apoyando en {
el suelo y sustituyendo en su fgnci&n al averiado, eviténdose la i
45, pérdida de le direccién y sus consecuencies generalmente funestaag

especialmente si la averia es en le rueda o ruedas delanteras.

Adenés de esta principal venteja, consideramos les siguien=

tes:
Evita la ineludible necesided, hesta el presente, de proceder
50.~ & la inmediata veparacién o sustitucién de la rueda averimda, --

cualesquiera que sean las condiciones atmosféricas, hore y lugar
en que se produzca la averia, pues los coches dotados con estes
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nuevas ruedas de seguridad, pueden continuar su marche hasta la

localidad cercana, sin soluciones de continuidad por averia en elé
55,= bandeje neundtico usual, reduciendo la velocidad como medide de

precaucidén, durante este régimen provisional de warcha.

Otra ventajaven caso de pinchazo o reventén u otre anormali-
ded en el bandaje neumftico corriente, es que al cargar el peso
que corresponde del vehfculo sobre el bandaje adicional y no so=-

60.- bre el averiado, se evita que en éste se destroce la cémere e in-|
cluso le misma cubierta, al roder apoyzndo éstas en las pestefias
de la llante.

Paubién se evita el peligro actual e inherente a salirse la
cubierta al perder ﬁresidn la cémara, caso posible si la llanta

65.=- €8 de las corrientemente empleadas de tipo de base hundida.

BEn loe eutomdviles dotados con las cuatro ruedas de seguridad
se evite la posibilidad de pérdide o sustraccién de la ruedas de
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recamnble, puesto que ésta ye no es necesaria y por otra parte al

no necesitar rueds de recambio no hay razén pars que tengen que

~70.= ser igueles los bandajes neuméticos usuales de sus ruedes, delan-%ﬂ
\Miglé{teras y treseras, teniéndose por tanto la ventaja de que los banf'ﬁ
‘:dajes de las traseras pueden ser de mayor seccién que los corres=
" pondientes de las delanteras, sobre cuya conveniencia no hay que iﬁ
jiinsistir dado el mayor peso gue carga sobre las traseras, soblre- :
75.= todo en camiones y en automéviles de lfnea y por otra parte los
bandajes usuales de las delanteras podrédn ser en lo sucesivo de
menor sepcién que la que tiene actualmenté pues, toda vez que lasgg
dimensiones de los bandajes de las ruedad delanteras y zagueres $
pueden ser distintas, es suficiente que'sus dimensiones Tespon~ N

.

80.~ dan unicamente & le carga que han de soporbtar.
Todo lo anteriormente expuesto, referido e ruede con un ban~ |
&

daje neumdtico ususl y con un bandaje adicionel y & su gplicaci&n?
al vehfculo automévil, lo hacemos extensivo & la rueda con banda=|
je neumético usual y con dos bandajes adicionales (figuras 108 y “

85.,~- 112, en vista) ya mencionada anteriormente y & todos los veh{cu- é

los que utilizan ruedas eldstices o bandajes, como motocicletas, %
bicicletas, aviones y demds vehfculos, haciendo presente que la
- adopcién de esta rueda con dos bandajes adicioneles es esiecial- §
mente recomendable pare los vehfculos que tienen uns sola ruede g

90.= por eje. ‘

Por todo lo expuesto, quede de manifiesto las ventajas y uti-§
lided de esta nueva rueda de segurided para vehfculos, segin las |
reivindicaciones que se detallan a contimuacién: ‘

REIVINDICALDGIORNES
95~ l2.- Une nueva rueda de seguridad para vehfculos, caracteri-
zada esencialmente por tener ademés del bandaje neumdtico usual
(de cubierta de caucho y cémara de afre a presidn) otro bandaje
adicionsl, nemmdtico, macizo o eldstico, generalmente més peque-
fio.

100, - ‘28 .~ Une nueva rueda de segurided, segin la reivindicacién
anterior, en que ideada pars sw tituir a la de tipo actual de un
bandaje, de las ruedas delanteras de los automéviles, podrd adop~
tarse también para las zagueras y también para toda clase de ve= |
hfculos que utilicen ruedas eldstices o bandajes.

105.= 3e,~- Une nueva rueda de segurided, segin las veivindicaciones |




N
qnteriorea, en que el bandaje adicional, tiene el mismo didmetro
que el usual, pero es més pequefio por serlo su seccidén (segin se
vé en vista en la figura 18), ‘

48.~- Tne nueva rueda de seguridad, segin las reivindicaciones
o= 12 y 28 en que el bandaje edicional tiene la misma seccién que el
" usual, pero es mis pequeflo por serlo su didmetro (segdin se vé en
 § vista en la fisura 28)
I 58.- Una nueve ruede de seguridad, segln las reivindicaciones
J:le Yy 28 en que el bandaje adicional es mds peguefio que el usual
115.~ por serlo su didmetro y su seccién (segin se vé en vista en la
figure 28).

62,- Uha nueva rueda de seguridad, segin las reivindicaciones}
la y 28, en que el bandaje adiciocnal es de las miswas diwensio-
nes que el usual (segdin se v€ en vista en la figura 42).

120~ 78.- Una nueva rueda de seguridad, segin las reivindicacioneeg
anteriores, en que los bandajes (adicional y usuel) de las rue- &

das delanteras pueden ser de distintas dimensiones gue los co-

rrespondientes de las rusdas traseras. i

’ . 82,~ Una nueva rueda de seguridad, segin las reivindicacionesz
g } 125.= anteriores, en que sus dos bandajes vén montados en una llante dei
dos gargantas, une de las gargantas para el bandaje neumitico co-;
rriente y la otra para el bendaje adicionsl, pudiendo ser estias £
gargantas de base hundida (segin se vé en vista en las figuras 5!5

68, 7e, y 8e2) o bien de base plana, partida y demds tipos de llanzé

130.~ tas y adecuadas estas garganteas e las dimensiones y tipos de los f
bandajes que se empleen, siendo esta llanta doble aplicable & to-f

dos los tipos de ruedas de medera o metélicas, de disco, de alam-i

bres, de chapa de acero embutida con'radios, fundida de electrén £

y deuds tipos de ruedas. ' _
135e= ge.- Une nueva ruede de seguridad, seglin las reivindicacionesf
ls, 2z, 3e, 48, 58, 68 y 78, en que sus bandajes vdn montados en ;5
gendas llantas, quedando unidos solidariamente por ellas o por 1

sus discos correspondientes (segin se vé en corte en la figura

92) si bien pueden quedar independientes y pudiendo ser estage --

140.- llantas de cualguiere de las disposiciones actualmente empleedas,
de base plane, base hundida, base gemi~-hundide, base pariide, y
demés llantas adecuadas y pudiéndose aplicar estas llantas a cual
quiera de los tipos de ruedes ya sefialados en la reivimdicacién 82

s e
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ruedg por eje (pera sustitulr a ésta) podrd adopterse también pe-
re toda clase de vehfculos gue utilicen ruedas elésticas o banda~-

54y 182.~ Una nueva rueda de seguridad, segin las reivindicscione
;'f enteriores, en que podrdn ponerse cartuchos de seguridad, ya co=
;‘: nocidos, que hacen explosién al disminuir, rebasando un cierto
'* 1{mite, la presién en las cémaras de afre de los bandajes usueles
neumédticos de las ruedas de este nuevo wodelo de seguridad.
192.~ Una nueve rueda de seguridad, seglin las reivindicecio=-
nes enteriores, en que son independientes los materiales emplea=-
dos en la construccién de sus distintos elementos constitutivos, |
asf como la fome y dimensiones absolutas y relatives de los mis-’}
195.~ mos. . . %
202.~ Una nueva rueda de seguridad, segin las reivindicacio=- %
nes anteriores, en que bien esté dotada de uno o de dos bendajes -
adicioneles, es de aplicacién para todos los vehfculos que utili-
cen ruedas slésticas o bandajes, como asutombviles, motocicletas,

e
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200.- bivicletes, aviones y demds vehfculos.
_ 2le.~ Une nueva rueda de seguridad para vehfculos.
\ 1 Madrid, 2 de Enero de 1.949
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