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Dn. José Borredd Canéla, de nacionalidad espafiola, domi-
ciliado en Barcelona, calle Cerdefia, 252, solicite registrar-
un Modelo de Utilidad, por 20 afios, para Espafia y sus Colo~ =~
niss, que se refiere & »UN NUEVO LANDO, PARA APARATOS RAMIO -
RECEPTORES, DOTADO DI DOS LARCHAS, QUE SE CAMBIAN A VOLUNTADw
(Clase 63).-

En los aparatos radio-rseptores modernos, destinados a -
1le captaci&n de diferentes longitudes de ondas, se ha observg
4o 1a necesgidad de poder cambiar la velocidad de marcha del -
mando, & fin de que, en determinados casos, se pueda dismi-.-
mir la velocidsad de giro de las placas méviles del condensa-
dor de sintonfa, para que su entrasda y salida del grupo de -
placas f1jss, se realice con lentitud micrométrica , que €& -
imposible de lograr a pulso. Dichos cambios de marcha se han
conseguidoc hasta ahora, por medio de engranajes, que no tie -
nen 1lg suavidad necesaria y que ademds, producen ruidos 4du -
rante su funcionamiento que molestan para la sintonizacidn.-

La presente solicitud de modelo de utilidad tieme por ob
jeto dar a conocer un nuevo sistema de mendo para aparato ra-
dio-receptor, que solueciona el problema antes aludido, puesto
gue funeiona por friceidn. Actusndo sobre el boton de nmando, -

8 un giro de velocidad normel, se puede lograr mayor o menor

1

rapidez en el desplazamiento o giro del disl y por ende del

condensador de sintonfa, con solo cambiar la posicidn de em

brague de una poles y un manguito solidarios del £rbol del

mendo, con respeecto a otro par de elementog 1dénticos monta -
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dos sobre el drbol conducido, gque es el que arrastra la trans-
miai&n, por cordeles, que aociona, al mismo tiempo, los indice
dores dcl dial y el eje que hace girar las placas mdviles del-
condensador variable.- |

¥n los dibujos ad juntos, que forman parte integrante de -
esta memoris descriptiva, se representsa, & modo de ejemplo,una
realizacidn préctica de la idea general que acabamos de exponsr.

Dichos dibujos representan:

Fig.l.~ Una vista en planta del conjunto del nuevo msndo,-
con los ejes propulsor y conducido embragados en posici&nyde -
marcha répida.-

Fig.2.-Una vista frontal del propio mando.-

Flg.3.-Una vista latersl del mando, en 1las posicidn de em -
brague para marcha lenta.-

Haciendo referencia a los ocitados dibujos pasamos a descri
bir lag particularidades de sonstruceidn del nuevo mando, pro -
visto de cambio de marchas para dos velocidades de giro, deta -
llando su modo de fumcionar y las ventajas que se derivan de su
adopeidn.-

Tal como se apfecia por la vista en planta de Plg.l, 6l -
nuevo mando estd constituido por un armazén, que sustenta el eje
propulsor y el conducido, el cual estd constituido por dos pls -
cas igusles y parslelas (1)-(17) sujetasrentre sl mediante cua -
tro tornillos (2)-(27), que limitan la distencia de éeparaci&n -
entre dichas placss, sobre las que se gapoyan los drganos néviles
del mando.-

El 4rbol principal (3), que hace funcionar el mando, estd -
provisto, en el extremo que asoma a travds de la care delantera
del aparato, de un boton (4) sobre el que se actus monuslmente -
para hacerlo girar. Dicho drbol (3) se apoya en las placas de =
lantera y posterior (1[-(1') del armazdn, atravaséndolas por &gu
Jeros enfrentados, que pueden estar provistos de cojinetes, para

guavizar la rotacidu.-
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£1 4rbol (3), en su extremo vosterior, presenta una prolon-
55 gacidn (3'), de longitud suficiente para permitir la atraceidn -
del eje (3) hacia delante, sin que por ello deje de estar guisdo
por las perforaciones previstas en las placas del armazdn.-
Sobre el drbol prineipsl (3) se ha montadc una polea (5), -
oon llanta de goma (5'), la ocual es solidsria de dlcho érbol, a-
60 fin de que, en su rotaoidn arrastre, por friccién, sl 4rbol con-
ducido (6), que pone en movimiento la transmisidn, por cordeles,
conectada a los 6rganos ndviles del aial y del condensador de -
gintonfa.-
E1l drbol conducido (6) se dispone paralelamente al drbol -
65 propulsor (3), montdndolo sobre las placas (1)-(1’) del armazdn,
; en forma andloga & la explicada en el primer caso, pero quedendo

bloqueado, por sus extremos (6’)-(6"), sin posibilidad de des -

plazamiento axlal.-
En la zona de contacto entrs la llanta de goma (5°) de la -

70 polea (5) y el £rbol eonducido (6), éste presenta un manguito -
(9), de poco didmetro, solidario del propio €rbol, o formando -
con 41 una sola pleza, el cunl tiene la superficie estrbada o -
grafilada, para sumentar la friceidn de la llanta (5°), que le -
transmite el movimiento de rotacidn.-

75 ‘ 1 4rbol conducido (6) presents, en el extremo opuesto al -
menguito (9), una polea (7), de iguvales caracterfsticas y di -
mensiones que la montsda sobre el drbol propulsor, la cual esta-
blece contacto, igualmente por friceidn, sobre un manguito (8) -
dispuesto sobre el eje (3) del mando, unicamente cuando la posi-

80 cidn de dicho eje es avanzada, por atracoidn del mismo, tirando-
del boton de mando (4).-

Pars estabilizar el drbol propulsor (3) en una determinada~
posicidn de erbrague, se han practicado, sobre el mismo, dos ra-
nuras (10)-(10’), cuya gurganta es ocupada por un mumelle (11), -

. 85 sujeto a la-plaoa delantera del arnasdn por un tornille (12}, -~

slendo la distancia que separa & las dos ranuras igual a la eate
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bleoida entre la llanta de la polea conduecida (7) y el manguito
(8) del drbol propulsor cuasndo estdn desembragados.-

T.os cordeles, oue realizun la trensmisidn del movimiento -
que recibe el £rbol (6), soun arrolludos sobre el mismo, en la& -
zona comprendide entre el mengulto (9) y la polea (7), formando
dos espiras, a fin de asegurar lz friceidn necesaria pare la =
transmisidn.-

El funcionamiento del mando, cuya estruciura acabamos de de
tallar, es el -siguiente:

Estando el £rbol propulsor (5) en la posicidn de embrague,-
indicada en la Fig.l, la llanta (5’) frota contrs elrmanguito -
(9) del drbol condueide, imprimiéndole una velocided de rotacidn
proporcional a la relzcidn de los didmetros de la polea (8) y =~
del menguito (9). Por lo tanto, le veloecidad de giro del 4rbol-
{6}, que arrastra los drganos mdviles del dial y del condensador
de sintonia, serd mayor que la imprimida manuslmente sl boton -~
(4) del mando.-
| Pare reducir la velocidad de rotacidn del £rbol conducido -
(6) ©basta con tirar del boton (4), en sentido de atraceién, pa-
ra e se desplace el #rbol (3) en direccidn sxial, saliendo el-
muelle (11) de la garganta (10), husta gue, &l pasar le garganta
(10’}, freate a dicho muelle, queda limitado el avance del drbol
(3) y embragade su munguito (8) con la polea (7) del drbol condu
cido (6).-

Al mismo tiempo que sc establece el contacto entre los drga
nos antes citades, tiene lugar el desembrague entre la polea (5)
y el msnguito (9), que enteriormente estaban en posiocidn de tre-
bajo.-

La nueva posicidn de embrague entrs el drbol propulser y el
gonducido, es la indicsda en la Fig.3. En dicha posicidn, el 4r
bol (3), al girar, pone en rotacidn el eje conducido (6), en vir

tud de la fricoidn establecids entre los repectivos manguito (B)

y llante (7°). La velocidad de rotacida del drbol conducido (6)

b s e e e
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serd menor que ls del propulsor’(é), en una proporeidn equiva-
lente & la relacidn de los didmetros dec los citados manguito -
(8} y polea (7).-

Segﬁn se despreade dec la dascripci&n anterlor, el funcilo-
namiento de este nuevo mando es sumemente scneillo, puesto que
se logra el cumbio de velocidad de los drgunos mdviles del dial
y.del condengador de sintonfa, con solo atraer o introducir el
eje del boton de mando, & fin de que se establezca el embrague
mds adecuado para lo velocidad apetecida, gue podrd ser mayor-
0o menor que la imprimida a8l girar & mano el boton de mando (4).

Bl sistems de mando ocon dos velocidades de giro, que aca-

bamos de describir, puede adaptarse & cualquier clase de cha

sls de aparato radio-rscepbor, ya que ocups ﬁﬂ reducido espa

clo y puede ser ingstalado, indistintamente, en posiocidn hori
zontal, vertical o inclinzda.=

iasturslmente que 1o foima, dimensiones, disposieidn y -
erreglo del conjunto y des cada una de las partes que integran-
este nuevo mendo para aparatos radio-receptores, dotado de dos
marchag, que se cambian a volunted, podrén variar y sufrir to-

das aquellas modificaciones que se estimen pertinentes, siem -

1

pre que sean coupatibles con la idea esencial en gue se basa
su funcionamiento.-

21 Hodelo de Utilidud por »UN LUBVO ILNDO PARA APARATOS

RADIO-RECEPTORES, DOTADO LI DO3 ILLRCHAS, QUL LE CAITBIAN 4 VO

TULNDADe, cuyo privilegio de explotuoidn en Espaiia, sus Colo-
nizs y Protectorudo, se solicita por un periodo de 20 afios, re
caerd sobre les particuluridedes que se concretan en lag gi- =~
guientes,

REIVINDICACIONZES

12.- UL LUZVO LLlDO Pali APARATOS RaDIO-BRECEPTORES, DOTADOS -
JB DOS 1LARCHAS, QUi 5k CALBIAL A VOLUNT:ADw oaractqrizado por -

el hecho de que sobre el drbol propulsor, que puede girar,avan‘
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zer o retroceder, accionado a meno por el boton del mando y so=-
bre el conduecido, que arrastra los érganos ndviles del dial y -
del condensador de sinton{a, se han rnontado dos. poleas lguales,
con llanta de goma, las cuales establecen contacto, por frie- -
cidn, sobre dos manguitos estriados, de menor diémetro, solida~-
rios de dichos drboles, estando dispuestas las poleas, con res-
pecto de los citedos manguites, de manera que, segﬁn sea 1la po-
sieidn avanzads o retrocedids del frbol impulsor, se establezca
la transmisidn entre dichos ejes, por medio del manguito, o bien
de la poles solidarios del 4rbol propulsor.-
28,- »UN NUZVO XANDO PaRi APARATOS RADIO-RECEPTORES, DOTADOS DE
DOS MARCHAS, RUE 81 CAMBIAN L VOLUNTADe, segﬁn la reivindicasion
primera, caracterizado por el hecho de que para estabilizar el-
drbol propulsor ei la posicidn de embrague oonvenieﬁte, ya sea-
con la ﬁolea 0 eon el mangulto conducidos, se han practlepdo, -
gobre el’mismo, dos ranuras sgeparadass por une distenciam iguel -
& la existente entre la polea conducida y el manguito del drbol
propulsor, siendo oéupadas dichus gargantzs sucesivamente por -
un muelle, sujeto a la placa delantera del armazdn del mando el
cual retiene el desplazamiento de dicho drbol en sentido axial.
38.- »UN KNUEVO LANDO PiRa APARATOS RADIO-RECEPTORES, DOTADOS DE
DOS MARCHAS, QUE BE CAUBIAH 4 VOLUEFT.D» tael como se ha descrito
y demostrado en los dibtujos adjuntos.~-

Consta de seis hojus foliadas y mecancgrafisdas por una Bg
la cara.

Barcelona 15 de Diclembre de 1948
P.4A. de Dn.
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