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M O D E L O  
D B

U T I L I D A D

para "UNA ARANDELA DE EMBOLO PARA CILINDROS DE MOTOR", a fer­
vor de Don José Burée Valí da Vilaramó y de Don Franoieoo 
Barbará Marti, emboa domiciliados en Baroalona, calle Luoha- 
na, na 98 y Puente Oañellas, nc 107, respectivamente.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente novedad ee refiera a una arandela de 
émbolo para oillndroa de motor.

Rete modelo presenta la característica fundamental 
de que la oitada arandela está constituida por un aro de 
chapa de acero, formando un contorno circular, del cual sus 
extremos quedan separados entre si y con posibilidad de jue­
go libre. Bate aro no es plano, sino que afecta una forma 
tronco-cónica, exterior e interior, con lo cual el asiento 
que realiza es periférico y lineal.

La oitada arandela se emplea formando apilamiento 
con otras, en número variable, por ejemplo, cuatro, cinco 
o más, dispuestas unas reapeoto de las otras, en posición 
invertida, encajándose estos apilamientos en las ranuras 
del pistón, sea en todas, sea en las segunda y tercera, de­
jando en este caso la primera, para el aro ordinario y normal.
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Por lo expuesto las arandelas reunidas en el grupo 

obturador pueden ser utilizadas oomo elemento de obturación, 
prescindiendo del actual aro de fundición, o bien emplearse 
en oombinaoión can este aro.

La posición de las arandelas en su apilamiento es 
tal, que las partes correspondientes a las extremidades se­
paradas de una se encuentren cubiertas por la parte oontinua 
de la siguiente, y asi sucesivamente.

La obturación se realiza, pues, por la expansión 
radial de las arandelas y por la flexión axial del conjunto, 
asegurando perfectamente todo peligro de fugas y, además, sir­
viendo como abeorbedora de cualquier irregularidad en la 
superficie del cilindro, pues esta irregularidad, que oca­
sionaría una pequeña fuga en una arandela, es obturada por 
la arandela siguiente, que prácticamente son independientes 
en su obturación radial.

Para facilitar la explicación, se acompaña a la pre­
sente memoria una lámina de dibujos, en la cual se ha repre­
sentado un caso de ejecución, que se cita solamente a titulo 
de ejemplo.

la figura 1* representa, en alzado, la seoción dia­
metral de una arandela;

la figura 2* muestra a la misma arandela en planta; y
la figura 3* indica una sección paroial de un pis­

tón, con el apilamiento de arandelas para formar el aro.
Consiste el modelo en una arandela -1-, de chapa 

delgada de acero o similar, en forma tronco-cónica interior 
y exterior, oon sus dos extremos -2- y -3- separados una mag­
nitud variable adecuada a cada caso.

Esta arandela es un elemento de un conjunto apilado,
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(Fig. 2&), con el cual se organiza una obturación del pistón, 
aparte de la que proporciona el aro normal, a base de varias 
arandelas colocadas en posiciones invertidas unas respecto 
de las otras, y cubriéndose los vanos de las mismas, utilizán­
dolas, preferentemente, en las ranuras segunda y tercera del 
pistón, dejando la ranura primera para el aro normal.

El conjunto es elástico en sentido axial y en senti­
do radial.

El modelo, dentro de su eaencialidad, puede ser lle­
vado a la práctica en otras formas de ejecución que las cita­
das a titulo de ejemplo, a las cuales alcanzará igualmente la 
protección que se recaba. Podrá, pues, ser construido en cual_ 
quier forma y tamaño, con los materiales y tratamientos térmi 
oos más adecuados a cada caso: por entrar todo állo dentro 
del espíritu de las reivindicaciones.

N O T A

Descrito el objeto y utilidad de la invención, lo que 
se declara como no divulgado ni practicado en España, oompren 
de las siguientes reivindicaciones:

1*.- Una arandela de émbolo para cilindros de motor, 
caracterizada esencialmente por estar constituida por un ele) 
mentó laminar de chapa de Mero o similar, formando una tira 
o ointa en contorno circular, con la particularidad de que 
su superficie es tronco-cónica interior y exteriormente, te­
niendo los dos extremos de esta cinta o arandela separados 
libremente una cierta magnitud adecuada según loe casos.
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2*.- Una arandela según la anterior reivindicación, 
en la cual au eapeaor ee muy pequeño en relación con au an­
chura.

3*.- Una arandela según laa reivindicaciones ante­
riores, en la que su aplicación es en combinación o nó con 
el aro o los aros normales de pistón, a cuyo fin se apilan 
las arandelas en las acanaladuras del pistón, en forma tal, 
que unas estén respecto de las otras, en posición inverti­
da, haciéndose asi la obturaoión por deformación axial y 
radial, siendo el número de las apiladas potestativo, por 
ejemplo, cuatro, cinco o más, en cada ranura.

4*.- Una arandela de émbolo para cilindros de motor.
Según se describe y reivindica en la presente memori a 

descriptiva, que consta de cuatro hojas, foliadas y escritas 
a máquina por una sola cara, acompañadas de una lámina de di­
bujos.

Madrid, a 9 de diciembre de 1948.
JOSE BUHES VALL DE VILARAMO
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