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en Madrid, Pernando el Santo, 18.
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41 presente invem® tiene por objeto un
apareto originel a modo de gefas, mediente las onales
se evita, o disminuye considerablemente, el efecto
de deoslumbremiento que sufre el conduoctor de un vehfoudo
cumndo va a eruzarse durante la noche con otro Jéh:[cuio

ouyo eonductor; - como frecuentemente sucele ~ no quiere

0 no puede cambiar, eventualmente, la intensidad y Aai-
recaién de sus luces de marcha en carretera, por las
llemadas "de cruce".

s bien sabido que el deslumbramiento, pooo
inomodo euando la distenocia es todavia grande, crece
a medida gue ssta se macorta, haata cegar de modo précti-



camente <dotal a varias decenas de metroes antes del
eruce, persistiendo despues algiin tiempo hasta que la

[ 1B vieta del condwetor ha conseguldo acomodarse de nuevo.

, Durante este intervalo, aunque los faros propios alum-
bren bien, el conduotor no vé, o vé muy mal. Uesde
que sl deslumbramiento empieza a hacerse sensible hasta
que ha sesado transcurre un tiempo muy apreciable :en que

20 . azlgwe avanzando el coche un trecho considerable durante
el ousl el conductor sorre peligroso riesgo de despis-
tarse o de asleangar, sin verlo, y embestir al algfn
vehﬂwlo lento de luces muy déblles o carente de sllas;
asi oomo el de ohoosr contra algin obstdoulo, como esos

| 26 montieuloe de gravilla que suele haber al borde de las

; carreteras. Igusimente, puede atropellsr a oiolisij;aa ]

E peatones, que oreyéudose slumbrados y vistos por el oco-
che gue les aloanza no juzgan nacesario arrimaraa; comple-
tamente al borde del camino, o ééli.rei de 81, Pe este

0. modo hen oeurrido muchas desgracias.

#n las earreteras de mucho tréfico, y mas

! en j.u proximidades de las grandes poblaciones, oocurre
tambien que apenas recobrado un conductor del dealumbra-
miento de un oruce, se iniocla el de otro, y la conduceidn

35, llega a hacerse excesivamente fatigosa, oon evidente
aumento del riesgn.

ton lo que antecede gueda expuesta la impor-

: tancia del problema que repuelve el "filtro contra~feros®,

| ¥ por 1o tanto, su utilidad, objeto de esta solipitud.

40. La idea-base, consiste en que llegado el

__ momento en que el conductor ge le hacen molestas las

| lncen del vehipulo que se le.presenta“ en direcoifn con-

traria, pueda interponer entre sus proplos ojos y loe

foros luminosos contrarios, un modificador o ﬁlftro de
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vidrio, plexiglas, celuloide, u otra materia similar
adecuada, de adecuada absorbencis luminosa y limitado
sector visual, de modo que vea, sin que le deslumbren,
los faros del ooche ajeno y, simulténeamente lluminada
por los farocs del propio, vea tambien la parte del ocamino
por donde debe pssar este Gltimo. as{, en usspafia y paises
donde la circulacidn se lleva por la derecha (es decir,
que los coches e oruzen presenténdo se mituamente el
costado isguierdo) un conductor provisto del ﬁ.it:ro
contira-taros veré/bf iado izquierdo de la oarrete:a
les luces del coche que se le acerca en direscidn con-
traria,atenuadas por la interposiocidn de un filiro absor-
bente; y del oentro de la carretera hacia el lado dere-
eho, verf el ocamino, iluminado por los faros propios
(y aun los del otro vehifoulo), sin interposicidén de
ningin filtro absorbente, (kn ldé paises donde se con-
duce 1llevendo le izquierds, los filtros contra-faros,

- ¢endrén dispuestos sus elementos simétricamente a como

se deanribuﬂ en este memoria).

Kl campo visual del conductor, que faora de
la fase de asoercamiento serd el mismo que sin filtro
contra~faros, quedard, s le aproximacién del oruage,
dividido e¢n doe seotores, uno, el de la izquierda, oscu~
recido por los filtros, en forma que dando sombra a los
ojoe eviten el deslumbrasmiento, peXo sin que aején de
verse los faros del otro cooche; y otro sector, el de la
derecha, sin obstéoulo vieual ninguno, en que verd el
camino iluminado por los faros del coche propio.

an . el sdjunto dibujo se representa el objeto
del invento, representfndose el filtro contma-faros,
sepin invento, viesto frente al conductor, siends Pd la
patilla dereche de las gafas puestas y Pi le patilla
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izquierda,

Dentro de las reivindiceciones gque al final
se establecerém, cabe conoebir cierta diversidad de dispo-
gitivos, derivada de la forma, dimensiones y meteriales
en que pueden oonstrulrse los filtroe oontra—faro_s, sin
que estas cualidades o variantes, retoques o detalles
més ¢ menos accesorioe afecten a las reivindicaciones
protegidas por este registro.

Une pieza frontal, provista de ocazos y pati-
llas para su adeptacién al rostao, anflogamente al de
unae gafas ordinarias. La simple conpimpléaién del di-
bujo shorre una desoripcién mfs detallada.

vado que le distancia entre los ojos es ve-
riable de unas personas a otrds, las gafap o filtros
ocontrafaros han de oonstrulrse de distintas medidas, de
modo que la distancia a~b entre los bordes verticales,
corresponds a la dlatancia pupilar del usuario.

U0+~ Al qerrar la noche el conductor e
calaré las gafas ¢ filtro contre-faros, dejéndolas cal-
gadas de modo que llevando la cabeza en la postura que
habitualmente adopte para gular su coche vea el ocemino
por debajo del borde g, sin que el aparato le estorbe.
Aproximadsuente ese borde ¢ debe quedar entre el pér-
pado y la oeje. Lesde el momento en que empiecen a
ingompdarle los faros del coche con que va a crusarse,
inclinaré ligeramente la osbeza hacia adelante, hasta
"meter" les luces del contrario en el sector oubierte
por los filtroe. Simultaneamente por el sector no cubier-
to verd perfeotamente con ambos ojos la parte de la
carretera por donde ha de pasar - y tambien la orilila
dereche - iluminada por sus propios feros. Ios del con-
trario, en luger de deslumbrar, contribuyen a esa ilu-
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minacién. | _

Con muy breve experiencis el conductor se
habituaré a hacer instintivamente el leve movimiento de
cabera justo y conveniente para "mei;er", los faros del
contrario s través de los filtros y muy cerca de los
bordes vertieales & y b..

s definitiva, los filtros contra-faros,
constituyen simplemente un medio préctico de mentener
los ojor en penunbra, en evitacidn del efecto de cegamien-
to que tanto perturba la conducoién nocturnes al cruzarse
un ooche con otxo ocuyos faros sean demasiado potentes;
evitando el deslumbramiento, se coneerva la visibilidad,
que es 1o que se pretends. ‘

N O T & |

Desorita su:igientemente la naturaleza del

invento, as{ como la maners de realizarlo en la

préctice, debe hecerse constar que las disposicionea
‘anteriormente indicadas son susceptibles de modificaclones

de detalle en ouanto no altere su principio fundamental,
eiendo lo que constituye la esencia del referido invento
7 per lo que se solicita Modelo de Utilidad, por veinte
sfios en hspafie: "Piltro ocontras-faros"; ocaracterizéndose
por lo sigulente:

12~ Filtro contra-faros, pars evitar, o
atennar, considerablements, el deslumbramiento gqri%,‘ en .
la oscuridad suele causar la presen'oia de intensas luoces,
faros, proyeatores u otroe emisores de luz, fijos o
méviles; caraoterizéndose por le interposiocidén, en sector
con%nnian‘ae Yy sin afecter sensiblemente al resto del
sampo visual, de un !ﬂtro abaorbente de vidrio de color,
o plexiglas ¢ aeluloide, debidamente tefi1dos, componién-
dose el sparato de una armadura frontal, proviete de
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patillas pars enganche o apoyo en las orejﬁs ¥y narig.
£9,~ Piltro contra-faros, segfn lo reivindi-
eado en el pwnto enterior, ocaracterizéndose porque se
realizs la interposicién en un sector del campo visual
del aondmctoi, de oristsles oscuros u otra materia absor-
bente de la legz, de tal modo gque pueda percibir simul té-
neamente de un lado el camino gue ha de seguir su propio
vahiénlo tluminedo por sus propios faros o proyectores,

¥ de otro lado las luces del vehfoulo con el que se

cruad. estaa dltimas amortiguades en grado que no causen
ceganiento.

32,- Mltro contra-faros; tal y como gqueda
substencislmente desorito en la presente memoria e ilus-
trado en los divujos que se acompafian.

sata memoris consta de sels hojas escrites
e mfquina por una sola cars.
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