
M E M O R I A  E E S C R I E T I T A

que se acompaña 
a la  solicitad  de

UN MCDZ.0 DB UTIUDAD, por veinte años en ESPAÑA

a ^avor de

SRAi VDA. de P. GIMBBRNAT, domiciliada en FicuERAS 
(Gerona), Av. de José Antonio, prolong.

por
"NUEVO MODELO DE EJES PARA. BICICLETAS Y VEHICULOS 

SEMEJANTES".

Inventor: la so lic itan te , ce nacionalidad española



La invención a que ee r e f ie r e  la  presenta memoria, 

constituye una novedad in d u stria l con c a ra c te r ís t ica s  y 

ventajas que la  hacen merecedora d e l p r iv i le g ió  de explota­

ción  exclusiva que por e lla  se s o l i c i t a ,  de acuerdo con la s  

p rescrip cion es del Estatuto vigente de la  Propiedad Indus­

t r ia l  de S6 de ju l io  de 1 .929 , texto redundido, publicado 

en 30 de a b r il de 1.930.

El ob je to  que vamos a d e s c r ib ir , se r e f ie r e  a lo s  

llamados carretes  para b i c i c le t a s ,  es d ec ir  a lo s  e je s  tra ­

sero y delantero p rov istos  de a le ta s , de ta l manera que 

pueden su jetarse en e l lo s  le s  extremos de lo s  rad ios  que 

sostienen la s  lla n ta s .

Los e je s  por lo s  cuales se s o l ic i t a  e l  presente p r i­

v ile g io  de Modelo de U tilid ad , tienen dos ventajas funda­

m entales, que abarcan tanto el punto de v is ta  ea tótioe  del 

o b je to , como la  re s is te n c ia  re feren te  a lo s  e je s  en cuestión).

Como puede verse en e l d ibu jo  ad jun to, lo a  e jes  

tra seros , una representación  de lo s  cuales figura  en la  

parte superior de lo s  planos que se acompañan, tienen  una 

hendidura c ir cu la r  en la  parte in te r io r  de la s  a le ta s , lo  

cual proporciona a dichas a le ta s  una re s is te n cia  muy supe­

r io r  a la  que poseen en la  actualidad la s  a letas  continuas. 

Beto unido a la  mejor apariencia e s té t ica  que este hecho 

proporciona, es una gran ventaja en favor d e l e je  que ee 

desea patentar.

Al mismo tiem po, y como puede verse en e l d ibu jo  

por la s  lin ea s  punteadas que l o  in d ican , lo s  ensanches del 

tubo cen tra l d e l e je  que acaban en la s  a le ta s  a que nos 

hemos re fe r id o  anteriorm ente, no acaban perpendioularmente 

sobre dichas a le ta s , sino formando un ángulo obtuso en re ­

la c ión  con e l plano de la s  mismas, lo  que f a o i l i t a  la s  

operaciones de lim pieza de loa  e je s  y a l mismo tiempo le e  

proporciona una apariencia muchos más e s té t ic a .
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Las ventajas d e scr ita s  son de suma im portancia, te ­

niendo en cuenta que, dada la  p er fecc ión  mecánica que han 

alcanzado ya loa  carretes  de b i c i c l e t a s ,  es muy d i f í c i l  in ­

trod u cir  en e l lo s  innovaciones fundamentales, re feren tes  

a la  tota lidad  del o b je to , por lo  que debende tenerse muy 

en cuenta, todos aquellos perfeccionam ientos que se r e f ie ­

ran a alguna de la s  partea de l o s  ca rre tes  c ita d o s

Récha la  d escr ip c ión  precedente es preciso  añadir 

que lo s  d e ta lle s  de re a liza c ió n  de la  idea expuesta, pueden 

v a ria r , sin  que por e l l o  cambie la  esencia de la  invención 

que es la  que se desprende de lo s  párrafos que anteceden y 

la  que se re iv in d ica  en la  sigu iente
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N O T A
En resumen, e l  modelo de u t ilid a d  que se s o l i c i t a  

recaerá sobre la s  re iv in d ica c ion es  s ig u ie n te s :

1* -  Nuevo modelo de e je s  para b i c ic le t a s  y veh ícu los 

semejantes, caracterizado porque en lo s  e je s  traseros la s  

a le ta s  de donde parten lo s  ra d ios  están dotadas de una hen­

didura c ir cu la r  que le s  proporciona la  re s is te n c ia  necesa­

r ia  para soportar la  presión de lo a  r a d io s , evitándose to ­

do p e ligro  de que dichas a le ta s  puedan doblarse en e l caso 

de que unos radios están más tensados que o tro s .

8* -  Nuevo modelo de e je s  para b i c i c le t a s  y vehícu­

lo s  semejantes, según la  re iv in d ica c ión  prim era,u a ra cte - 

rlzado porque l o s  ensanches de l tubo cen tra l del e je  que 

acaban en la s  a le ta s  del carrete en l o s  e je s  delanteros y 

lo s  que parten de dichas a le ta s  en lo s  e je s  tra seros , no 

acaban perpendicularmente sobre la s  a le ta s  mencionadas, 

sino formando un ángulo obtuso, en r e la c ió n  con e l plano de 

la s  mismas, lo  que f a c i l i t a  la s  operaciones de lim pieza 

de l o s  e jes  y al mismo tiempo l e s  proporciona una aparien­

c ia  muchoB más e s tá tica .
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3 a -  Se r e iv in d ic a , por ú ltim o, como ob je to  sobre 

el que ha de reoaer e l Modelo de U tilidad que se s o l i c i t a :  

"NUEVO MODELO DE EJES PARA BICICLETAS Y VEHICULOS SEMEJAN­

TES".
Todo conforme queda d e scr ito  en la  presente memoria, 

que consta de cuatro páginas e scr ita s  a máquina y d ibu jos 

que se acompañan.

Madrid, 9 de noviembre de 1948
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