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MEM.ORTIA DESCRIPTIVA

.de un MODELO DE UTILIDAD, ouyo registro se solicita por

veinte afios, para Espafia y sus Posesiones a favor de DON
FRANCISCO Esg;ﬁox BADIAS, de nacionalidad espaﬁola.y res~
sidente en Barcelona, calle de Enrique Granados nvm 34
por; "BOMBAS Y CILINKDROS DE FRENO HIDRAULICO CON CAMISAS
INTERPUESTAST,w = = = = = = = = =~ = = ¢ = = o = = o v =

DESCRIPCION

coﬁ este modelo de utilidad se pretende emparar la
fabricaoidn y reconstruccidn de las bombas y oilipdros de
freno hidraulipo con camisas interpuestas de hierro,acew
ro o materias plésticas, |

Hasta shora, e¢.tas bombas y cilindrﬁa,'se febricen

en hierro fundido,y,en consecuencia, tienen un-desgaste



10 .~

20w .

86,«

80 .~

35,

muy prematuro; en otras ocasigﬁea, los poroé de fundioidn,
invisibles en muchos casos, haocen que estos cilinﬁfos 0
bombas, tengan pérdidas o fugas del 1iquide de rreho qQue
contienen, ¥, Dpor consiguiente los coches y éamionés de
ellos provistos, sl qnndé;se sin freno, estan expugstos

& cuslguier aoéidente gon grave peligro para sus ooupanw
tes, | _

Con el sistema de camisas ihterpuestas, ge evitan eme
bas cosas, pues el cuerpo es igual que el hasta ahora cono
cldo, pero en el interior del misma, se colooa esta camfsa
de hierro,acsro endurecido o de materia pléstica,bien sea
por tratemiénto térmico o bien por bafios de cromo o de
otras materias.

E1 tener este cuerpo endureéidé‘evita el desgaste
prematﬁrd resultando de una durmcidn casi ilimateda.

Las pérdidas o fugas de liquido de freno,tembién de-
Jan de existir,pues, en estas camises, se puede controlar
todo posible porec que existes de fundieidn o de acebado,
mientras gue resulta oasl imposible poderloé apreoclaren el

sistema antiguo de hierroc fundido de una sola pieza de

~ estas bombas y cilindros,

EL interior de dichas camisas es de wn pulido supesw
rior al que 8e puede dar =a las'bombas.y cilindros ooErieE
tes de fundieidn normel y por lo tanto resultan con unas

superficies més suaves pare el roce de los pistones y go=-

‘mes, logrindose as{ un mejor funcionamiento dé las piezaw

y mds resistencia al desgaste, |
- Otra ventaja muy grande que tiene este sistemsa,es

qﬁe se puelden aprovechar o reconstruir todss las p;ezas

'que actualmente funcionan o que se desecharon como chatae

rra,puss,solamente torneandolas interiormente e introdue

clendo en su interior esta camisa-andurecida, gueden
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otra vez estas bombas y cilindros de freno en estado de
funcionar y en mej)ores condiciones que 1los tipos origie
nales de fdbrica antiguos.

Ademés de todas las ventajas anteriormente descri-
tas de este nuevo sistema, existe el de que no serd nece
sario reemplazar la bomba o cilindros desgastados o ave=-
riédos, sino que, cambiando unicamente la camisa interior,
volvera a estar en perfectas condiciones de funeionamiento,

Con ayuda de la hoja de blanos gue se acompafia, se
deaoribe.a continuacidn un easo de realizacidn prictica
del motivo de la invencidn y en ella se ve ques

La Fig, 1*, es una vista de la camisa en secaién
transversal,

ILa Fig. 2%, es la misma camisa de ls anterior, vise
ta en seccidn longitudinal; y

Ies vig, 3% y 4%, representan respectivemente y en
seccidn, a un cilindro y & una boma de frenos provistos
de oeamisa, ' ‘ o

En dichas Iignras\§ con las referencias nimericas
que se indican se aprecie lo siguiente:

(1) cemiee,

(2~)Cuerpo del cilindro de freno,

(é) Cuerpo de la.bomha de freno

Por las citadas figuras, se vé igualmente que el obw
Jeto de este registro son unas bombas y cilindros de fre=

no hidraulico a base de camisas interpuestas y como ya se

ha dicho anteriormente, resumen en grandes ventajas las

funociones de las mismes y evita serios disgustos como son
las averias frecuentes a esta classe de frenos as{ como
los graves accidentes que corren por las pérdidas o fuges

de lfquido °
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Las camisas, bien seen de hierro o acero endurecie
dos o0 de cuslquier mesteria pléstica adecusda, son adapta=-
blee a todoé los tipos dé bpmbas y eilindros de freno coe
nocidos,. variendo leas dimensiones de las mismas segun lea
tipos,

Una vesz oolooéda la camisa en waa bomba o oilinéwo,
forma un solo cuerpo ocon el mismo, que puede cembiarse de -
nvevo en caso de deteriord;

Las camisas quedan fijades en el interior de las bome
bas y uilindroé de freno por ser entraﬁas a presién,quedan-

do por lo tanto fijadas y formando un solo cuerpo con l&

bomba o cilindro en gue han»sido intmidnoidas,

Todo lo anteriormente descrito lo ha sido a titule
ilustretivo, perc nunce limitatifo, ye que el motivo de la
inveneidn puede sufir cuantas modificaoiones se estimen

oportunas,siempre y ocuandc no se altere su esencialidal,

REIVINDICACIONES

1%) "BOMBAS Y CiLINﬁRbS DE FRENO HIDRAULICO CON CA=~
MISAS INTERPUESTAS® que se caracterizan por constar ﬁe dos
partes; una: el cuerpo de fundicidn normal; y, otra, la oa=
misa interpuesta de hierro o de aqero endurecido o de matew

rias plésticas,

2%) "BOMBAS Y CILINDROS DE FRENO HIDRAULICO CON CA~

MISAS INTERPUESTAS" segin la amterior reivindicasecidn caraoe
terizadas porgue, la oamisa una vez oolocade en una homba 
0 oillindro, férman un solo cuerpo entréfsi, gue pusden came
biarse de nuevo en caso de deterioro,

3%) "BOMBAS Y CILISDROS DE FRENO HIDRAULIGO CON CAe
MISAS INTERPUESTAS".
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gonsta la presente memorig descriptiva de cinco hojles

foliadas y mecanografiadas por una sola de sus caras contee

niendo un total de ‘cien lineas incluida ésta,

Madrid 29 de ootubre de 1,948
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