
ME M.O R I A  D E S C R I P T I V A

de un MODELO DE UTILIDAD, cuyo reg istro  se s o l ic ita  por 

veinte años, para España y sus posesiones a favor de DON 

FRANCISCO BSPASOLBADIAS, de nacionalidad española y re­

sidente en Barcelona, calle de Enrique Granados nóm 34 

por; "BOMBAS Y CILINDROS DE FRESO HIDRAULICO CON CAMISAS 

INTERPUESTAS".------- --  ----------- ---------- -----------------

D E S C R I P C I 0 N

con este modelo de u tilidad se pretende amparar la  

fabricación y reconstrucción de la s  bombas y cilindros de 

freno hidráulico con oanisas interpuestas de hierro,aoe* 

ro o materias p lá stia a s .

Hasta ahora, e tas bombas y c ilin dros, se fabrican 

en hierro fundido,y,en consecuencia, tienen un desgaste
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muy prematuro; en o tras ocasiones, los poros de fundición,  ̂

in v isib le s en muchos casos, haoen que estos cilindros o

bombas, tengan perdidas o fugas deilíquido de freno que
. ' - - ii

contienen, y, por consiguiente Los coches y oamiones de í 

e llo s provistos, a l quedarse sin  freno, están expuestos 

a cualquier accidente con grave peligro para sus ocupan­

te s.

Con 61 sistema de camisas interpuestas, se evitan am­

bas cosas, pues é l  cuerpo es igual que e l hasta ahora cono 

cldo, pero en e l  in terior del mismo, se oolooa esta  camisa 

de hierro,acero endurecido o de materia p lástica ,b ien  sea 

por tratamiento térmico o bien por baños de cromo o de 

otras m aterias.

E l tener este cuerpo endurecido evita el desgaste 

prematuro resultando de una duración casi ilimatada.

Las pérdidas o fugas de liquido de freno,también de­

jan de ex istir ,p u es, en estas camisas, se puede ccntrolar 

todo posible poro que ex ista  de fundición o de acabado, 

mientras que resu lta  oaai imposible poderlos apreciaren e l 

sistema antiguo de hierro fundido de una sola pieza de 

e sta s  bombas y c ilin dros.

El in terior de dichas camisas es de un pulido supe­

rio r al que se puede dar a la s  bombas y cilindros oorrien 

tes de fundíoión normal y por lo tanto resultan con unas 

superficies más suaves para e l roce de lo s  pistones y go­

mas, lográndose a s í  un mejor funcionamiento dé la s  piezas 

y más resisten cia  a l  desgaste.

Otra ventaja muy grande que tiene este  sistem a.es 

que se pueden aprovechar o reconstruir todas la s  piezas 

que actualmente funoionan o que se desecharon como chata­

rra , pues, solamente torneándolas interiormente e introdu­

ciendo en su in terior esta camisa endurecida, quedan
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otra vez estas bombas y cilindros de freno en estado de 

funcionar y en mejores condiciones que lo s tipos origi­

nales de fábrioa antiguos.

Además de todas la s  ventajas anteriormente descri­

ta s  de este nuevo sistema, ex iste  e l  de que no será neos 

sario  reemplazar la  bomba o cilindros desgastados o ave­

riados, sino que, cambiando únicamente la camisa in terior, 

volverá a estar en perfeotas condiciones de funcionamiento.

con ayuda de la hoja de planos que se acompaña, se 

describe a continuación un caso de realización  práctica 

del motivo de la  invención y en e lla  se ve que*

La F ig . 1*, es una v is ta  de la  camisa en sección 

tran sversal.

La F ig . 2 *, es la misma camisa de la  anterior, v is­

ta en sección longitudinal; y

Las F ig . 3* y 4 *, representan respectivamente y en 

sección, a un cilindro y a una boma de frenos provistos 

de oamisa.

En dichas f ig u ra s<y con la s  referencias numéricas 

que se indican se aprecia lo siguiente*

(1) Camisa.

(2p)cuerpo del oilindro de freno.

(3) cuerpo de la  bomba de freno

Por la s  citadas figu ras, se ve igualmente que e l ob­

jeto de este registro  son unas bombas y cilindros de fre­

no hidráulico a base de camisas interpuestas y como ya se 

ha dicho anteriormente, resumen en grandes ventajas la s  

fundones de la s  mismas y evita serios disgustos como son 

la s  averias frecuentes a esta clase de frenos a si como 

lo s  graves accidentes que oorren por la s  pórdidas o fugas 

de líquido.



Las camisas, bien sean de hierro o acero endureci­

dos o de cualquier materia p lá stica  adecuada, son adapta­

b les a todos los tipos de bombas y cilindros de freno co­

nocidos,, variando la s  dimensiones de la s  mismas según las 

tipos.

Una vez colocada la camisa en una bomba o oilin&ao, 

forma un solo cuerpo con el mismo, que puede cambiarse de 

nuevo en caso de deterioro.

Las camisas quedan fijad a s  en e l  in terior de la s  bom­

bas y cilindros de freno por ser entradas a presión,quedan­

do por lo tanto f i ja d a s  y formando un solo cuerpo con la  

bomba o cilindro en que han sido introducidas.

Todo lo anteriormente descrito lo ha sido a t itu lo  

ilu stra tiv o , pero nunca lim itativo , ya que e l  motivo de la  

invención puede su fir  cuantas modificaciones se estimen 

oportunas, siempre y cuando no se a lte re  su  esencialidad.

R E I V I N D I C A C I O N E S

1-) "BOMBAS Y CILINDROS DE FRENO HIDRAULICO CON CA­

MISAS INTERPUESTAS" que se caracterizan por constar de dos 

partes} una, e l cuerpo de fundición normal; y, otra, la  ca­

misa interpuesta de hierro o de acero endurecido o de mate­

r ia s  p lá stica s .

26) "BOMBAS Y CILINDROS DE FRENO HIDRAULICO CON CA­

MISAS INTERPUESTAS" según la  anterior reivindicación carac­

terizadas porque, la  camisa una vez colocada en una bomba 

o cilindro, forman un solo cuerpo entre s í ,  que pueden cam­

biarse de nuevo en o aso de deterioro.

36) "BOMBAS Y CILINDROS DE FRENO HIDRAULICO CON CA­

MISAS INTERPUESTAS".
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Consta la  presente memoria descriptiva de cinco hojas 

fo liad as y mecanografiadas por una sola de sus caras conte­

niendo un to ta l de cien lineas incluida é sta .

Madrid 29 de octubre de 1.948
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