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E l  modelo de u t i l i d a d  que se s o l i c i t a  es un 

acceso l i o  ideado para l o s  veh ícu los  a motor, cuya 

f in a l id a d  es amparar las  cub ie r tas  y  prolongar su 

duración i l im itadam ente .

5 la  u t i l i d a d  de es te  modelo s a l t a  a primera

v i s t a ,  t i en e  por ob je to  e l  e v i t a r  que se desgasten 

las cub ie r tas  y que como dicha zapata esta compues­

ta por va r ia s  p iezas  t ien e  también la  gran ven ta ja  

de que abarata notablemente l a  misma Sapata, a l  po -  

10 derse ésta renovar por partes  cuando alguna de e l l a s  

se d e s g a s t e * *

Se puede d e f i n i r  la  zapata, d ic ien d o ,  que es 

la  p ie za ,  o también e l  conjunto de p ie zas  ensambla­

das, que debidamente colocada entre la s  cub ier tas  

15 y e l  t e r reno ,  t ien e  l a  doble f i n a l i d a d ,  de p roporc io ­

nar una mayor seguridad en la marcha d e l  veh ícu lo  y  

una mayor economía en las  cu b ie r ta s .

, la mayor seguridad se consigue por e l  amparo 

que proporciona a la cub ie r ta ;  y  l a  economía, por  

20 la  pro longac ión i l im i ta d a  de la  cu b ie r ta ,  a l  desapa­

recer  totalmente e l  rozamiento con e l  t e r r en o .  P e r ­

mite también la zapata e l  empleo de cub iertas  mas 

s e n c i l l a s ,  y  por tanto  de coste  mas reducido. La r e ­

pos ic ión  de la  zapata de va r ias  p ie za s ,  admite e f e c -  

25 tu a r la  por f r a c c io n es ,  según vayan in u t i l i z á n d o s e  

las d iv e rsas  partes  que la  const i tuyen .

Para la  fa b r ic a c ió n  de la s  zapatas,  se emplea­

rán m ate r ia les  que reúnan la  r e s i s t e n c ia  y e l a s t i c i ­

dad necesar ias ,  y en es te  sent ido  habrá que d e c i d i r -  

30 se por l o s  m ater ia les  que actualmente se emplean pa-



*

5

10

15

20

25

30

ra las cu b ie r ta s .

La zapata cubr irá  tota lmente la  s u p e r f i c i e  de 

rodamiento de las  cub ie r tas  y  s i  es de una so la  p i e ­

za lo s  extremos se unirán ensamblándose* S i  la  z a ­

pata la  forman d iversas  par tes ,  cada una de e l l a s  

cubr irá  un determinado s e c to r  de la cub ie r ta ,  de 

1808, 908, 728, 608, e t c .  según determinemos que 

la zapata conste de dos, t r e s ,  cua tro ,  c in co ,  s e i s ,  

e t c .  p ie za s .  La unión de las d iv e rsas  p iezas  que 

formen la  zapata será en ensamblaje, s in  va r ia r  por 

e l l o  sus r e s p e c t i v o s  espesores ,  en la unión.

Re f ir iéndonos  a l a  zapata formada por  cinco 

p ie za s ,  cada una cubr irá  un s e c t o r  de 728 y su lo n ­

gitud será la  necesar ia  para e s to ,  contando que, 

la cámara es té  a l a  máxima pres ión ;  esta long i tud  

seré aumentada en un extremo, en lo  necesar io  para 

e fe c tu a r  e l  ensamblaje con la p ieza  inmediata y e s ­

te extremo aumentado, t iene  lo s  espesores d isminui­

dos, para que a l  ser  adic ionados a l  extremo de la 

p ieza  inmediata, que también tendrá sus espesores 

disminuidos, no rebasen lo s  espesores normales de 

la  zapata en la zona de ensamblaje.

la  forma de la  zapata, l a  determina su f i n a l i ­

dad, es la de abrazadera que ampara, y  sus espesores 

serán d i f e r e n t e s ,  mayores en las  zonas de' mayor r e ­

s i s t e n c ia ,  y menores en las  de menor r e s i s t e n c ia ,  

debiendo ser lo s  espesores ,  proporc iona les  a las  

r e s i s t e n c ia s  que tengan que so p o r ta r .

La í i g .  1, representa  un co r t e  r a d i a l  de la  

zapata, da idea de su forma y d iv e r so s  espesores .
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Entre los  va r io s  procedimientos que puede haber 

para f i j a r  l a  zapata,  uno de e l l o s ,  es e l  s iguiente*. 

Re f i r iéndonos  a la  zapata de cuatro pa r tes ,  cada una 

tendrá dos ventanales V-V ( f i g .  2 ) ,  que permitan e l  

5 paso a l o s  puentes, o, a unos pasadores con un o jo  

en cada extremo d e l  pasador, que tendrán las ruedas 

d e l  veh ícu lo  en sus planos e x t e r i o r  e i n t e r i o r .  Una 

arandela m etá l ica ,  ( f i g . 3 )  tendrá también los  co­

rrespondientes  t a la d r o s ,  para dar paso a lo s  mismos 

10 puentes o pasadores. Cada pieza t i e n e  ademas de l o s  

ventanales e l  ta lón  o nerv io  -  t - t  -  ( f i g *  2 ) ,  que 

ohra a modo de tope ;  cuando está colocada la  zapata, 

es tos  ta lones quedan en e l  i n t e r i o r  de la  arandela 

( f i g *  4 ) ,  impidiendo, lo s  mayores espesores de es tos  

15 n e rv io s  o ta lon es ,  e l  que puedan pasar por debajo 

de la  arandela ,  l a  que queda presa por una v a r i l l a  

o alambre, o también por un cordón de gomas, s u f i ­

cientemente r e s i s t e n t e  que pase por e l  i n t e r i o r  de 

los  c inco puentes o por lo s  o jos  que t ienen  lo s  pa- 

20* sadores.  También en la  f i g ,  4 se representa  e l  c o r ­

dón o v a r i l l a  que f i j a  la  arandela a la  rueda.

Una rueda, amparada con una zapata de cinco 

p ie za s ,  es l a  representada en 3a f i g *  4, u-u es una 

de las  cinco p ie za s ,  ensamblada con la s  dos p iezas  

25 inmediatas, - t -  son lo s  ta lones que quedan dentro

de l a  arandela -a-+  y  - v -  es la  v a r i l l a  que pasando 

por e l  in t e r i o r  de los c inco puentes, a p o s t i l l a  con 

la  ayuda de la  arandela la  zapata a la rueda, con­

siguiendo la  f i j a c i ó n  de la zapata ,  y  - p -  son los  

puentes que t ienen las ruedas en sus planos e x t e r i o r30
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Se r e iv in d ic a n  como propios y nuevos para 

que sean ob je to  de un Modelo de U t i l id a d  en Espa- 

5 ña, por v e in t e  años, los puntos s i g u ie n t e s :

1 * -  Zapata p ro tec to ra  para v e h íc u lo s  a motor, 

ca rac te r izada  por  una p ieza  o conjunto de p iezas 

de m a te r ia l  apropiado, generalmente gome de neumá­

t i c o s ,  para r e c u b r i r  la  cub ierta  de lo s  mismos,

10 ev itando sus desgaste*

2 * -  Zapata p ro tec to ra  para v e h ícu lo s  a motor, 

según la  r e i v in d ic a c ió n  1, ca rac te r izada  porque d i^  

chas zapatas,  generalmente compuestas de va r ias  p i e ­

zas o sec to res  c i r c u la r e s  se ensamblan entre s í  i o r -

15 mando una so la  sobre cu b ie r ta .

3 .  -  Zapata p ro tec to ra  para v e h íc u lo s  a motor, 

según las  r e i v in d ic a c io n e s  1 y  2, ca rac te r izada  por 

disponerse en las zapatas unos ventana les  para per ­

m i t i r  e l  paso a unos puentes o pasadores con un ojo
20 en cada extremo d e l  pasador que tendrán las  ruedas 

d e l  veh ícu lo  en sus planos e x t e r i o r  e i n t e r i o r *

4 .  -  Zapata p ro tec to ra  para v eh ícu lo s  a motor, 

según las  r e iv in d ic a c io n e s  1, 2 y  3, ca rac te r izada  

por  una arandela m etá l ica  con l o s  correspondientes

25 ta la d ro s  para dar paso a lo s  pasadores de la  r e i ­

v in d icac ión  a n t e r i o r .

5 .  -  Zapata p ro tec to ra  para v e h ícu lo s  a motor, 

según las  r e i v in d ic a c io n e s  1, 2, 3 y 4, c a r a c t e r i ­

zada por un ta ló n  o ne rv io  d ispuesto  en e l  borde de

30 las zapatas,  que obra a modo de tope para e v i t a r
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que la  zapata se salga de la arandela ,  impidiendo 

lo s  mayores espesores de es tos  n e rv ios  o ta lones e l  í

que pueda pasar por debajo de la arande la ,  la que [
. . .

queda presa por una v a r i l l a  o alambre o por un c o r -   ̂

don de goma.

6 .  -  Zapata p ro tec to ra  para veh ícu los  a motor, 

según re iv in d ic a c io n es  1, 2, S, 4 y 5, caracter izad#  

por quedar l a  s u p e r f i c i e  de rodamiento de las cubie 

tas tota lmente amparada por la  zapata ,  lo  que propor 

ciona una mayor seguridad d e l  veh ícu lo  en marcha.

7 .  -  ZAPATA PROTECTORA PARA VEHICULOS A MOTOR.

Todo conforme se desc r ib e  en la  memoria que

antecede, se i lu s t r a  como ejemplo de e jecuc ión  en loi 

planos unidos a e l l a  y se r e i v in d ic a  en su Nota.  ̂

Esta memoria consta de s e i s  hojas fo l ia d a s  y  es* 

c r i t a s  a máquina por una so la  cara y una hoja  de pla-^ 

nos.

Madrid, 8 de Octubre de 1.948 

A l fonso  T e r re r  Ugarte
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