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mWEMORTIA VDESCRIZPTIVA

- que 8e &compaﬁag g le solicitud de un modelo de utilidad por vein-

te ofios en Espsfis, por; “ xreno pare bicicletas y gimilares » a fo-

vor de yon José Mer{e Berendiearsn y Sarachaga, residente en Bllbao

(vizecaya) Mugios y Butrdn, 10.-

El presente modelo de utilidesd se refiere & un freno pare bl-
cloletas y vehfoulos simileres, que tiene sobre todos los utilizados
nauslmente varias caracter{stices muy ventajoses: por une parte, el
cahle 8e sujeta a la manilla, no solo del modo mes perfecto sino
también en torme que es posible el msyor tensado; por otra, el mon-
taje de las zepetas permite darles todos los movimieqﬁos que pueden
ser convenientes pera su debido ajuste; ¥, finalmente, talea zapatas
se mueven por un mecanismo de cullda que es clave del sistemnr de fre-
nedo., i tbdo aato se une la ventsjosd disposioién generel del con-
junto y de las 1fneass que toma una vez montado.

Para mayor oleridad conoretaremos la organizacién del freno
csuyo modelo se reivindioca con referencia z las edjuntas figuras,
correspondientes & una de sus IOrmas de ejecucidn preferente; pero

que no tiens cardoter slguno limitative ya que, tanto la forma ¥

dimensiones de las distintas partes del freno, oomo los materiales
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de que se les construye y los detelles de organizacidn y presenta-
oidn de oonjunﬁo ge adaptarén en cade caso & las conveniencias de
le aplicscidn concrete de que se trate y, mientras las modificacio-
nes introducidas no afecten & la esencislided reivindiceds, daran
lugar & veriantes del modelo iguelmente comprendidas y protegldas
por el presente registro.

Is figura 12 presenta la vista por la parts anterior de la hor-
guille porta-zepatas.

1e Ffigure 22 corresponde a la vistae por 1la parte posterior de
la referide horquilla.

Is figura 32 ge refiere 2 lea manilla de zcclonamlento del freno.§

e figura 42 muestra, en detzlles en perspectiva, el desplece
del montaje de la zapata.

Le figura 52 representz la proyeocién del mecenismo accionador
del freno.

ia figure 62, en diversas proyecciones independientes, detalla
la forma Ge les plezas mas importentes que constituyen el indiocado
mecenismo de freno.

Gcon referencis s diches figuras y a los nimeros que sobre ellas
designen las distintse plezas que constituyen el freno representado,
gu descripeidn y funcionamiento es como sigue:

En el puente 11, que se sujeta & la bicicleta por el tornillo
12, deamcansan los mecanismos de frenado. En los extremos de dicho
puente va&n montados gifatorios, medisnte los tornillos 8 (sujetos
por le correspondiente disposioidn de tuerce y contratusrca) los
brezos 1 que Fformen 1l& horquills que lleve las zepatas.

Esos brazos, por su parte inferior, presentan les renuras &,
pare les piezas 3 que, medlante el tornille 6 y correspondientes
tuercas, pueden colocarse & 1a_&ltura que se deses dentro de tales

renuras. & su vez o&da una de esas plezas Z presenta un orificio pa-

ra el espirrago 5 solidario de la chapa 4 en la que va sujeta la
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zapata de gome 7.

De es8te modo antes de apreter las tuercas del tornillio 6 puede
colooarse el espArrago mass o menos dentro de su orificio en la pie-
z8 3y después, al ecpretar las tuerocas, quedaré fijeds 1z zapate en
la posicidn que se desee. ks deoir gque c2da zapata puede tener los
movimlientos correspondientes al posible desplazamiento de la pieza
3 en laz renure 2 y a los del espérrago 5 en el orificio de la repe-
tida pieza 3; pero con solo zpretar les tuercas del tornillo 6 queda
fljada. ue este modo se pueds regular la separacidén de la zapate y
su posioién segin vaya desgesténdose, lo cuml constituyen une de las
mes importantes ventd jas del modelo que se reivindica.

Los brazos de la horquilla se prolongan al otro lado de su pun-
to de giro y zoaban en los terminales 13, sobre los cusles accionan
los extremos de las verillas 14 para efectuar el Irenado.\Ademés,
ezos termlinales presentan los pitones 9 para sujetar los extremos delj
muelle 10, el cual, por su tensidn, tiende & separar entre s{ & las
zapatas.

El accionamiento de éstas, se efectﬁa, como hemos dicho, por
les varillas 14 que se mueven guladas en el interior de los tetones
15 de 1la tepa 16 (fig. 62) de 1z caja 17; ésta aloje el mecanismo
mas ceracter{stico del modelo que se reivindica. ‘

yal meocsniamo consiste en la cufia cireular 30 (figs. 52 y 62)
la cual tiene une parte 31 estrech&, en la que apoyan las varilles
14, y otre anche 32. Presenta zdemfs el orificio 36, por el que pasa
el tornillo 37, alrededor del cual gira cusndo, como snsegulda vere-
mos, se la mueve mediante el cable del ireno. kse tornillo 37 es pa-
sante en uns de les tap®s y se rosca en la otre.

Kl oable 20, transmisor del movimiento, se ilntroduce en la ocu-
fie por 1la cansl 32 y se snjeta en sus orsjas 34 mediante el prisione-
ro de retencion 35.

ve este modo, el tirar del cable 20 arrastra a la cufla 30 ha-
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ciéndola girar alrededor del buldn 57 con lo que entre las verilles

dom

14 ve ooloocdndose parte cada vez mes eénche de cufla y dichas varilles
acolonan en los terminales 13 de los brazos 1 portadores de las za-
pateg cuyos brazos glran alrededor de los tornlillos 8, aproximendo
aquellas que efsotdan el frenado. ELl saliente 29, dispuesto en la
caja 17, tiene por objeto limiter el recorrido de la oufis 30, de mo~
do que nunof quede en falsa posicidn respecto & lss varillas 14 que
tienen que ser scoionadas por ellas. La tapa 16 se sujets en l1la oaje
17 mediante las muesocas 288 de &quells que encajan en las 27 de ésta .

ls tuereca 18 sirve ordinariemente para regulaer la tensidn del
otble y éste ve protegido por la defenss 19.

En el menillar de direccidén de la biclcleta (o sitio convenien-
te del veh{fonlo en que =e utilice el frenec) va monteds le& brida 21,
que sirve para sujetar la menille 26 con que se le acciona, la cumsl
va& montada girstoriae en diche brida por intermedio del tornille &2
glrededor del ocusl gire. &l brazo rigido 23, solidesrio de le bride
2l, presenta en su extremo la gufe para el cable 20 y el apoyo pare
12 terminecidn ce le defensa 19. Dichc ocable se introdunce en la canel
24 de lz manille 26 y se sujeta mediante el tornillo 25.

Este dispoelioidn permite recoger el cable cuando el tensado por
la tuercﬁ 18 no sea suficlente, lo cu&l como ya se ha dicho es une

de las ventejas del modelo reivindiceado.

T L T T T T T 2 -1
[t~ iR g R R————3 —

Bl presente modelo de utilided comprende las siguienies rei-
vindicaciones:

12,=- Freno para bicicletas y simileres caracierizedo porque la
horquilla que soporta las zespatas esté formada por un puente, fijo
a la bicicleta o vehfoulo, y dos brazos montados girstorios en los

extremos de aquel; ocada uno de cuyos brazos lleva en la parte infe-
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rior una ranura, en la que puede desplazarse vertioczlmente una ple-
8 prismétioa, que & su vez presenta un orificio pare el 0SDETTEZO
de la pleza portadors de la zapata, cuyo esparrsgo, une vez introdu-
oldo en tal orificio, apoya en los laterales gue limitan la ranura,
mientras que la referida pleze prismitice termina en un tornillo que
mediante tuercz y contratuerca puede apretar el conjunto, después de
ajustar la posicidn de le zapata 2 le alturs que se desee y con la
distancia entre ellas que #e2 conveniente.

2%.- yreno pars bicicletas y similares, gegin la reivindicacidn ?
anterior, oarscterizado porque cad2 brazo de la horquilla porte-z&pa-
tas lleva en su otro extremo un pitén pare engancher un muelle que
tiende & seperar las zapates, y un terminal de torme& apropiada para
recibir la @ccidn de le2 varille del mecanismo del frenoc.

#8,- yreno pare bicicletas y simileres, megin las reivindice-
ciones anterioree, caracterizado porque las reterldas verillas van
elojedes y guisdas por unos salientes de una oaja que alo;a ung ct-

fia ciroular, montade girstoria en el interior de la misma, de modo

que al girarles, por la a2ccibén del cable del ireno, va presentahdo

partes de meyor espesor entre las varillas en forma que éstes empu-
jan y hacen girar & los brazos porta-zapates para que efectien su
gooidn frenendo.

4%,~ kreno para bicicletas y similares, segin las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque la referide cufia cirocular
presenta uns gerganta que conduce el cable hasta unas orejas o en-
genche de la oufia que sirven para, medlante un tornillo prisionero,
unir & ellas la extremidad del repetidoc ceble; mientras que la caje
lleve un tope que limita el giro que puede erectuar le ocufia circu-
lar pars conserver la debida posicidén respecto & las verillas.

58, yreno para bicloletas y similares, segin les reivindicacio-
nes anteriores, oaracterizado porque el otro extremo del cable va

unido & 1s menilla de mando del freno, acopléandose primero en una
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canal de aguelle en la que se ls introduce y sujeténdose en la ex-
tremidad por un tornillo de presidn.

6%, ¥reno para bicicletas y sinmilares.

gegin se desoribe y reivindlca en la presente memorisa desorip-
tiva y se ilustra con los dibujos que & la misma se acompafizn.

consta ests memoris de seis hojas iolisdas y esecritas a miqui-

ne por uns sSols de sus caArEeB.

Mpdrida, & 16 ae”Septiembre de 1948,
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