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DB

UN MODELO DE UTILIDAD
por "Uh bote Reumático con aparejo de velamen"- - - - - - -
a favor de: PIRELLI SOCIETÀ PER AZIONI, da nacionalidad i*
ta lia n a , damioiliad a  en: 94, Viale Abruzzi¿ MIL4N0 (I ta l ia )

MEMORIA DESCRIPTIVA
El modelo de u tilid ad  que se re g is tra  consiste en un 

bote neumático de te jido  engomado, que tiene particularidad 
des ca rac te rís ticas  de oomodidad que resu ltan  ventajosas, 
tanto en la  navegaoión como en e l transporte del bote cuando 
es tá  deshinchado y debidamente plegado.

Como que los bordes del bote neumático son por motivos 
estructurales bajos, se da e l inconveniente de que durante 
su movimiento mu e l agua las  olas formadas en la  proa ¡del 
bote pueden fácilmente caer en e l in te r io r  del mismo. Beto 
sucede sobre todo durante la  navegaoión flu v ia l, cuando e l 
bote se mueve en sentido contrario a la  co rrien te .

Para obviar este  inconveniente los extremos an te rio r y
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posterior del bote neumático que oonstituye el modelo están 
configurados de manera idén tica, para poder actuar indife* 
rentements de popa y de proa según la  necesidad, formand.0 

un oportuno sa lien te  da proporciones su fic ien tes para impe­
d ir  ser superado por la s  olas producidas por e l movimiento 
del bote#

La peculiar c a rac te rís tica  de un bote neumático de te ­
jido engomado consiste, coma es sabido en la  posibilidad de 
que, una vez deshinchado, pueda ser fácilmente reducido, me­
diante un oportuno plegado, a dimensiones ta les  que produz­
can un mínimo estorbo y consientan un fá c i l  transporte por 
parte de la  persona que lo ase# De ordinario e l bote de es­
te  modo replegado se oolooa dehtro de un estuche protector 
de te jido  de cáñamo, junto oon todos los accesorios# Entre 
estos últimos no puede fa l ta r  cuanto oonstituye e l apqrejo 
de velamen del bote, esto es e l m ástil y la  vela.

Para dar oportunidad de que a l completar e l equipo del 
bote+ mediante e l aparejo de vela+ quede éste ajustado a la  
exigencia de reduoir a l mínimo e l peso y e l volumen del bo­
te  cuando queda deshinchado, y los re la tiv o s  accesorios, se­
gún la  invención es tá  previsto el empleo del proteotor! o en­
volvente oomo vela y del remo metálico como m ástil de soste­
nimiento de la  misma* Para sa tisfacer es ta  doble función e l 
proteotor e s tá  conformado da modo partioular* La forma que 
tiene es l a  de un rectángulo de te la , que presenta a lo la r ­
go de cada uno de los dos lados menores una vaina para poder 
in se rta r ana estaca de madera oomo medio de rig idez indispen­
sable tanto cuando funciona oomo proteotor o envolvente oomo
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cuando fonoloma como vela.

Según antes se ha dicho, peora constitu ir a l m ástil se 
u t i l iz a  e l aparejo de remo, e l oual oonsta de dos paletas y 
de un conveniente número de elementos tubulares enehufables 
los unos en los o tros.

Cuando por e l movimiento del bota se ha de recu rrir a 
l a  propulsión da los remos, los elementos y las  paletas an- 
tediohas se combinan de modo que se establezca, según las 
necesidades, un remo únioo con dos palas, o bien dos remos 
de una sola pala cada uno.

Para la  navegación a vela, mientras que como timón se 
emplea uno de estos elementos con su correspondiente pale­
ta  fijándola oportunamente a la  popa del bote, se constitu­
ye e l m ástil reuniendo un conveniente número de los elemen­
tos tubulares fijados a la  o tra pala, y se inserta  es ta  ú l­
tima de ta l  modo combinada en una conveniente encajadura 
dispuesta a proa, oontra la  parte in terna del borde.

La invención será mejor comprendida con e l adjunto di­
bujo en e l oual l a  figura 1 representa e l bote neumático 
v isto  de perspectiva, sin  e l aparejo de velamen: la  figu­
ra  2 es una v is ta  en sección longitudinal y la  figura 3 
una v is ta  en sección transversal del mismo; la  figura 4 
muestra l a  parte de proa del bote¿ con e l  aparejo de vela; 
y la  figura 5 muestra e l paquete formado con e l  bote des­
hinchado, plegado y encerrado en e l  protector.

El bote neumático e s tá  constituido por un tubo sin  fin  
de te jido  engomado, dispuesto aproximadamente en forma de O, 
y por un fondo 2, igualmente de te jido  engomado, fijado a



+ dioho tubo. El fondo es plano de un extremo a l o tro , y 
puede serle  aplicada una q u illa  3, preferiblemente del 
tipo reivindicado en la  patente española número 174.646 
de la  misma so lic ita n te . Para hinchar e l  bote se puede 

6 re c u rr ir  a un dispositivo cualquiera adecuado de los hasta 
ahora en uso. Resulta muy ventajoso el d ispositivo  de hin­
char reivindicado en la  patente española número 181.689 de 
la  misma so lic ita n te , indicado en l a  figura 3 con e l núme­
ro 15*

10 El extremo an terior 4 y e l posterior 5 del bote están
configurados por igual en punta de manera que cada uno de 
e llo s  pueda, según convenga, usarse como proa, pe los bor­
des la te ra le s  a los extremos del bote el tubo en ouastlón 
tiene una variaoiún de seooiún; en efecto de la  secoiún 

16 perfectamente o ircu lar a lo largo de los bordes la te ra le s  
pasa a tener, en oorrespondencía con dos extremos del bo­
te , la  forma indicada en la  figura 2. El m ástil, situiado 
en la  proa del bote se obtiene del remo combinando entre 
s i  un conveniente número de elementos tubulares 6 y una pa** 

20 la  7 del mismo.
Dicho m ástil as levantado sobre e l bote insertando la  

pala 7, en la  encajadura da sostenimiento 8, situada en e l 
in te rio r del bote oeroa de la  proa. Este m ástil se fijja 
mediante los cordeles 9 y 10* que partiendo de su extremo 

26 se atan , e l 9 en la  proa, y a l 10 en el borde. La vela 11 
se obtiene utilizando e l protector, e l cual también en esta 
nueva función sigue manteniendo unos palos da rigidez 13, 
de madera, introducidos en las  correspondientes vainas* Para



174 84
'  ^ — 6 —
*

la  maniobra ae la  vela se emplean loa cordeles 13, los oua* 
les cuando la  te la  rectangular se u t i l iz a  oomo protector 
son pasados por los o rifio los 14, para cerrar los extremos 
del paquete, que contiene e l bote plegado, ta l  oomo se vó 

5 en la  figura 5*
N O T A

Por e l  reg istro  de modelo de u tilid ad  a que se re fiere  
la  presente memoria descriptiva se REIVINDICA la  propiedad 
y la  explotación exclusiva da;

1*** Ha bote neumático de tejido  engomado, oaractqri- 
10 zado por e l hecho de que sus dos extremos, de igual forma 

en punta, presentan un saliente para impedir que el agua 
se desborde en e l in te r io r del bote, en correspondencia 
oon la  proa, durante e l movimiento del mismo*

2*** Un bote neumático ta l  oomo e l especificado en la  
16 reivindicación precedente, caracterizado por a l haoho de

que su fondo es plano de un extremo a otro y  tiene adioio- 
nada una q u illa , preferiblemente del tipo reivindicado en 
la  patente española námero 174*646 da la  misma so lic ita n te . 

3.** Un bote neumático ta l  como el especificado en las 
20 reivindicaciones 1 y 2, caracterizado por e l hecho de que 

oomo aparejo de vela se u tiliz a n  los aparejos de remo para 
formar e l m ástil y e l  timón, y e l protector de te la , dentro 
de la  cual se encierra e l  bote deshinchado y plagado, para 
formar la  vela*

26 4** La propiedad y la  explotación exolusiva del objeto
del re g is tro , sean cuales fueren las  circunstancias que con­
curran oon su esenoiaüdad definida en la s  an teriores r e i ­
vindicaciones, cual objeto es:
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"Un bote naomátioo con aparejo de velamen".
Sonata la  presente memoria de aeis hojas fo liadas 

escritas  por ana sola oara.
Barcelona, 3 de Jonio de 1948.
P. p. de; PIEBLLI SOCIETÁ BBR AZIONI,
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