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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
que se acompaña a ana solio i*tud de MODELO DE UTILIDAD, por 
veinte años, para Eepafia y posesiones, por «DISCO PARA RUE­
DA DE AUTOMOVIL", en favor de D.Agaetín MARTINEZ CIMERO, de 
nacionalidad española y residente en LUCO'* Avenida del 18 
de Julio nám 22.-

E1 presente modelo de utilidad se refiere a on dis­
co para rueda de automóvil, mediante el oual el montaje y 
desmontaje de los neumáticos puede verificarse en on tiempo 
sanamente corto sin auxilio de berramlentas, tales como 11a- 

5 ves, martillos, ete. y eso sin diflealtad alguna y sin fati­
ga. Por otra parte, la armoniosidad de sus lineas y Incides 
le prestan la mejor estática posible. Durante la marcha les 
tamborea de los tírenos y la corona de la rueda, son bañados 
de una corriente de aire activada por el sistema Ce aletas 

10 internas y aberturas de entrada del aire exterior. Esto evi­
dentemente contribuye notablemente a la conservación de los 
frenos y de les neumáticos. Otra ventaja importante que ofre­
ce la nueva rueda, consiste en la supresión absoluta de OXi-
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daciones internas, deterioro de loe bordee de lee cubiertas,
rotara de lae mlemae, aplastamiento de la oámara de aire.

En la descripción siguiente, ee deeoriben lae earao- 
teríetieae de la rueda que forma el objeto del presente mo­
delo de utilidad, a oayo fin ee acompañan unos dibujos que 
ilustran loa elementos componentes de la rueda.

La figura 1*, representa una vista de perfil de la 
rueda propiamente dicha, sobre la cual se coloca la cubier­
ta oon oámara de aire.

La figura 2», indica el cerquillo de contención del 
neumático en ano de eos lados.

La figura 3*, maestra el anillo de oierre a presión 
que mantiene firme el cerquillo.

La figura 4*, es ana vista anterior del dieeo de la 
rueda oon orificios de entrada de aire de refrigeración,re­
presentando

la figura 5*, el dieeo de la figura anterior oon el 
tapaeabos mentado.

La figura 6*, puede verse la rueda o disco por sa 
oara interior, detallando el sistema de nervios de refuerzo 
y de revolteo del aire de refrigeración.

Segón el perfil de la fig. 1», la raeda, que ee de 
ana pieza, oonsta del eontorno exterior 1, seguido de tres 
superficies perfiladas %  % £ qae sirven de asiento al neu 
mótieo qae oon ano de sos lados ee apoya contra el eontorno 
de diámetro mayor impidiendo qae pueda salirse aqaól.

Une ves debidamente ajustado el neomátieo, se proce­
de a eolooar el cerquillo (fig. 2>) para lo oaal, existe el 
rebaje ¿  del disoo perfectamente ajustado con ana peqatüa 
tolerancia. Este cerquillo, cuyo diámetro corresponde al 
del contorno exterior 1, sirve de contra-apoyo o asiento del
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borde opuesto del neumático. Con objeto de que el mencio­
nado cerquillo no pueda desplazarse de su asiento ¿, en la 
rueda hay práoticado una caridad en forma de canal 6, en 
la cual se aloja un anillo de acero con dos extremidades 
curradas rectangularmente b a d a  abajo,que al ser encajado 
á presida diabo anillo, enganchan en una perforación práo- 
tienda en la oanal 6, quedando de este modo fijamente saje 
to, impidiendo el que pueda soltarse el cerquillo de la fjL 
gura 2» que contiene el neumático.

En la figura 4»t ce representa una riata anterior 
del tapacubos dotado de dos aberturas preferentemente ora­
ladas 2» que tisnen por misión de facilitar la entrada del 
aire durante la maroha del Vehículo y contribuir a la eon- 
serraolón de los frenos y neumáticos debido a la refrigera 
alón que origina. Una de estas aberturas permite, además, 
si acceso a la rálrola 8 para fines de Linchamiento de la 
cámara de aire del neumático. Presenta por otra parte,trae 
pantos ¿ sobre los que entra a presión asegurando su fija­
ción.

la figura €>, representa una vista interior de la 
rueda, apreciándose el sistema de aletas y nervios de re­
fuerzo que contribuyen notablemente a la máxima seguridad 
de la rueda. Se han encontrado que como material para la 
eonstrueeión de la rueda, se recurre ventajosamente al du­
raluminio de aleación estudiada partleularmente para esta 
fin, per ofrecer la máxima resisteñóla en todos los aspee- 
tos.-

HQfd/- Deserito suficientemente cuanto precede, sólo resta 
eonslgnar que si presente modelo de utilidad, reeaerá prin­
cipalmente sobre las siguientes
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REIVTNDIQACIOSES

1. - Siseo para rueda de automóvil compuesto de una 
piesa perfilada» que comprende un oontom© máximo exterior 
(1) seguido de tres perfiles (2» 3» 4) que sirven de asien 
to al neumático» que eon uno de sus bordes se apoya eontra 
el contorno de diámetro mayor (1).

2. » Siseo aegán la reivindioación 1, oaraoterisado 
por un cerquillo (fig. 2*) cuyo diámetro oorresponde al del 
contorno exterior (1) y que colocado sobre el rebaje (3)
de la rueda» sirve de oontra-apoyo al borde opuesto del neu 
mátloo.

3»- Siseo segán las reivindicaciones 1 y 2» carao» 
terisado porque para mantener al cerquillo (fig* 2») en po­
sición fija» hay dispuesto un anillo de acero que encaja en 
una canal (6) cuyas dos extremidades ourvadas rectangular- 
mente hacia abajo» anosjan a presión en un orifieiom práo- 
tieado en la canal antedicha*

4. - Siseo segán las reivindicaciones anteriores» 
caracterizado por un tapaoubos provisto de dos aberturas 
(7) que permiten la entrada del aire durante la marcha del 
vehículo» dando al propio tiempo acceso a la válvula (8) 
para fines de hinohamiento de la cámara de aire y del neu­
mático.

5. - “SISCO PARA RUEDA DE AUIGMOVH".
Iodos segán queda descrito en la presente memoria» 

que consta de cuatro hojas foliadas y mecanografiadas por 
una sola cara» con ciento dos lineas y dibujos que se acom­
pañan*

Madrid» a J de Mayo de 1.948
iu.
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