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MEHORIA DESGCRIPTIVA

_que se agompafia & una solicitud de MODELO DE UTILIDAD, por

veinte afios, para Espafis y sus Posesiones, por: "UNA NUEVA
MALETA", en favor de Don Frans SCHWENNICEE, de nacionsli -
dad belgs y residente en RHODE STE GENESE (Bélgion), Ave
de la Yoret de Soignes, 179.~ |

e we G A e o & an

El modelo de Utilidad tiene por odjeto, une nueva

maleta destinada para fines de viajes ‘en general, partion
lermente pars viajes idreoa, que se duﬁnguo prinocipalimen
te por las carasterfsticas siguientes:

1.~ Por sun gran ligersza debido al empleoc de metal
ligero o dw toda otra materia poco ponderabdle pars el cha-
sis-armadura, el pofic, ¢l travessfio-gufa de la correa, que
sirve igusimente de porta-tarjeta de las sefias, asf comd
pera eiertos otros socesorios.

2,= Por la amovilidad e intercambiobilided de to-
dos sus Srganos ooneﬁtutivos, en particulsr de ls vaina
exterior, del pufic y de la armadurs-chassis, as{ oomo de
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las partes que comstituyen dicha arumadura-chassis y el pu-

fio comprendido el travesafio gufa porta-sefias,

3,= Su extensibilidad que merced a un dispositivo
especial, pueda sumentar o disminuir la capacidad de la mg
leta.

4.~ La rigidez total y uniforme de todas las pare=-
des de la Trunda flexible exterior de la umaleta, merced al
empleo de un chassis-armadure de planchas delgadas perii-
ladas.ue dimeunsiones idénticas a dicha funda, lo que pres-
ta a la‘maleta un aspecto esiético perzecto,

5;- 31 encajamiento de laz maletas unas en otras,
gracias al esiudic cowparado de los formatos y la estandar
dizacidén de los tipos empleados.

1.~ La grau ligereza de la maleta puede ser conse-
guida pors

a) el empleo para la construccidn del chassis-arma
dura de chapas delgadas periiladas de metal ligero o de ma
terias cualesquiera, pldsticos u otros, no ponderosas, pu-
diendo esvas chapas estar caladas o horadadas mediante
aberturas circulares o cualgquier otro perfil apropiado.

b) el empleo de metal ligero eveutuulmente calado
o perfilado pera el pufio, el travesafio-gufa, porta-sefias y
accegorios, para las conteras de soporte colocadas en la
puasie iuaterior de la funda, para la plaguita de soporte re
bajaca que sirve vawbién de gufa a la correa exterior, co="
locada eu la parie infesior de la runda.

¢) el empleo para la funda gue cubre el chassis,de
una sola capa de cuero, tela, materia pldstica o cualguier
otro mwy resistente distinta al cartén y la fibra de made-
ra, lo que permite conseguir una robustez sin igual y un
peso extremadeuente minimo a pesar de una delgadez consi-

derable,
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2.~ la amovibilidad y l& intercambiabilidad de to~

dos los drganos comstitutivos se realiza:

a) por el chassis-—armadura desmontable, constitu -
yendo éste por varias tirss perfilades de metal ligero o
de materia cualquiera, pldstica u otra, poco ponderosa,que
forman las dos paredes horizonteles y las dos paredes ver-
ticales, estendo caladas o sin calar las dichas paredes;
las paredes horizontales y verticales estén ensawbladas en
tre s{ por medio de un sistema de fijacidén desmontable,tal
como por ejemplo, tormillos tubulares, tuercas de cabeza
acanalada u otros apropiados. Merced a estd construccidn,‘
el chassis es completamente desmontable, y se puede susti-
tuir en el acto, sin ayuda de ninguna herramienta especial,
éaalquiera de las paredes que hubiera podido ser deteriora-
da & consecuencia de un accidente; por otra parte el espa-
cio ocupado por los chassis para su embalaje y transporte,
e8 insignificante, teniendo presente gque pueden ser sumi-
nigtrados completamente desmentados, lo mismo gue la Iun-
da gue puede ser doblada.

b) por el pufio que es desmentable en sus partes
congtitutivas, e saber:

Bl puﬁd propiamente dicho, las dos molduras huecas
en lag cuales giran los pernos del pufio, el_;ravesaﬁo de \
perfil rebajado que sirve a la vez de gula a la corres de
sujecidn exterior y al mismo tiempo de plancha porta-sefias,
los dos tornillos de aletas o cualquier otra tuerca de tor-
nillo facilmente desmontable. ilediante esta construccién,
el conjunto que constituye el pufio es totalmente amovible
y permite, lo mismo gue el chassis, reemplazar inmediata-
mente, sin ayuda de herramienta especial, la parte o pie~

za perdida o deteriorada.
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Ademds, merced a una separacidn idéntica de los
agujeros de fijacién, se puede sustituir muy facilmente
el pufio por otro de un modelo o bien mds rdbusto o més
ligero, segin la mano del usuario; por otra parte, el
pufio, por si solo, con exclusién de cualquier otro ele-
mento, sirve de medio de fijacién de la funda al chassis.
Si fuese deseado, el usuario tembién puede fijar el pufio
en una de las paredes laterales de la maleta para poder
llevarla verticalmente y limitar su estorbo.

¢) las conteras de metal ligero fijadas en la par-
te inferior de la funda,ique sirven de soporte a la male-
ta, estdn sujetas por un medio de fijacién cualquiera,fa-
cilmenite desmontable (tornillos tubulares u otros); ademds
el travesafio rebajado, de metal ligero, que sirve al pro-
pio tiempo de gufa inferior a la correa y de soporte su -
plementario a le maleta, estd fijado de manera andloga a
la funda exterior,

Se comprende sin mds que en estas condiciones, pa~-
ra obtener la intercambiabilidad baste desatornillar las
dos tuerces de aletas o andlogas que sujetan el pufio al
chagsis para, a su eleceién, c;mbiar el pufio o solamente
algin elemento de este; cambiar el chassis, o, desatorni-
llando ademds los tornillos tubulares que mantienen junto
los elementos de este Ultimo, sustituir alguna pieza sola-
mente; cambiar la funda por otra de cuero, plédstico, tela
nixta o de cualquier otra materia. Ademds serd suiiciente
desatornillar el sistema de fijacidn, sea las conteras de
soporte, sea el travesafio soporte rebajado en la parte in-
ferior de la funda pare guitarlos o sustituirlos.

De 1o expuesto resulta que siendo cada parte de la

naleta absolutamente independiente, para reemplazar o modi
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fiocar cualquiera de sus elementos no es necesario recurrir
al constructor, ya que cualquier usuario de la maleta,pue-
de sustituir la pieza respectiva €1 mismo. ‘

5.~ La extensibilidad de la maleta de acuerdo con
el inventu, reside en el hecho de gue las paredes tanto ho
rizontales como verticales de la armadura-chassis, pueden
ser hechos extensibles de manera a prestar a la maleta ca-
pacidades diversas. Si, por ejemplo, Se quiere aumentar la
capacidad en sentido horizontal, se dotard cada una de las
extiremidades de las paredes verticales, de prolongaciones
horizontales que podrén deslizarse en el interior a lo lar-
go ae las paredes horizontales de la armsdura; el prolonga-~
mieuto serd ueterminado por le distancia de los agujeros de
tijacidén péra los tornillos tubulares de montaje.

Es evidents que del mismo modo se pueden brever dos
o més capacidades de la maleta en el sentido vertical; en
este caso, las paredes horizontales se dotarén de piezas de
extensién y agujeros de fijacién. Se comprende sin més, que
en caso de ampliar o reducir el chassis, para cada capaci-
dad de la maleta hay previste una funda cubridora adecuada
a las nuevas dimensiones obtenidas, no variando en nada los
demds elementos comunes para cualquiera de las combinacio-
nes. Por otra parte, esta operacidén puede ser llevada a ca-
bo por el usuario sin necesidad de recurrir a herramienta
alguna u obrero especialigzado,

4.~ La rigidez total e uniforme de la funda exte-
rior de materias flexibles, asi como la forma estética de
la maleta son conseguidas por el empleo del chassis-arma-
dura, cuya construccién en chapas perfiladas o tiras del-
gadas de materia cualquiera aunque delgada; posee, entre

otras caracveristicas, dimensiones parecidas & las de la
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leta en tela, en cuero o en materia pldstica y viceversa,

A titulo de ejemplo no limitativo, las figuras del
dibujo edjunto, representan un modo de ejecucidén de la ma-
leta de acuerdo con ei invento.

En la figura 12, se representa la maleta abierta,
en la cual 1 representa la armadura-~chassis perforada de
agujeros circulares 3, perfiladas para fines de ligereza;
la funda envolvente exterior estd representada por 2. Con
6 se indica el pufio amovible, mientras 7 ilusira el trave-
safio-guia para las correas que al propio tiempo sirve de
porta-sefias; estos dos elementos estd4n fijados al chassis
1l por medio de los sujetadores huecos 7', 7' y tornillo de
fijacién 8 (véase fig. 42). La funda exterior 2 estd dota-
da de una tape flexible 4 efectudndose el cierre por ejem-
plo, por medio de un cierre corredizo 9 o de cualquier oiro
modo apropiado; el cilerre corredizo es accionado por un ti-
rente 5 asegurandose el cilerre por medio de un candado 10,

Se observard la posicibn rebajada de la del trave=
safio~gufa y porta-sefias ] que permite el paso de una correa
de cierre 12.

La figura 28, representa la maleta cerrada dotada
de su correa 12, En le figura 32, se aprecian los patines
goportes 13 dispuestos en la parte inferior de la funda 2,
as! como el travesafic rebajado 14 que permite el paso infe—
rior de la correa l1Z2.

La figura 48, ilustra el detalle de las piezas que
constituyen el conjunto del pufio, asi como del travesafio -
gufa y porta-sefias amovible. E1l pufio propiamente dicho,eg=
t4 representadc por §. Este lleva en cada uno de sus estre-
mos un gorrén 6, ﬁl, dos cojinetes huecos 7', ll'con perfo-

racién interior 15 que sirven para la fijacidn del pufio so-
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bre el chassis por medio de tornilloe de aletas 8, 8, Con T
ge indieca el travesafio gufa porta-sefias. Ewid dotedo de dos
abertaras )7 pare el paso de la garganta de los eé%iamu -
45 ¥ los tornilles de sletas §, 85 finalmsnte, en 113. se op
perva laterslmente sl travesefio gnfa porta-sefias ¢on su par
te rebajada destinada al pasc de la correa 312,

b7 ﬁem'a 58, indica una construcoién de la armedun-
re~chaseis en la onal las paredes horigontales 18 - 18 'pu--
den ser elargadas merced a las prolongaciones 19 de las oun
les estén provistas las extremidades de las paredes vertics
les 206, 20.

" La posioién en 1fneas llenes representa la capscidad
mf{nima, y la representads en lineas interrumpidss le supasi-
dod méxims de la maleta. Ja distanoia entre los ejes de fi-.
Jacién 22, 22 de los Sornillos tubulares que fijan las pare~
des verticales & las paredes horigontales, determina las di-
forenciae entre les distintas capecidedes de la malets,
ROTA.~ Demorito suficientemente ouanto precede, sélo resta
consignar que lo que se declara oomo de nueva y propis in-
venoldén del solicitante, es lo esencizimente contenido en
les siguientes

REIVIKDICAOIONES

1.~ Una nueve maleta destinade a mlquu:( viaje en
general, ¥y partioularmente a los viajes a(refu. ceracteri-
gadosy

1) por su gran ligeresa debido al empleoc de metal
ligero o de cunalguier a’tr@ materia pogo ponderosa pars las
construcoidn de su chassis-armadura, em pafic travesafio-gufa
porte~pefias y para ciertos otros aceesorios.

2) por la amovilided y la intercambiodilidad de to-
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dos sus 6rganocs constitutivos que couprenden principalmente:
a) la ifunda exterior; b) el conjunto del pufio; c) el chassis~-
aruadura, estando igualmente amovibles las partes constituti-
vas mismas de dichos drganos amovibles e intercambiables: l.=-
la tunda exterior gue puede ger sgsustituida a voluntad, por
una funde de cuero, pldsvico, en tela u otra materia apropia-
da; 2.~ el conjuntoc del pufio, cuyas partes constitutivas, ta-
les como el puflo propiamente dicho, los cojinetes con gargan-
ta de rijacién, el travesafio-gufa y porta~selias, los torni-
llos de aletas o andlogos pueden ser sustituidos por otras
piezas similares; pudiendo ser totalmente o parciaelmente se-
parado el pufio y fijado sobre aberturas practicadaé para ese
te fin en una de las paredes laterales; 3.~ el chassis-arma-
durs que estd constituido por el montaje de varias planchas
perriladas y reunidas por tornillos tubulares o andlogos.

%) por la rigidez total y uniforme de todas las pa-
redes de la funda flexible exterior merced al empleo de un
chassis—armadura hecho de chapas finas perfiladas que posee
medidas idénticas que la funda, 1o que presta a la maleta un
aspecto estético perfecto cualquiera sea el peso o la distri
bucidén de los objetos dispuestos~en el interior,

4) por.la extensibilidad de las paredes tanto verti-
cales como horizontales del chassis dotando dichas paredes de
prolongaciones que pueden deslizarse en el interior y a lo
largo de aquellas, estando determinado el grado de extensi-
bilidad y por consiguiente la variabilidad de la capacidad
de la maleta por la distancia de 1los agujeros de fijacién de
los tornillos tubulares o andlogos que unen las paredes en~
tre sf{, segln se ha descrito y representado en log dibujos.

5) por la posibilidad, segin el invento, de encajo-

nar las naletas nnas en las otras merced a la estandardiza-
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¢ién de los distintos formatos.
6) por el monteje o desmontaje del pufic amovible y

del travesaflo gufa porta~sefias de la malets, por medio de
un sistema de fijacién,tal que tornillos y tuercas, no re-
quiriendo la construcoién, de ningfn modo, en o sobre el
ehassis dispositivos de fijaocién o de ajuste especiales,
2.~ "UNA NUEVA MALETA",- |
Todo segin gqueda descritc en la presente memoria,
gque conste de dieg nojas foliadas y mecanografiadaes por una
sole cara y dibujos qune se acompafian,
Madrid, e 21 de Febrero de 1,948

*
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