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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
que as acompaña 

a la  so lic itu d  da
Un MODELO DE UTILIDAD, por VEINTE ASOS en ESPAÑA,

a favor de
DON JUAN PINOL IBMANO, reBidente en VALENCIA, ca lle  
de Marvá nS. 17

por
"UN DISPOSITIVO PARA MEJORAMIENTO DE LOS PUENTES 
TRASEROS DE AUTOMOVILES"

Inventor: El a o lio ita n te , de nacionalidad española#
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.La,; invención a que ae refiere  la  presente Memoria y 
constituye úna novedad industrial con oaracteristioas y ven­
tajas que la hacen merecedora del p r iv ileg io  de explotación  
exclusiva que por e lla  se s o l ic i t a ,  de aouerdo oon laa'prea- 
oripetO.aea que estableoe e l vigente Estatuto sobre Propie­
dad Industrial de 36 de Ju lio  de 1 .939, texto refundido, pu-
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blioado el 30 de Abril de 1.930.
La finalidad  que sa persigue oon este nuevo d isp o s it i­

vo, es la de dotar a los fabricantes de automóviles, t a l le -  
rea de reparación y en general a todos sus usuarios, de un 
sistema de fá c i l  aplioaolón para la  conversión de loe an ti­
cuados puentes traseros délos sistemas llamados semi-flotan* 
tea y tres cuartos f lo ta n te s , en otros de modernísimo siste«  
ma de aemi-sjea f lo ta n te s , que tantas ventajas, tanto tóo- 
nioas como prácticas acumula, basándose en la  fabricación  
del sistema de rodamientos de ro d illo s  oóntoos patentado 
como Modelo de U tilidad n*. 16.372 y concedido con feoha 
27 de Enero de 1.946, a favor del propio s o lic ita n te .

Log puentes traseros antiguos y muchos modernos de ti«  
po eoonómioo, oonstruidOs según e l  sistema sem i-flotantes y 
tres cuantos flo ta n te , tienen, entre otros muchos  ̂ e l  incon« 
veniènte de hallarse los sem i-ejes que unen e l  meoaniemo 
diferencia l con las ruedas propulsoras, expuestos a loa es­
fuerzos de tracción de las mismas sobre e l  su elo , a l  propio 
tiempo que aádre e l lo s  gravita todo e l  peso del vehículo 
que propulsan y reoiben por reaooión lo s  choques producidos 
por loa bachea del camino que reoorre e l automóvil, imposi­
b ilitán d o le  todo movimiento al mismo en caso de rotura de 
uñé de loa sem i-ejea, avería que, por desgracia, ocurre con 
bastante frecuencia, debido a la  fa tig a  excesiva de los ór­
ganos ante a oi tados.

Con e l  d isp ositivo  que se trata  de patentar, ae apro­
vechan todas las piezas básloas del puente, sobre e l  cual



ee ha de in sta lar  este nuevo d isp o sit iv o , por lo que au 
mejoramiento a'e baca en ventajosísimas condiciones económi­
cas, convirtiéndolo en otro del sistema flo ta n te , con lo 
que tiene la  ventaja entre otras ya oonooidas, de que la  
rotura de cualquiera de sus semi-ajea no im posib ilita  al 
vehículo para trasladarse de lugar, mediante un remolque 
apropiado y de que esta avería raramente ae produce, debido 
a que dichos aemi-ejes no están expuestos a golpes, ohoques 
ni otros esfuerzos adicionales de aquellos para los que han 
sido proyectados.

Para dar una idea lo mas exacta posible de este s is t e ­
ma, Se acompaña un juego de planos, con una figura señalada 
con la le tra  mayúscula A, representando una media sección  
longitudinal de un puente trasero, con e l mecanismo que se 
trata dé patentar acoplado ¡y y en. la cual aparece e l númexo 
1 que es la  carcasa que aloja e l mecanismo d iferencia l no 
representado en e l dibujo, y sobre la  cual se embridan las 
envolventes n*. g , sobre cuya p latina  n*. 3 , que sustenta  
la  placa a t .  4 en la oual se dispone e l  mecanismo de %reno 
y sobre la que se su jeta  por medios apropiados e l  manguito 
n^. 6 , que de forma sim ilar a la  descrita en la  Memoria 
del Modelo de u tilidad  ns. 15.378 propiedad del so lic ita n te ,  
sustenta lo s  rodamientos de ro d illo s  oánicos ns, 6 , sujetos  
y regulados por la  tueroa ns. 7 y que sirven de oentro de 
rotaoión al cubo na. 8 ,. so lid arios de un tambor de freno 
dispuesto de forma conveniente para rec ib ir  e l  disco de la  ¡ 
rueda n i. 9 y provisto de una platina exterior ne, 10, sobre 
la  que se sujeta por medio de un d isp ositivo  apropiado la  
plaqn nü. 11, so lid aria  del extremo exterior del sem i-eje  
n^. 18 que, pasando por e l hueco central ne. 13 del mangui­
to antea nombrado, reciba e l mecanismo d iferencia l del puen­
te  trasero sobre le s  ranuras ns. 14„
y u y c i O K A M i n N f o ^ - CÓrtasa e l muñón de la  envolvente n^. 2 que
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M-tja e l  ra im ien to  Reí-mal del extremo anterior del semi-eju 
del puente trasero que ae trata  de mejorar, sustituyéndolo  
por la  oaaaoa manguito n^. 6 , sujeta por medica apropiados 
en la  misma platina n^. g que sustenta la  placa de freno 
n^,; 4 .̂ mORtanlo seguidamente sobre e l manguito descrito loa
rodamientos de ro d illo  ns. 6, sobre lo s orales gira e l cubo
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RS. 8, la  tenzién de los antes oitados rodamientos, puede 
.regalarse, por.medio de las tuercas n ! . 7 que lo s  mantienen 
sobre la  casaca, citada en la posioién requerida pata su per­
fecto  funcionamiento. Introdúcese e l  semi-eja n*. 18, por e l  
o r if ic io  na. 13, procurando que las e s tr ía s  ns. Id se alojen  
en la s correspondientes del mecanismo d iferen cia l del puente^ 
trasero, y la  p latina n^. l l  quede acoplada a l #  n", 10, 
fijándola en la  misma por medio de to r n illo s  u otro sistema 
apropiado. Sobre SI cubo ns. 8 y por medio de oualquier d is­
p ositivo  apropiado# se f i j a  la  rueda n?, 9 , con lo  cual que­
dará e l  puente trasero de referencia convertido en flo tante  
y dispuesto paya su funcionamiento, Para su desmontaje, se 
procederá en todo a la  manera inversa de la  citada*..:

Este d isp ositivo  se oonatruirá en toda clase de mate­
r ia le s ,  tamcRos y adaptado a la s d iferentes c lases de puentes 
traseros, susSSptiblcs de recib ir  dicho mejoramiento y que 
existantn e l  mercado,

Sacha la  deaoripoián precedente, es preciso añadir 
q,US le s  d eta lles  Ae realización  de la idea expuesta, pueden 
variar, s in  que por e l lo  cambie la  esencia de la  invención, 
que es la.que se desprende de lo s  párrafos que anteceden 
y la  que se reivindica en la  sigu iente

N Q T A
En resumen: El Modelo de U tilidad cuyo registro  se so­

l i c i t a ,  resnerá sobre laa reivindioacionea sigu ien tes;
1 # .- Un d ispositivo  para mejoramiento de loa puentes trato.

aeres de automáviles, oataoterizado por lle v a r  un manguito
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que, austituyendo a l mudon normal de loa puantea traseros 
.deil08....autom6viles. oonooidos, sirven de eje  para la  ooloca- 
oi^n de loa rodamientoa del oubo de la rueda.
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Ho d ia p o sitiva , según la  reiv in d icaoi6n 1 * ., oarao- 
teyizaáe por llev a r  el.manguito citado sujeto sobre la  p la­
t ic a  que sostien e la  piaos de freno.

Z *.- Un d isp o sitiv o , según las relvindioaoiones anterio­
r e s , caracterizado porque sobre e l manguito o ita do, van d is­
puestos los rodamientos aobre loa que gira e l  cubo de la  
rueda.

4* .-  Un d isp o sitiv o , según la s reivindioaoiones anterio­
ra s , caracterizado porque un sem i-eje del sistema oonocido 
por f lo ta n te , sustituye al normal de los anticuados puentes 

tr a ta d o  mejoyar.
6 * .-  3e re iv in d ica , por último, como objeto sobre eh que 

ha de reo,Sor e l  Modelo de U tilidad que se s o l ic i t a ,  "UN
DISPOSITIVO PARA MEJORAMIENTO DE LOS PUENTES TRASEROS DE 
LOS AUTOMOVILES",

Todo conforme queda descrito en la presente Memoria  ̂
qde oonsta de cinco páginas escr ita s  a máquina por una sola 
co##:y dibujos que, se acompañan,

Madrid, 13 de Abril de 1,948
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D. Juan - f t H o l Hynmne
< 7 0 S í______________ Hoja única

ESCALA VARtABLE
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