
M E M O R I A  D E 8 0 R I P T I 7 A
que ee acompasa a la  ao llc itad  de an modelo de u tilid a d  por -veinte 
pKoe en EepaSa, poy; n poRo amortlgaador para b ic ic le ta s  y sim ila- 
rse j*  , a favor de pon Engenio Steinmetz Plaza, residente en Lera- 
do f S an tander-
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E l presente modelo de a tilid ad  se re f ie re  a nn paKo amortigaa- 
dor para e l  m anillar de b io ic le ta s ,m o to o ic le ta s  y sim ilares, qae 
oonelgae amortigaar la s  repetidas vibraciones f e inclaso machas ve- 
oee verdaderas eacadidas) qae los extremos del m anillar de los indi­
cados v ahí calos, y conelgniantemsnte la s  manoa poestas en e l loa , ex­
perimentan a l  reco rrer caminos o oarreteras en malas condiciones por 
sas bachee y desigaaldades.

La importancia del modelo qas reivindicamos se oemprende habida 
oaenta qae la s  precitadas molestias se convierten en apreciadles 
inconvenientes, caando la s  marchas son prolongadas, como el conoci­
do dolor de maSecas, deterioro  del re lo j de paleara y o tros; todo 
e llo  aan dlsminayándo la  presión de hinchado de la  rneda delantera,
lo  qae por otro lado tiene e l inconveniente de qne la  traeca flexión



de la  goma por la s  partea la te ra le s  hace qae se abra la  banda por
la  oab ierta . Y a i esto ocarra a laa  r e ía t i  vamente bajas velocidades 
(anos 16 kilómetros per hora, para e l paseo normal) de laa b ic ic le ­
ta s , cxoasado as decir qae e l efecto de loe baches, desniveles, pie 
drae, c a r r i le s , e tc . ,  aán ee macho mas a casad o osando la  "velocidad
es mayor, en cuyo oaso e l inconveniente de la  baj$ presión de la  
raeda delantera paede dar lagar no solo a l deterioro de la  oabierta, 
Sino también a l  del neamátlop*

Además, la  misma inerc ia  del oaerpo del qne ocnpaonalqniera de 
le s  vehícalos indicados, paede romper e l m anillar casado e l  ehoqae 
se efeotae contra algán accidente o deeigaaldad de algtrna importan- 
a la , lo  qae dará lag ar a la  consigaiente peligrosa eaida.

Todo a lio  se ev ita  dotando a los m anillares de l paño del modelo 
a qae nos referlmoe, e l caal esencialmente está  compuesto de ana par- 
te f i j a ,  montada en la  extremidad del m anillar, y o tra  anida a e l la
por an eje de Aixd y On re so rte , dispnestoa de modo conveniente para 
qae la  parte  móvil básenle en lo s  precitados caeos y vaelve deepaée^ 
por efecto  deí re so rte , a ea p rim itlvaposlo lón .

Para mayor claridad expondremos las  c a rac te rís tic a s  del pnHo con 
referencia  a las  adjantas figafae oerrespondientes a ana de eos for­
mas de ejecaoión preferen tes, pero qae no tiene carác ter algnno l i ­
m itativo, eino ánioamente e l da on ejemplo a tllizad o  a los fines in­
dicados, ya qae tanto en e l tamaSo, como en los m ateriales de qae ee 
oonstrayan la s  d is tin ta s  partee del puRo, y en loe de ta lles  de sa 
organización, paeden hacerse ocantas variaciones sean aconsejables 
en oada aplicación oohoreta, y mientras esas modificaciones no afec­
ten a la  eseneialidad reivindicada darán logar a variantes igasímen­
te  comprendidas y protegidas por ^ .p re se n te  re g is tro .

La f ig ,  1* representa, en perspectiva esqaemátioa, el eonjanto 
de la  v is ta  ex terio r de an poHo del modelo reivindicado (aproximada­
mente en ssoaia n a tu ra l) .
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f ig . 8d maestra a l co rt#  transversal d e l miemo por la  sección 

EB* Indicada aobre la  fign ra  aigniente .
la  f ig .  8^ oorresponda a l  co rte  longitndinal d e l poBo por sn 

plano meridiano p rin c ip a l. ¡Í
Con referencia  a dichaa figoraa, y a la s  la tra a  qna sobre e llaa

designan la s  diversae piazza del paño representado, sa  deeoripoión 
y funcionamiento ea corno signe:

Ooneta de la  parte a , f i j a  a l  m anillar, y la  b montada g ira to ­
r ia  en la  an te rio r mediante e l pasador 8 qne la  permito g ira r  eegón 
indica la  flecha v fq á e s e rÓ  en la  dirección adecnada a l  objeto qne 
persigne e l pnño). La p a r te a  se encaja en e l  m anillar z y aa en je ­
ta  por an clavo o tirafondo que pasando por al o r if ic io  1 de dicha 
parte a a trav iesa  otro sim ilar practicado previamente en e l  Inga? 
adecaado del m anillar y ae inornsta en an taco de madera qne a l efec­
to previamente se habrá introdnoido en dioho manillar* !

La parta  ]b, ademas de por e l e je  3, as ane a la  a por interme-
dío d e l 0̂ 'reOóirt#,K'y' del to m illo  T; la  oabeza de éete qnc-
da en je ta  en e l  tabiqne B de la  parte a y en an extrena lleva  la  j 
tnerca _t f qne permite rega lar la  tensión del mnelle) en la  qne apo­
ya ana extremidad del citado m nelleK , haciéndolo la  o tra  en e l ta ­
biqae H de la  parte b.

De eete modo e l  rnnalle t i r a  de la  parte a por intermedio de la  
taerea t ,  to rn illo  T y  tabiqae B, y apoya en la  b sobre e l tabiqae 
B; pero #omo aqnella parte  a as f i j a  a l  m anillar, cnando la  b se 
separe de a l ia  e l mnelle ií se comprimirá, para despuée empajar d i­
cha parda b e  la  prim itiva posición, ana vez qne haya cesado la  oan- § 
aa que motivó la  aaparación de dicha parte móvil de l paRo*

Be dec ir, caando la  b ic ic le ta  o eim ilar pasa por on baohs o de­
signa ldad del terreno la  inerc ia  de l enerpo del c ic l i s ta  actos so­
bra los pnRoa d e l m anillar y venciendo loe oorrespondientec mnelles
M, le s  partes b g iran  alrededor de los e jes 8 con lo qne se amorti-
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gaa a i  efecto en la  moReca d ed iche  designaIdad. pespnés, la  ten­
sión de lo s re fe r í do e maelles, vaelve lo s paños a sa prim itiva pò# 
a lc ión , para lo  oasi la  tensión y:.§wgitad de ta lea  aas lle s  será 
l a  adeeaada*

D etalles complementarios de la  d isposición deso rita  son; a l  fo­
rro  a lterno  g  d e l peño, qae sáele ser de goma, cartón o pasta ade- 
caaday y la  palanca c de l freno qae es de forma a saa l, y se ane a 
là  parte  1 d e l peño por el pasador $ qne permite sa  giro pasando sa 
cabla por el O rific io  d qae se ane a di cha palanca en 6.

10 pe eete modo, como hemos indicado, e l paño deaerito evita lasm o-
le s t la s  de las deslgnaldadee d e l terreno a l  o ie l is ta  y permi te  l i e -  ! 
var la  raada an te rio r a l a  presión necesaria para qae no se abran o !
d ^ fie tsn  los lados de la  Cablerta con (A ooneigalente beneficio do 
la  cámara neumático y economia de gomas fac to r también may ln te re -  

15 san te en la s  aotaales aircanstanclas# [
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El presente modelo da n tilidad  comprende la s  aigalsate* ,.ra if ia ^  
dicaciohest

l*w Paño a m ^ ^ ^ e ^ ^  psra b ic ic le ta s  y sim ilares, caracteriza­
do porgas está  oonstitaido por ana parta f i j a ,  gas presenta e l alo­
jamiento correspondíente a l  extremo del m anillar, a i  qae se sa le ta  
por an pasador o de modo equivalente, y o tra  móvil, g ira to r ia  a l ­
rededor da an eje eo lldarlo  de la  primera, y qae se ane también a 
e l la  por intermedio de an maelle; realizándose ta l  g iro  de modo qae 
e l bascalso de la  parte móvil se efeotae del modo conveniente para 
e l objeto del paño reivindicado.

2 .-  Paño amortigaador para b le lc le ta s  y sim ilarae , e ^ a n  la  r e i ­
vindicación a n te r io r , caracterizado porgas el referido  reaorta vá 
comprendido entre en tabigae o traveeaño diepaesto en la  parte  móvil 
y ana tnerea a to rn illad a  en e l extremo de an to m illo  coya cabeza



*poya en otro tabiqae o travesano de la  parte f i j a .
Z .- yogo amortlgnador para b ic ic le ta s  y sim ilares.
C e^n se describe y reiv indica en la  presente memoria descrip­

tiv a  y ae i ln a tra  con los dibajos que a la  misma se acompasan.
6 Cenata e s ta  memoria de d n co  hojas fo liadas y esc rita s  a máqaí­

na por ana so la d a  sas caras.
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