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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  del  Modelo de U tilid ad  
so lic ita d o  a fav o r de Do3a S ig r id  TVKRMOES MORTENSEN, de nacio ­
n a lid ad  danesa, re s id e n te  en España, por "CARRITO-SILLA R&RA uso 
IE NIÑOS".
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En la  in d u s tr ia  de fab rio ac ió n  de coches, s i l l a s  y 
en g e n e ra l, c u a lesq u ie ra  elem entos s im ila re s  con destino  a uso 
de n iñ o s , se construyen é s to s  de la s  formaa y c a r a c te r í s t ic a s  
más d iv e rsa s .

E llo  no o b s ta n te , como-consecuencia de que todas 
Las co n stru cc io n es obedecen a un pa tró n  genera l o común solamen 
te  a l te r a b le  en cuanto se r e f ie r e  a ornam entación, tamaños y 
elementos que lo s  c o n s titu y e n , e l re su ltad o  es siempre e l  mismo, 
:oches o s i l l a s  de incómodo empleo.

E sta  incomodidad es la  derivada de un ca rrico ch e  
le mayor o menor volumen, su je to  siempre a m olestas y ob ligadas
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o p e ra c io n e s  para s a l i r  o e n tra r  a l  hog ar, lu g a r  de su  a lo ja ­
m ien to , su b ir  y b a ja r  e sc a le ra s  é im posib ilidad  de tra s la d o  
en veh ícu los c u a le sq u ie ra  de uso común y c o r r ie n te  por e l pú

¡ 15 b lic o  en genera l; m etros , t r a n v ía s ,  au to b u ses, e tc .
De todo e l lo ,  r e s u l ta  que aún empleándose e l  coche 

de n iños de más reducidas proporciones de lo s  conocidos h a s ta  
ah o ra , tie n e  é s te  id é n t ic a s  d i f ic u l ta d e s  y o frece  lo s  mismos 
inconven ien tes que uno grande; d i f ic u l ta d e s  de a r r a s t r e ,  de

20 voEéaen, de a lo jam iento  y la  no menor de no poder desp lazarse

35

oon e l  coche aludido a c u a lq u ie r  lu g a r le jan o  que se tenga por 
conven ien te , salvo e l  caso excepcional de una d ec is ió n  en ta l  
sen tido  que, n a tu ra lm en te , ob liga  a r e a l i z a r  e l  tra y e c to  to t a l  
mente a p ié  con todas l a s  incomodidades co n s ig u ien te s ; cansan­
c io ,  pérd idas co n sid e rab le s  de tiem po, e tc .

Todo e llo  ha hecho co n sid e ra r  la  conveniencia de

'  ¡ y
c o n s tru ir  un cochecito  de nuevas c a r a c te r ís t ic a s  que a le ja n  -  
dose del p a tró n -tip o  hoy en uso, rep re se n ta se  su empleo todas
la s  v e n ta ja s  d e seab le s , s in  ningún inconven ien te  y , en e fe c to ,

30 según debidamente se re p re se n ta , según es de o b se rv a r por e l 
plano que se acompaña, se t r a ta  de un c a r r i t o - s i l l a  para uso 
de n iños que consta  de dos ruedas exclusivam ente po r lo  que su 
f a c i l id a d  de a r r a s t r e  es n o to r ia  y , asim ism o, de un únieo b ra ­
zo-guía para su  manejo y conducción por lo  que aquél puede ve-

55 r i f lo a r s e  con una so la  mano de su  p o rtado r. De lo  expuesto se 
deduce una a l t a  f a c i l id a d  de manejo y una n o tab le  comodidad.

En e fe c to ; en dicho plano a lud ido  y en sus F ig s . 1 
y 2 , podemos o b serv a r en -A-B-, b razo -g u ía , terminado e s fé r ic a  
mente -A- y su sce p tib le  de dar a la  dicha empuñadura cua les  -

40 qu iera  con figu rac ión  adecuada.
En -C-H- se rep re sen tan  lo s  l ím i te s  de lo s  brazos 

y re sp a ld o , e l  prim ero , a travesando in fe rio rm en te  e l  a s ie n to
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_señalado en -L -, quedando e l  espacio que abarcan , - I -  ocupado 
por e l  conjunto o trenzado de c u a lq u ie r  dibujo y m ateria  para 
la  mayor comodidad del ocupante.

Con e llo  que& c o n s titu id a  la  s i l l a  , cuyo complemen 
to  o m ontaje rea lizad o  m ediante e l  so stén  o soporte  -F - que 
partiendo  in fe rio rm en te  del a s ie n to  -L- en prolongación l i g e ­
ramente in c lin a d a  o v e r t i c a l ,  perm ite la  c o n s titu c ió n  d e l es­
tr ib o  apoya-p iés tG ') asegurado m ediante c u a lq u ie r  sistem a ade¡ 
cuado; en e s te  caso , ta co s  -G- a ju s tad o s  a lo s  so portes -F -.

Para l im i ta r  e l  movimiento bascu lan te  del c a r r i to  -  
s i l l a ,  va p ro v is to  é s te  (J-K) de un apoyo situado  en la  p a rte  
p o s te r io r  in fe rio rm en te .

Las dos ruedas de que consta - E - , p referen tem ente  
ra d ia d a s , van p ro v is ta s  de un bandaje de goma o caucho -D- mon 
tado sobre una l l a n ta  -D '-  de constru cc ión  norm al.

F inalm ente, -m-N- es e l e je , común a l a s  dos ruedas, 
p ro v is ta s  ambas de tapa-cubos - í í- .

En la  F ig . 2 y en -P - queda rep resen tada  la  unión 
del b razo-gu ia  - s -  a l  c a r r i t o - s i l l a .  E sta  un ión, aparece de­
ta lladam ente  en la  F ig . 5 . - En e l la  vemos que -L- es e l a s ie n  
to  del c a r r i to  -0-Q- es un bloque situado  debajo y rev estid o  
l a t e r a l  é in fe rio rm en te  y que perm ite la  in troducc ión  in c lin ad a  
del brazo-gu ía  -B- e l  cu a l queda sólidam ente unido a l  c a r r i to  
mediante e l  to r n i l l o  rep resentado  en -P - .

De cuanto se expone, por su s im p lificad a  oonstruc -  
: ió n , empleándose m a te r ia le s  de reducido peso y a l  p a r , emplean 
do de e l la s  en la  p a rte  más e s tr ic ta m e n te  in d isp en sab le , r e s u l­
ta ,  según claram ente se desprende, que e l c a r r i t o - s i l l a  para 
iso de n iños obtenido ea sumamente l ig e ro  y só lido  y reúne no 
aolo lo s  r e q u is i to s  y cua lidades n e c e sa ria s  para lá  to t a l  como 
iidad  del ocupante, sino que a l  propio tiem po, su  po rtad o r lo
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janp lea , en cu a lq u ie r  a sp e c to , con toda holgura y descanso.

En e fe c to ; l a  separac ión  del brazo-guia d é l conjun 
to del c a r r i to ,  perm ite  a é s te  ocupar en cu a lq u ie r  p a r te  e l 
menor espacio ; e l mismo que ocuparía c u a lq u ie r  ob je to  domes - 
t ic o  de uso v u lg a r y c o r r ie n te ,  perm ite también p o r ta r lo  de 
la  mano é in c lu so  v i a j a r  con é l  en c u a lq u ie r  vehícu lo  de empleo 
oomún u o rd in a r io ; m etro , t r a n v ía s ,  au tob uses, e tc . y desapa­
re c e , asimismo, e l  inconven ien te  de su b ir  y b a j a r l a s  e sc a le ­
ra s  de l a s  v iv iendas con la  d i f i c u l ta d  h as ta  ahora h a b itu a l .

Queda su fic ien tem en te  d e sc rito  en todas sus p a rte s  
e se n c ia le s  e s te  nuevo c a r r i t o - s i l l a  para uso de n iñ o s , en e l 
cu a l podrán in tro d u c irs e  todas a q u e lla s  m odificaciones; form as, 

m a te r ia le s ,  e to . que la  p rá c tic a  aco n se je , siempre que no se 
a l t e r e ,  cambie o m odifique la  idea fundam ental expuesta.

<3>t'h

t N O T A .  -  Se re iv in d io a  la  propiedad de e s te  Modelo de U t i l i ­
dad;

lo )  -  C a r r i to - s i l l a  para  uso de n iñ o s , c a ra c te r iz a ­
do porque consta exclusivam ente de dos ruedas , p referentem ente 
ra d ia d a s , unidas m ediante e je  común y de suspensión  c u a lq u ie ra .

2c) -  c a r r i t o - s i l l a  para uso de n iñ o s , según la  r e i  
v in d ic a c ió n , c a ra c te r iz ad o  porque consta de un brazo-gu ía  eons 
t i t u t iv o  de un so lo  t i r a n t e ,  rematado esféricam en te  para su em 
pleo o manejo con una so la  mano.

39) -  C a r r i to - s i l l a  para  uso de n iñ o s , según la  y 2a 
re iv in d ic a c io n e s , c a ra c te riz ad o  porque e s te  brazo-gu ia  queda

3
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^segurado a la  p a r te  in f e r io r  del c a r r i t o - a i l l a  m ediante un 
bloque que lo  rec ib e  y un to m i l lo  o tu eroa  que lo  asegura , 
fác ilm en te  sep a rab les .

4a) -  C a r r i to - s i l l a  para uso de n iñ o s , según la  a 
3a re iv in d ic a c io n e s , c a ra c te r iz ad o  porque del a s ie n to  p a rten

' íunos brazos y respaldoicon trenzado .
Del p ro p io 'a s ie n to , in fe rio rm e n te , en a u p a r t e  de­

la n te r a ,  p a rten  dos so p o rte s  ligeram ente  in c lin a d o s  que r e t i e  
nen, asegurado , un e s tr ib o  apoya-p ies y poste rio rm en te  y a l  
ob jeto  de e v i t a r  un excesivo movimiento b a sc u la n te , l le v a  un 
apoyo cuyo l ím ite  in f e r io r  queda muy aproximado a l  p iso .

5S) -  "CARRITO-SILLA RARA USO DE ÑIÑOS".
Esta Memoria D escrip tiva  consta de cinco h o jas me­

canografiadas por una so la  oara y de una hoja de p lanos.

M adrid ,3 0 D!C. ^947 
C. ALCONABA
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