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MEMORIA DESCRIPTIVA
' pera solicitar
"MODELO DE UZTIL IDAD
|  en ’
ESPARA
-por VEIHQE‘aﬁoa .
& nombre de THE PIRESTONE TIRE & RUBBER COMPARY, entidad
norteamericanas, establecida en 1,200, Firestone Parkway,
Akron, Ohio, E.U.A., pors | |
" UNA SUPER!IQIE DE ROGDADURA DE NEUMATICO:™

Este invento, debido al Sr. Albert Hergraves, se
refiere af;sjerns}envauperticiaa de rodadura de llanﬁn
no metélicas y en éarticnlar a mejoras en las superficies
de rodadure de 1lautas-hnumiticaa moldesdas de caucho o

materisles similares.

Las superficies de rodadura de dichas llantas se
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hacen comunmente con un dibujo que comprende nervios le-
vantzdos o una pluralidad de salientes; 0 unos y otros,
presentando cada una de estas unidades de dibujo una su-
perficie de trabajo a la de la carretera., Il presente in-
vento se i1lustra con referencia una llanta de nervios con-
tinuoj sin embarso, debe enfenderse que el invento no se
limita a estos nervios continuos, sino que en su lugar,
puede usarse una serie de nervios interrumpidos u orejas
alar:adas, sin apartarse del espiritu del invento, aunque
la superficie de rodadura que imcorpora el presente inven—
to ge ha disefiado teniendo en cuenta su aspecto estétice,
su funcidbn mecédnica es de primarioc interés.

Un objeto del presente invento es ofrecer trac-
cibn mejorada.

Otro objeto del invento es ofrecer una superfi-
cie de rodadura no patinante y eficaz en la cual el des-
zaste eu menor que en las superficies hasts ahcra conoci-
das gue ofrecen una traccidn comparable.

Otro objeto del invento es ofrecer una superfi-
cie de rodadura no patinante y eficaz que es de servicio
suave.,

OUtro objeto del invento es ofrecer una superfi-
cie de rodadura destinada a expulsar piedrecillas.

Otro objeto del invento es ofrcer una superfi-
cie de rodadura no patinante y eficaz que.es suave y €s=-
table.,

Otro objeto del invento es ofrecer una superfi-
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cie de rodadurs Que tienen muescas entre elementos de la
misma no patlinantes, sstando construida de manera que im-
pide el cierre de las muescas en la superficie de contacto
con la carretera a intervalos predeterminados a lo largo
de las muescas, y para impedir el cierre a lo largo del
fondo de las muescas, cuando la superficie de rodadura
estd bajo carga.

Otro objeto del invento es ofrecer una superfi-

cie de rodadura gque impide el excesivo movimiento lateral

.

de la misma.,

Otro objeto del invento es ofrecer una superfi-
cie de rodadura con muescas que no se cierra a intervalos
predecerminados a lo lérgo de las muescas, ofreciendo asi
rebajos en los cuales puede fluir el agua cogida entre la
superficie de rodadura y la carretera, y ofreciendo medios
para el escape de agua en el fondo de los rebajes, con lo
cual se asegura el contacto efectivo entre la superficie
de rodadura y la de la carretera incluso durante una fu-
erte tormenta de lluvia.

Bn el dibujo:

La fizura 1 es una vista en perspectiva de una
llanta neumdtica que incorpora el invento.

La figura 2 es una vista en perspectiva en corte,
en mayor escala, de la llanta representada en la fizura 1.

La fizura 5 es una vista en planta frasmentaria,
en meayor escala de la superficie de rodadura de la llanta

vista desde la linea 3~3 de la fipura 1.
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La figura 4 es una vista similar a la figura 3
que muestra la porcidén de contacto con la cabecera de la
superficie de rodadura vista desde la linea 4-4 de la figura
1 sezln aparéce bajo carza en el servicio; y

Ta fizura 5 es un corte dado por la linea 5-5 de
la figura 4,

#n los dibujos se representa una cubierta de llan-
ta que tiene una porcidn de cuerpo 11 y una porcidn de ro=-
dadura l2. La rodadura comprende un nervio central 13,
nervios de ‘hombro 14 y 1b y nervios intermedios 16, 17, 18,
19, 20, y 21 habiendo muescas circunferenciales 7 entre los
nervios contiguos. Una serie de cortes de cierre.B y 9 van
formados en las caras laterales exterioresvde los miembros
de hombro 14 y 15, respectivamente, y se extienden en cor-
ta distancia hacla abajo en la pared interior de la llanta,
posicidn en la cual ayudan a impedir el patinamiento y en
general mejoran la calidad de traccidn de la llanta, ILas
dos caras laterales de todos estos nervios estédn serradas
o provistas de nuescas en toda su altura radial. ILa altu-
ra anchura y espaciamiento de los nervios son tales que en
contacto con la tierra bajo carza en servicio los nervios
se desfiguran hasta que las caras laterales de los nervios
adyacentes hacen contacto y se refuerzan lateralmente una
a otra en porciones recurrentes circunferencialmente espa~
clados de los nervios, estando dichos puntos de contacto
pred eterminados por el disefio relativo de los cortes de

sierra. De manera aniloza como se veri cocn referencia a
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la figura 4, las caras laterales de los nervios no Hacen
contacto en las porciones entre las citadas posiciones

de contacto sucesivas o recurrentes, También se veré

que los dientes 2% de los cortes de sierra de los ner-
vios 16, 17, 20 y 21 tienen una albura de paso coble de
la de los cortes de gsierra que los confrontan 24 en los
nervios contiguos 13, 14, 15, 18 j 19, También se verd
que los dienteqymuescas de los coftes de sierra estén
dispuestos longitudinalmente en los nervios de manera que
los dientes de los cortes de sierra de altura de paso do-
ble se oponen lateralmente a cualquier otra de las mues-
cas 26 entre los dientes 24, El &ngulo de los lados de
los dientes 23 'y los lados de las muescas 26 son virtual-
mente los mismos en relacién con el plano medio de la
llanta. Uuando los nervios de la llanta se desfiguran ba-
jo carza en servicio, se aplastan y ensenchan lateralmen-
te, llevando los dientes 23 a sus muescas opuestas 26 con
las puntas de log dientes 23 tocando los fondos de las
muescas 26, y con lados de las muescas 26 en contacto con
los lados de los dientes. Aungque losg dientes llenan por
completo las muescas c¢n gque entran, como 3e veri con nue-

va referencia a la figura 4, la altura de los dientes 23

es aproximadamente dos veces la de los dientes 243 asi

se verd que cuando los nervios contiguos de la superficie
de rodadura se ponen lateralmente en relacidn de tope a
tope, unos rebajos en forma de rombo 6 permaneceréin sin

cerrar en toda la altura de dichos nervios que topan. En
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la figura 5 se puede ver que bajo carga los nervios de
la llanta se ponen en contacto espaciado circunferencial-
mente en la superficie de la carretera, contactos que se
extienden en cierta distancia radialmente hacis dentro
en direccién al fondo de_las muescas 7. Sin embargo, nin-
guna de las muescas se cierra totalmente en su fondo,
sino que en su lugar, en la rezibn cargada de la superfi-
cie de rodadura hay siempre pequefias aberturas 27 que dan
escape al aire y al agua que pueden quedar enbtrampados en
lag sberturas 6,

Los vértices o puntas de los cortes de sierra
23 y los fondos de las muescas 26 estédn normalmsnte sepa-
rados transversalmente a la llanta en trecho relativamen-
te corto, como, pof ejemplo, en el caso de llantas para
pasajeros de 17,5 cm., que incorporan el presente invento,
dicha separacién puede ser de milfmetre y medio en la su-
perficie de contacto con la carretera de la llanta cuando
no esté bajo carga. Bn la misma llanta de 17,5 cm., el
ancho normal de una abertura 6 transversalmente a la llan-
ta serd por ejemplo, de unos G mm. Para ulterior'ejemplo,
¢l nervio en dicha llanta de 17,5 em., correspondiente al
nervio 13 podrd medir en &nzulo recto con el plano medio
de la llanta de unos 12 mm., al paso qQue los nervios co-
rrespondientes a 20 o 21 pueden similarmente tener una an-
chura al través de la llanta de unos 11 mm., Los nervios
dé hombro pueden tener una anchura similar de 17 mm. To-

dos los nervics pueden ser de 127 mm. de altura, o la al=-
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tura de los distintos nervios puede varias.

vomo se comprenderd mejor con referencia a las
figuras 3 v 4, las aberturas 6 ocurren en lfneas oblicuas
con relacibén al plano medio de la llanta, Este detalle es
deseable porque presenta una superficie de rodadura inte-
rrumpida a la carretera en todo tiempo.

En el servieio bajo carga, los nervios se des-
figuran solo ligergmente antes que los dientes 23 toquen
con los fondos de las muescas lateralmente opuestas 26,
con lo cual todos los nervios en contacto con el suelo
estdn en encaje lateral a cortos intervalos intermitentes
a 1o larzo de cada nervio, El contacto de los dientes 23
contra el fondo de sus muescas latemmente opuestas for-
man los rebajos 6 bajo la rezidn carsada de la superficie
de rodadura. Como se indica arriba, el aire cozido en las
aberturas 6 sntre el pavimento y los lados de las abertu-~
ras se escapa & la atmbsfera a lo largo del fondo de_las
muestas al través de la porcibn no cerrada 27, impidiendo
asf la formacidn de un vacio parcial en dicha abertura.
Este detalle impide el molesto ruido de una superficie de
rodadura de disefio de cémpana neumética, También evita el
consuino de fuerza para desprender los bordes de la campana
neumdtica del pavimento, como serfia necesario si las aber-
turas 6 se convirtieran en campanas neumfticas.

Si la superficie de rodadura del presente inven-
to se hace rodar bajo la lluvia o sobre un pavimento hime-

do entrard agua por las aberturas 6 y saldrd de ellas de
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izual modo que se acaba de explicar con referencia al aire.
Este escape de agua permite que lcs bordes de las aberturas_
6 perforen la pelfcula de asua de’ pavimento y hagan con-
tacto con este, con 1o cual mejoran considerablemente las
propiecades antipatinantes y de traccibn de la superficie

de rodadura. |

El ligero movimiento lateral de los nervios regue-—
1rido para poner los nervios de la superficie de rodadura en
situacidn de tope lateral no es basbante para causar una
indeseable falta de estabilidad lateral de la superficie de
rodadura sobre las superficies de nervios igualmente estre-
chos y altos de la téenica anterior. BEsto obedece a que los
nervios del disefio del solicitante hacen zig zag a lo largo
de la superficie de rodadura el zig zag extiende los ner-
vics en cortos trechos oblicuamente a través de la llanta
lo cual afiaden estahilidad a los nervios contra el empuje
lateral y contra la caida lateralmente bajo carga.

vomo la superficie de rodadura del solicitonte es
estable y los nervios permanecen levantados con muy pequefia
dezsfiguracién bajo carga, la superficie de rodadura es una-
mejora en cuanto s la vida de la misma sobre las de 1os ner-
vios éstrechos de la técnica anterior.

Bn la fizura 2 del dibujo se verd gue los nervios
de la seccidn transversal estidn adelgazados desde su base
hasta sus partes superiores-planas o rectas. Asi se veri Gue
las aberturas 6 tiénen lados que se adelcazan radialmente

hacia adentro. Uuando se alojan piedrecillas en las aberturas
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6 y las aberturas dejaﬂ al contacto con la tierra, se
abren ripidamente a su tamafio moldeado, reformindose el
espacio entre los nervios, y los lados adelgazados de las
aberturas 6 expulsan las piedrecillas de dichas aberturas.
Lias extremas muescas.entre los vértices de los dientes 23
¥y las muescas contrarias 26 son demasiado estrechas para
coger piedrecillas y similares, lo bastante grsndes para
deteriorar seriamente la superficie de rodadura.

El invento se ha representado con referencia a
una llanta con superficie de rodadura de nue?e nervios,
pero el invento no se limita a esta llanta porgue puede
usarse cualquier nimero de nervios que se¢ considere satig-
factorios, otros cambios y moéificaciones se¢ les ocurrié
rén a los familiarizados con la téenica, y por tanto, el
invento debe limitarse Unicamente por la finalidad de la
téenica anterior y de las reivindicaciones anexas.

La presente solicitud que corresponde a la pre-
sentada en los Estados Unicdos de América con fecha 24 de
Diciembre de 1.94G6, bajo el nimero 718.234, se acoge a los
beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Pro-

piedad Industrial,
- HOTA -

Los puntos gue como caracterfstica se presentan

para que sean objeto de la presente solicitud de Modelo de
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