tes, en virtud 'del peifil de las miﬁmas, ee impuleado
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Dn. José Franceech Cazarla, de nacionalidad equﬁola

domiciliado en Barcelona, calle Ban. Gervesio ne 19, dolici—

ta regiﬂtrar un modelo de utilidad, por 20 aﬁos, para

Espa-

fla y sua colonias, que se refiercva ?UN CAPARAZQON PRUTECTOR

YE EL SOPORTE DE LAS PALETAS”. (Clase 64.-)

'DEL MOTOR DE LOS VENTILADORES, QUE AL MISMO TIEWPO CONSTITU

La mayoria de'los ventiladoree'ponocigos en nuestro -

mercado, llevan el‘motor protegido poxr udé caja o enviplven-

te, que permanece eeﬁética, con relacifn al movimientm cilr-

cular generado por el inducido. TLa parte delantera db ai -

del 4rbol motriz, sobre el gque ven montadas las paletts del

ventiledor. El aepecto estético que ofrecen esta clas|

" cha caja_prdsenta une gbertura por la.que asoma el exftremo-

de -

. _ . |
ventiladores no es muy atrayente, debido a que las-aletas -

guedan excesivamente separadas del cuerpo del motor.-

’

Los motores de lo= ventilaedores, eapeciélmcnte loe de-

usgo doméetico, aoostumbran 2 ser de escasa potencia,'por -

cuya razén, al ‘cabo de unas horae de tuncionamiento, ileshn

e adquirir una temperatura que reeultt parjudicial pafra loe

sislamientos del bobinado. E1 aire’ producido por las

to del motoxr.~

Teniendorenlbuenté las anteriores obmervecionse E a -

fin de subsanar los deféctos gque dejemos apuntados, s

ideado el nuevo caparazén protector del mofor, gue al

pele~
hacia

,adelante y por lo tanto no puede contribnir al refrigeramigp

ha-

mis-'

mo tiempo es. portedor ‘de las paletas, cuyae. cazacterfsti -

can de novedad ae dén a conaxer & través de la preszen

te me

moria descriptiva. Con este nuqvo soporte de las paleﬁss“élu-
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‘ junto sobre el extremo del eje motriz.-

~ 1624
ge consigue dar, a los ventiladores, un aspecto aerédiné-
mico més en consonancie con laes ideas estéticas delémomeg

to. Dicho protectbr, en virtud de la rotacidn3que le im -

Prime el propio eje motriz, provoca una refriseraeidn del

'bobinado, producida por una corriente de aire, que ae es-

tablece ‘en el 1nterior de la caja del motor, impulsqda 8-
trevés de unas perforaciones adecuadas, practicadéé?en el
capuchén cénico, peras labanttada ¥ salidakdél aire én'fqg
ma de remolino,- | ‘ :

En 10# dibujoz sdjuntos gue forman parte integﬁante—

de esta memories deucripti#a, ee represents a titulo de e~

.jemplo una ejecucidén préctica de la ides caractérfsﬁiea -

del modelo cuyo registro se solicita. Dichos dib&jo% mues
tran: A . |
Fig.l.- Una vista en perspectiva del caparaz6n§pro -
tector del que parten las paletas, dietribuidas & mado de
pelas de hélice.— N |
' Fig.2.- Une vista, igualmente en‘perspeétiva; @el -
propio céparazén proteétor, mogtrado en.Fig.l, perofvisto
por su cara interna. '
Haciendo referencia a log mencionados dibujos, paea-
mos a detallar ias perticuleridades de forms, diepoéicién
y utilidad del conjunto de plezas que integran el nuevo -
pratector delantero del ventilador, as{ como la manera de
vnir el miemo las paletas,‘y la forme de sujetar elécon -

El proteotor que nox ocupe, estd constituido pdr un-

" capuchén eénico (1), de cuyo interior sobresalen 1as pale

tas (2)f(2 y-(27), que emergen a través de unas ren@ijas—
helicoidales (3)-(3")~(3") pracficadas en el profecéox, L.
las cuales se fijan dentro del ceparazén. (1), atornil;én—
dolas sobre unos ésiehtos inclihados (4)-(4T-(47), @ediag

te tornillo=s (5)—(5'), que las sujeten fuértemente,éa fin
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de evitar gque puedan deeprenderse, en virtud de la ﬁuerza
centrifuga que dichas paletas.desarrollan,.en su moqimieg
to de rotaci&n.

El caparaz6n protector (1) 1leva practioadas, junto—

" a los puntos de arrenque de lae paletas, unas abertqras -

(6)-(6?)4(6”), que permiten la entrade y salida del aire,
que circula por el interior del boblnado del motor,%impﬁl
sado por las propias paletss y en virtud del movimidntc -

de rotacin que adquiere el repetido capuch6n, protdotor,

.de la;.parte delantera del motor.-

La fijacién del conjunto, formado por el capucuén y-

' paletas, a que vepimos haciendo referencie, se une qolidg

mente, sobre el extremo libre del eje motor, por inﬁroduc
cién del mismo en uwn a@siento (7), de didmetro adecuado, -
que preaenta, en su interior, le cisplde del protecﬂor, -
aseguréndoae lazunidn medisnte un tomillo, cuys pgnta ge
gjusta a una cevidad cénice previamente practiceds én la-
cabeze del eje motor, quedando dicho tornillo de fijéci6n
oubierto por un tapén roscado (8), que remata la cﬁﬂpide-
del protector por su parte externa.— (

|
Les paletas (2)-(27)-(27) se,fabricarén,,con‘P%efe -

rencia, de plancha metdlics estamprda, d4ndoles el éerfil

moetrado en les dibujos de referencia, formando comé tres
pales de hélice, cada wna de ellas subdividida en t%es -
sectores (9)-(9° ) (9m), determinaaos por planos snayemen—
te ondulados, que gimulen la forme de‘lae alas de lgs a-

ves, No obstente la forma descrita- no es limitativa, pu~
diendo variar en cusnto a su mrie ornamental, uiempre .
gue se mantenga su forme de pale de héiice y la dis@ribu—

cién helicoidal,-

El conjunto compuesto. por el capuchén y las'pazetag

a €1 unidas, se febricard geneialmemte, de metal ligero -

fundido,,o estémpado, pexo tambien ﬁodré construirse em-
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pleando cualquier otzo materisl moldeable, o bien, p&r une

-4

combinacién de partes metélicas y otres de materis plésﬁ;
cB.~ - ' .‘ - : f

Por consiguiente, que el tamafio, forms, disposici6n—
y arreglo del Auevo protector delantero, para ventiiado -
rea; que al nismo tiempo constituye el soporte de lés pe~
letes, podrén sufrii‘todas aquellas variaciones y médifi—
caciones qﬁe'se estimen convenienteﬁ, mientrae no sé élte
re sencialmente le estructure aerodindmica del conjmnto.—

El modelo de utilided por ”UN CAPARAZON PROTECiOR -
DEL MOTOR DE LOS VENTILADORES, QUE AL MISMO TIEMPO ¢0NS$;
TUYE'EL4SOPORTE DE LAS PALETAS”, cuyb privilegio dé ex -
plotacién en Espafia, eus Colonies y Protectorsdo, s§ g0l
cita bor'un periodo de 20 afios, recaeré sobre las erticg
laridedes que se concreten en las siguientes ' |
| KEIVINDICAGIONES

lg,~ "N GAPARAZON PROTECTOR DEL MOT(R DE LOS'VENTItADO -

RES, QUE AL MISMO TIEMEQ CONSTITUYE EL SOPORTE DE LLS PA-

LETAB”», caracterivado por el hecho de que ge compon¢ de -
un capuchén cénico (1), de cuyo interior parten las;pale—
tas (2)-(2°)-(2”), que emergen & través de unas renéijas-
helicoidales (3)-(3")~(3”), practicadas en el prote%tor,
las cuales se fijan, dentré del caparazén (1), ator§111ég
dolas mediante tornillos (5)-(5;), que las sujetan %uertg
mente sobre unos asientoe inclinedos (4)-(47)-(4”), adqui
riendo el conjunto un aspecto eiterno de lf{neas aerédiné-
micas,- | |

28 ,~ "UN CAFARAZON PROTECTOR DEL MOTOR DB Ios VENTILADO -
RES, QUE AL MISMO TIEMPO CONSTITUYE EL SOPQRTE DE LAS PA-
LETAS”, segun le reivindicacién primera, caracterizpdo -
por el hecho de que el ceparazén protector (1) 11ev§‘prag
ticadae, junto-a los puntos de arrangue de las palefas, -

uﬁas aberturas (6)-(6")~(6”), que permiten y activan la -
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. " circulacién del aire por el interior del motor, a flin de
. provocar una autofefrigeracién del bobinado.- 7 |
' : V 38, ~ ”UN. CAPABAZON PROTECTOR DEL MOTO;R.I‘)E Los VENTI%D&DO—
RES, QUE AL MISMO TIEMPO CONSTITUYE EL SOPORTE DE LAS PA
5 LETAS” tal como se ha descrito y deibstrado en los éibuq.
; Jos adjuntos.- |
% Consta de cinco hojas foliadas y mecanografiada; por
| una sola cars.- | :  §
Barcelona a 15 de Noviembre de 19@7.
'P.A. de Dn. José Francesch Cazorlé.-
k ;
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