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M E M O H I A  D E S C H I P I I T A

p a ra  un Modelo de U ti l id a d , por v e in te  años, p a ra : *> Una barredora  

a u to -a sp ira d o ra  « a fa v o r  de Don Lacio de ¿ub iau rre  y Fraheo, r e s i  

dente en B ilbao - Vizcaya - a .  A ria s , 6. »

se Jsr ! =  ! =  ! s ! b  ! e  {t= { e
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31 p resen te  modelo de u t i l i d a d ,  se r e f ie r e  a  una b a rred o ra  

a u to -a sp ira d o ra  d iseñada p a ra  r e a l i z a r  una acc ió n  combinada de b a r r i ­

do y a s p ira c ió n  d e l  po lvo , e t c . ,  en alfom bras y suelos y s in  necesi - 

dad de c o rr ie n te  e l é c t r i c a ,  cab les n i enchufes; cumpliendo su m isión 

simplemente a l  p a s a r la  sobre l a  alfom bra o suelo  a lim p ia r  en v ir tu d

I;

ti

del b a rr id o  que sim ultáneam ente a l a  rodadura d e l  aparato  produce 

un c e p i l lo  r o ta to r io  colocada en l a  boca de a sp ira c ió n  y d e l  vacío 

y absorción  co nsigu ien te  que o r ig in a  un v e n ti la d o r  a sp irad o r dispues 

to  convenientemente y el cual es impulsado desde el eje de la s  p r in  

c ip a le s  ruedas de apoyo y rodadura d e l  a p a ra to  por medio de unos en 

g ranes que in stan táneam en te  se ponen sn movimiento a l  g i r a r  dichas 

ruedas h ac ia  a d e la n te .

Hasta l a  fech a  la s  e n tra d o ras  de polvo más conocidas y co 

me r e t a l  izadas en Espefía, son la s  e lé c t r i c a s  c o n s titu id a s  p o r un de - 

p ósito  c i l in d r ic o ,  v e r t i c a l  á  hcrÉasafcal, en cuyo i n t e r io r  l le v a n  e l  

v e n ti la d o r  a sp ira d o r  movido p o r motor e lé c tr ic o  y e l  dep ó sito  p a ra ■■
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e l  po lvo , e t c . ,  que a sp ira n  a  tra v é s  de una manguera desm ontable, 

e tc .  e tc .  E sta s  a sp irad o ra s  e lé c t r i c a s  a l ig u a l  Que o tra s  de o tro s  

tip o s  también e l é c t r i c a s ,  r e s u l ta n  de un coste  y de un g asto  de f l u í  

do y conservación  que en muchos casos impiden g e n e ra l iz a r  lo  h ig ié n i. 

co d e l sistem a que p o r  p re c is a r  con e s ta s ,  c a b le s , enchufes , e t c . ,  | 

r e s u l ta  siempre algo engorroso . 1

l a  b arredo ra  a u to -a sp ira d o ra  o b je to  de e s te  modelo, a l  s e r !
i

pasada sobre l a  alfom bra o suelo  a lim p ia r  y g i r a r  hacía  adelante 

sus p r in c ip a le s  ruedas de apoyo -m o tr ic e s - , aprovecha l a  fu e rz a  de 

ro ta c ió n  que a d h ie r e  e l  e je  de unión de dichas ruedas y en v ir tu d  

de e s ta  fu e rz a  de ro ta c ió n  ob ten ida , tran sm ite  a l  v e n ti la d o r  e l  im . 

pulso cíe g iro  n e ce sa rio  para  su  funcionam iento  po r medio de un jue - 

go de engranes de t o r n i l lo  s in f ín  d ispuesto  de forma que e l  engrane 

h e l ic o id a l  va en e l  e je  de le s  susodichas ruedas y e l  s in f ín  en  e l 

e je  d e l  v e n ti la d o r , po r todo lo  cual a l  conducir e l  ap a ra to  hacia  

ad e lan te  y g i r a r  sus ruedas m o trices  a r ra s tr a n ?  e s ta s  con l a  r o ta  - 

c ión  de su  e je  a l engrane h e l ic o id a l  tus vá en dicho e je  y e s te  a l  

s in f ín  del e je  del v e n ti la d o r  que instan táneam ente  se pone en moví - f 

m iento.

Sn e l  e je  de la s  ruedas m o trices y s o l id a r io  de e s te ,  va

un d isp o s itiv o  de rueda l ib r e  ó embrague especialm en te  d ispuesto

para  c¡ue e l  engrane h e lic o id a l  que de e l  depende y en consecuencia

e l  s in f ín  d e l v e n ti la d o r  sean impulsados únicamente en l a  c a r re ra

h ac ia  adelan te  d e l ap ara to  dejándo los l ib r e s  en  l a  c a r re ra  h a c ia

a tr á s  en l a  cual e l  v e n ti la d o r  d e ja  de r e c i b i r  im pulso aunque puede
/ d ?

co n tin u ar g irando en su d ire c c ió n  in i c i a l  por su peso que a c tú a  como

v o lan te .

E l v e n ti la d o r  a l  ser  es tudiado para  g i r a r  en un plano ho - 

r lz o n ta l  o sem ih o rizo n ta l, l le v a  sus a le ta s  d i s p u e s t a s  en su  p a rte  

in f e r io r  para  te n e r  a s í  e l  are'a de succión próxima- a l a  s u p e r f ic ie  

a lim p ia r .

Y' Y?
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 ̂ s viQT>T’e r  v desprender e l  polvo, b-iE l c e p illo  ro ra to r io  para  b a rre r  y ae.px

la ch a s, e t c ,  X - í  »  — lfo  "  ” #í#
e l  vetttU ^ .  T í colocado .n  la  d e l a t a  d e l aparato en lo  que oona. ,

t itu y e  la  boca de asp iración y en pna p osición  ¿nica é V a r ia b le  en ■

r e l a c é  con ó sta  y e l  . o m e n t o  retardo del c e p il lo ,  se Produce por :

fr ic c ió n  d irecta  de unas ruedas que U ™  »» 3US « teen0S' ^  .
ment# de e s to s  e n tr e n e  debidamente acondicionados- c<* l a  an p erfiele  ^

ex ter io r  de rodadura de la s  ruedas m otrices por lo  que e l  c e p illo  ae ¡
, amnnAA. e l  apara to  sobro l a  supsr-pone en fuño ion  amiento en cnanto se empuja e l  apa

f i ó le  a lim p iar . Bste c e p illo  se f i j a  por lo e  extremos de su eje  y

auoya para su giro en unas p ieza s .so p o rtes  situadas en lo s  lados de

la  boca de asp iración , soportes que están constantemente en tensión
a m/> +■ t>í r»csQ nnt* ineelio ti€ uno s niu.6!L3-0St y de empuje h ac ia  lea  ruedas m o trices po r meaio

consecuencia obligan al c e p illo  a mantener e l  contacto de í r lo o l  n ,

de sus extremos oon la  su p erfic ie  exterior de rodadura de la s  ruedes . 

m otrices. El c e p il lo  puede ser quitado fácilm ente para su lim pieza ¡. 

y rsfn esto  en  la  misma p o sic ió n .
El polvo, h ila ch a s, e t c ,  desprendidos de la  alfombra o suelo  j,

por la  acción del c e p il lo  y aspirado por el vacío prodncldo por e l  :

v en tila d o r , pana canalizado a trave's de e s te  a depositarse en un. ■ 

bolaa acoplada a la  parte p oster ior  d e l aparato y l a  oual se  qut .  j

ta  y pone fácilm ente para r ea liz a r  su lim p ieza . |
Un d e ta lle  importante para e l  mejor rendimiento d e l venH -j

lador, ea que la  d is ta n c ia  de la  boca de asp iración y d e l c e p illo  ¡

a l suelo  cea la  correcta en cada caso conforme a la s  c a ra c te r ia l!  -
„ n wni o . Trfl aue e l  que la  boca de aspiración  cas de la  su p erfic ie  a lim piar, ya que, ex

y e l  c e p il lo ,  se sitú en  en a ltu r a  excesivamente alejados c próximos j 

al su elo  in flu ye  graMemente en e l  rendimiento d el aparato, unas v e . ¡ 

oes por perdida de succión e fe c t iv a , y otras por posib les agarrota .  | 

míenlos d el c e p illo  y dedos a la  f r l s a  de la  alfombra, la  barredora j
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auto-a sp ira d o ra  a116 in te r e s a  r e g is tr a r , t ie n e  re s u e lto  ea*e 6

* • » « e i  “ n íu n t° ae au  o u e ri° °“ r e l
no l le v a  apoyo l e í a n t e »  y TÍ l i e n t o  para  poder b a sc u la r  - b r e  e l  

eJe ie la s  rú a la s  b r i s e s  puliendo por lo  ta n to .  i n c l in a r  maa 1 -

,  nos su f re n te  l e í a n t e »  n a c ía  e l suelo y  en consecuencia nacer gue . 

l a  ooca de a sp ira c ió n  y c e p illo  se h a llen  sim ultáneam ente a , l a  a  * -  ,
i rmñipndo recular y f i j a *  e s ‘ta in0^  “ 1r a  sobre e l  avíelo conven ien te , pu liendo  r e ^ a r  , ;

nao ion y en omrsecueuoia l a  a is ta n c ia  ae l a  boca ae a sp ira o lá n  y a e l f

O.P1110 a l  su e lo , por meülo ae un a ls p o s i t iv o  Os a ju s te  s i tu ó la  |

„  ¡ en l a  p a rte  p o s te r io r  d e l  ap a ra to , ao táa  levantando mde o menos e l  ¡

' transportador o soporte  de u »  ó más ro d i l lo s  ó » e d a  a u m ilia r  de ,

apoyo t r a s e ro  o t i l a n d o  a s í  a n a so u la r a l  envolvente e in c l in a r  su  j.

d e la n te ra  a  l a  a is ta n c ia  so tre  e l  sue lo  deseada, y f i ja n d o  e s ta  a l  - :

ta m  t  d ista n cia  por su jeción  del d isp o s it iv o  os a ju ste  a una de l a s  ■

16 mué so as de- una placa p oster ior  4ue l le v a  Para e s te  f i n ,  P re fe re n te  -

'm ente P a s ta rá  para  este  o b je to  una s o la  rueda  a u x i l i a r  t r a s e r a ,  y ^

un so lo  d isp o s itiv o  de a ju s te ,  ya que de e s ta  form a se s im p lif ic a ra  .

l a  reg u lac ió n  y e l  apara to  se ad ap tara  m ejor po r s í  mismo a o u a l.u l  ^

d e sn iv e l 4ua pueda e x i s t i r  en  l a  s u p e r f ic ie  a l im p ia r .  !
Un mango desmontable y un ag a rrad o r cómodo para  conducir

e l  a p a ra to , f a c i l i t a n  su manojo. E l mango aungue se su e lte  de la m a , 

no. puede «sedar en p o sic ió n  sosten ido  c a s i  v e r t i c a l ,  en  v ir tu d  de

unos m uelles gue lo  m antienen en e s ta  p o s lc iá n .  ̂ j:
Para  la  mayor fa c ilid a d  de comprensión d e l  modelo, se há jj 

25 ; rep re sen tad o  una fonda de e jecu c ió n  d e l mismo, dada a t í t u l o  de ejem-j¡

pío de re a liz a c ió n #  Sn e s to s  d ib u jo s . fj
l a  f i g .  1 es una secc ión  lo n g itu d in a l del con jun to  oon ’j

¡4
sus d iversos me o sin i  s rao a • ¡

l a  f ig u r a  2. ea una sección  en  p la n ta  donde se a p re c ia  j

30 l a  d isp o s ic ió n  de la s  ruedas m o trices y d e l  c e p i l lo .  j

la, figu ra  3 es una v i s t a  ex ter ior  del conjunto y l a  figu ra  j



4, es una v i s t a  en p la n ta .  l a  enumeración de lo s  d iversos componentes!
i ' |V

con a rre g lo  a lo s  p lanos ad jun tos es como s ig u e {

El número 1 , p a rte  s u p e r io r  d e l cuerpo ó ca rca sa  que a lo ja   ̂

a l  v e n tila d o r  16. S I número 2, to c a  s a l id a  d e l a i r e ,  polvo , e t c . ,

5 h ac ia  l a  b o lsa  42. SI número 3 , cuerpo p r in c ip a l  d e l con jun to  en cu­

yo i n t e r i o r  van d isp u es ta s  convenientem ente la s  ru ed as, c e p i l lo ,  e t c . j  

e tc .  E l número 4 , ruedas m o trices y de conducción y apoyo d e l apara _ 

to  que por su  e je  6 , accionan a l embrague 7 , que a r r a s t r a  -cuando 

e l  movimiento de e s ta s  ruedas 4 es hac ia  a d e la n te -  a l engrane h e lico i"

 ̂ dal 8 y e s te  a su  vez a l  s in f ín  9 que corresponde a l  e je  11 d e l ven -

10 ' t ü a d o r  16 y lo  pone en movimiento. También es tas  ruedas m otrices f
* y*.

4, accionan eji cuanto g ira n  y por f r ic c ió n  d i r e c ta  a la s  ruedas 17 "

de lo s  extrem os del c e p i llo  19 - f ig u ra  2 - . 31 número 10 in d ic a  e l  

cuerpo soporte  d e l e je  6 , de la s  ruedas m o trices 4 , y demas m ecáhis 

mos, E l numero 11 pro&ongaoión d e l s in f ín  9 y donde a ju s ta  l a  rueda 

15 de a le ta s  del v e n tila d o r  16. El número 12 c o jin e te  de bolas tip o

a x ia l  soporte  de la  p re s ió n  e je r c id a  p o r e l  s in f ín  9. 11 13 pro ion  - 

gao ión d e l envolvente o cam isa que p ro tege  a l  e je  11 y s in f ín  9 y 

que además a lb e rg a  a l a x ia l  12. E l 14 in d ic a  o r i f i c io  de engrase de 

lo s  engranes. 11 15 señ a la  una c a z o le ta  que s irv e  de pro longad  6a |
: ' : ' ■ fpy-

£0 j a l  cuerpo 1? llegando  h asta  la  cara  in f e r io r  d e l d isco  d e l  v e n t i l a  ­

dor 16 pro teg iendo  a s í  a l  e je  11, a x ia l  1 2 , e t c . ,  o o n tra  e l  Jtolvo, 

e t c . ,  que pu d ieran  e n to rp e c e rlo s . E l 17 s e ñ a la  l a s  ruedas de lo s  ex- ; 

treraos del c e p illo  que funoionan p o r f r io o ió n  con la s  m otrices 4 , |

E l 18 e sp ig as  que s irv e n  de g u ía  y su je c ió n  para qie g ire  e l  c e p illo  

25 19, y que se apoyan en l a  p iez a  21 cuya p a rte  curva 22 f a c i l i t a  l a

co locación  del c e p i l lo  bastando una l ig e r a  p re s ió n  para  que se des - 

l ic e  y quede perfectam ente  a ju stado  y con h- te n s ió n  ae empuje su - Ip 

f i c i e n te  p a ra  l a  f r io o ió n  de aua ruedas 17 con l a s  m otrices 4 en v i r - f 

tud  de unos m uelles 24 que p resionan  a lo s  sopo rtes 21 a e s te  f i n .  I

E l número 25 se ñ a la  l a  rueda a u x i l ia r  de apoyo t r a s e ro  y que s irv e  i30
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para  r e g u la r  l a  mayor o menor separación  d e l suelo  de l a  embocadura de
la  boca
/ d e  a sp ira c ió n  35 a l  le v a n ta r  oon e l  botón 31 e s ta  rueda 35 mía o me ­

nos en v ir tu d  d e l g iro  de su  soporte  28 en e 1 punto 52 y f i ja n d o  l a  

a l tu r a  de a ju s te  de e s ta  rueda 25 por medio del botón 51 a l  a ju s ta r  - 

lo  en una de l a s  muescas de l a  p laca  de f i j a c i ó n  30 dando m i  a l a  

d e la n te ra  d e l apara to  l a  in c lin a c ió n  deseada p ara  l a  d is ta n c ia  de la  

boca de a sp ira c ió n  y c e p i l lo  a l  su e lo . E l número 33 in d ic a  defensa 

de goma ú o tro  m a te r ia l ,  e l 34, parte  de su je c ió n  de l a  defensa 35.

E l 35, es l a  embocadura de l a  boca de a sp ira c ió n  que se aproxima más 

o menos a l  sue lo  según convenga, inc linando  e l  ap ara to  hacia  adelan  - 

te  a l  le v a n ta r lo  de su p a rte  t r a s e r a  po r medio de l a  rueda 25 y bé - 

ton  de a ju s te  de la  a l tu r a  de e s ta  31. E l número 36 señ a la  puente que 

hace de soporte  de empuje para  el mango 45. E l 37 eje de g iro  d e l 

puente a  h o rq u illa  36. E l número 38, m uelle que presionando sobre 

e l  puente u  h o rq u illa  36 perm ite cue euanao no este  en uso e l  apara  - 

to  se sostenga  e l  mango 45 en p o sic ió n  firm e c a s i  v e r t i c a l .  El núme - 

ro 59, p itó n  que l le v a  e l  puente 36 que an te  l a  acción d e l m uelle 36 

se a lo ja  en e l  reba jo  de l a  p ieza  40» E l número 40 in d ic a  p iez a  que 

ba.ce de su jec ió n  del puente u h o rq u illa  36. E l número 42 señ a la  la  

bo lsa  donde se recoge e l  polvo, h i la c h a s ,  e t c . ,  y l a  cu a l se q u ita  y 

pose fác ilm en te  para su  lim p ieza . E l número 43 in d ic a  ranu ras s i tu a ­

das en  l a  .parte su p e rio r  del cuerpo 3, para  dar s a l id a  .a l  e x te r io r:
a l  puente u h o rq u illa  36. El número 45 in d ic a  el mango p a ra  eonduc - 

ción d e l  a p a ra to , formado por una o v a ria s  p iezas  de m etal o madera, 

e t c . ,  y e l  cual se f i j a  a l puente h  h o rq u illa  36 po r l a  unión 44.

E l fvuacionamiento de l a  b a rredo ra  a sp irad o ra  obj e t o  de es - 

te modelo y que fá c ilm e n te  pile de s e r  compre na id o p o r lo  expuesto , 

es como sigue?  Colocado e l  aparato  sobre e l  su e lo  o s u p e r f ic ie  a lim  _ 

p i a r ,  e l  mango 45, se m antiene firm e en l a  forma que se in d ic a  en e l  

d ibu jo . Para i n i c i a r  e l  t r a b a jo , se agarz'a e l mango colocándolo en une

I
I rrSW;
J l

|v

30
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in c l in a c ió n  cómoha para  a l empuje. ^ s i g u i e n d o  e s to  ya « i .  P « l«  «1 - 

r a r  e l  ruante u h o r m i l l a  36. en e l  bulón 37. Una vez agarrada .1  « u  

g0 convenientem ente no hay mán * »  empujar e l  apara to  hao la  adelante 

y h ac ia  a t r á s  sobre la  alfom bra o suelo a l im p ia r  r e c o c ie n d o  su  su  .  

p e r f i 0l .  y ten iendo  en cuenta 4ue e l  v e n ti la d o r  solamente re c ib e  1» - 

pulso cuando e l  movimiento es haola ade lan te  en v ir tu d  d e l embrague 

7. l a  tran sm isió n  d e l movimiento a l  v e n tila d o r  se hace de l a  s ig i le n ,  

te  m anera, a l  em pujar e l  a p a ra to  g ira n  l a s  c e d a s  m otrices 4 , e s ta s  

en  l a  c a r r e r a  h a c ia  adelante a r ra s t r a n  p o r e l  embrague 7 . a l  engrane 

B, <.ue acciona e l  s in f ín  9 poniéndose de e s ta  manera en funcionao ien  

tó  in s tan tán e o  e l  v e n ti la d o r .  Simultáneamente a l a  rodadura de la s  

ruedas 4 , y po r su f r i c c ió n  con la s  c e d a s  17 de le s  extremos d e l 

c e p i llo  e s te  se pone inmediatam ente en funcionam ien to .

fe

s

E l p resen te  modelo de u t i l i d a d ,  comprende la s  s ig u ie n te s  r e i  - 

-v ind icaciones:
X. „ Una b a rre d e ra  a u to -a sp ira d o ra , c a ra c te r iz a d a  porgue 

e l  vacío  p rec iso  para una e f ic ie n te  a sp ira c ió n  d e l polvo, h ila ch a s  

y análogo, lo  produce aprovechando e l  movimiento de ro ta c ió n  d e l 

e^e de sus p r in c ip a le s  ruedas de apoyo y conducción, a l  p a sa r la  so 

bre l a  alfom bra o sue lo  a lim p ia r  y poner entonces en funcionam len 

to  un v e n ti la d o r  a sp ira d o r  que l le v a  d isp u esto  convenien tem ente  y 

e l  cu a l es im pulsado desde e l  e je  p re c ita d o , por medio de un juego 

de engranes que preferentem ente de t o m i l l o  s in f ín  l l e v a  e l  s in f ín  

en e l  e je  de l v e n ti la d o r , y e l  engrane h e l ic o id a l ,  ü h r e  en  e l  e je  

de l a s  susodichas ruedas de apoyo d e l apara to  pero  acoplado a un 

d is p o s it iv o  de embrague s o l id a r io  de dicho e j e ,  de fo rm a, que e l  

embrague solam ente a  l a  rodadura h a c ia  a d e lan te  de la s  re fe r id a s  

ruedas -m o trice s- a r r a s t r a  a l  engrane h e lic o id a l  y e s te  a l  s in f ín
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»=i recibe e l impulso necesario para bu 

del e j . ü «l ventilador que a si recioe

funcionam iento . sesun la  reiv in d icación
*. .  una barre dora auto-aspiradora, eagnn

. ltu£lB  port una careasa o envolvente de lo s  dlvere
a n ter ior , y - »  ^  ^  ^ s  ^ ^ e .  .m otrices- atenúes -

mecanismos, apoy aparato; un v e n t ila  -

t aa apráx —  a l  "  ° ^  m otrl0ee por me
„•?widor impulsado desde e l  ejedor aspirador impuo. ^ n + n a d o r  l a  fuerza

dio ae engranes gue aprovechan y t r a n e , *  
one representa .1  movimiento de r o ta o lfo  ae dicho eje  s e ^ n  1

i  dieación 1 * un c e p illo  rcfBatorlo colocado en la  delan e
1  in te r io r  ae l a  toca Oe asp iración  y e l  cus! es aoolo -

aparato en e l  ln  fr io c iá n  de l a  super -
+« nftr la s  ruedas m otrices por ír io c  

nado a i r é .  t  ámente por la s  l lb I „  d el eje  d e l
n o t e  p e r ife r ia s  de esta s con la  ^  ^  ^ e  # alB .

c e p illo  -debidamente aoonaloion as p ■ caroaBa

eos de fr ic c ió n , tandas o torneados, e t c .  XL _

d el aparato vá tambie'n apoyado en  su  parte tra ser a  po re

r o d illo s  o ruedas a u x ilia res gue a su ves sirven  para reg 
r io s  r o d illo s  o ros b 00ade aspira -
ecavenisntemente la  d istan cia  sobre al su e lo ,

0Íán' 8 ,  una barredora auto-aspiradora, segán Isa re iv in d ica  -

clones an teriores y cuyo envolvente o carcasa l le v a  en su  p s r t e ^ -

fe r io r  un cuerpo-soporte « .  e je  de l a  ruedes motrices, ca 

granes y demás m e d ie m o s . c a r a c t e r i z ó s e  porgo, e l  conjuntor i  e n t .  puede bascular e o b ,  dicho e je  y a s í  - l i n a r  mas .  -  -
envoxve * t0  y por consiguiente ha -
nos hacia  e l  suelo la  delantera del aparato y P

i . y , .  se a lusten  en a ltura  simul -
eer gue la  boca *  asp iración  y c e p illo  se a ju st

, « nt»oxIrnos a l a  su p erfic ie  a lim p iar ,
éneamente más o menos próximos r,iv in d io a  -

4 .  - Una barredora auto-aspiradora, gaxi
- a ltu ra  o s e p a ra c ió n  de l a  boca de

oiones an ter iores , y en la  que
a lim piar, se regula y t i j a

asp iración  y c e p illo  sobre la  sup
. fle «arias a lturas determinadas, por 

simultáneamente en oualgulera de varias
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medio 'de u n -d isp o s itiv o  de a fu s te  s itu ad o  en  l a  p a r te  t r a s e r a  d e l 

apara to  y e l c u a l, e leva  más o menos e s ta  p a r te  haciendo b ascu la r 

a l  conjunto del envolvente sobre e l  e je  de l a s  ruedas m o trices a l  

le v a n ta r  más o menos e l tra n s p o rta d o r  o soporte  de un r o d i l lo  o rue­

da a u x i l ia r  de apoyo tra s e ro  y f i j a r l a  a  l a  a l tu r a  determ inada.

5. - Una b a rred o ra  au to -a s  p ira  dora según la s  re iv in d ic a o io  

nes a n te r io re s  , c a ra c te r iz a d a  porque e l  c e p i l lo  vá colocado en una 

p o s ic ió n  ú n ica  é In v a r ia b le  en re la c ió n  con la  boca de a sp ira c ió n , 

puúiendo se r  qu itado para  su lim p ieza  y repuesto  fác ilm en te  en e s ta  

d e fin id a  p o s ic ió n  en  la  que es mantenido en te n s ió n  de empuje de lo s 

extremos de su e je  h a c ia  la s  ruedas m o tr ic e s , por medio de unos mue­

l l e s  o to m i l lo s  o s im ila re s  fue ac tú an  sobre lo s  so p o rte s  en que

se apoyan y g i r a n  l a s  e sp ig as de l e je  d e l c e p i l lo  obligando a s í  a 

que lo s  extremos l ib r e s  de este  e je  -debidam ente acondicionados- se 

mantengan en p o sic ió n  de f r i c c ió n  c o n s tan te  de s u  p e r i f e r i a ,  con la  

de la s  ruedas m o trices , de forma a  ponerse en funcionam iento  en  cuan, 

to  ae muevan e s ta s .

6 . - Una barred o ra  auto - as p irad  o ra , conforme a l a s  r e iv in  . 

d icac io n es a n te r io r e s ,  c a ra c te r iz a d a  porque e l  e je  d e l v e n ti la d o r , 

vá p ro teg ido  desde l a  o a ja  de engranes po r un envo lven te  o camisa 

que se ex tiende  hac ia  a r r ib a  ampliándose c on ve ni enteras n te  para  á lo  - 

j a r  todas sus p a r te s  y term inando ju n to  a l a  ca ra  in f e r io r  d e l  d is  - 

oo d e l v en tilad o r#

7. - Una b arredo ra  a u to -a sp ira d o ra  -

Según se d esc rib e  y re iv in d ic a  en e s t a  memoria d e sc rip  - 

t i  va y se i l u s t r a  con lo s  d ibu jo s que a  l a  misma se acompañan.

La cual co n sta  de nueve ho jas , fo lia d a s  y e s c r i t a s  a  m¿ - 

quina por una s o la  de sus caras#
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