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a fevor de Don JUAN MARQUET BOFILL, de nacionalidad
espafiola, residente en Barcelona, por "VALVUIA DE
SEGURIDAD PARA CKMARAS DE AIRE".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere a una nueva
vialvula de seguridad pare cdmares de aire, cuyas mua-
chas y comprobadas ventéjas de faciliaad de construc-
cidén, imposibilidad de atascamientos y disminucién del

5. coste del material acabado, la hacen preferible a las
vdlvulas usuales, en las que los inevitables fallos
derivados de su anormal funcionamiento, limitan en
gran manera el campo de sus aplicaciones.

Esencialmente, la vdlvula objeto de la invencidn,

10. consiste en un vistago o cuerpo de vdlvula fileteado de
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construccibn corriente,.en cuyo interior puede des~
plazarse axlalmente una varilla portadora de un tapén

o émbolo de cierre, cuya varilla pasa libremente por

ung pleza tornillo roscada en el interior de la cabe-

za del cuerpo de la vdlvula por donde pasa el aire,
siendo preclsamente esta pieza tornillo la que arras-
trae o deja libre la indicada varilla, con el’consiguien-
te cierre o sbertura del paso del aire.

Para la mejor comprensidn de ls presente memo-
ria deacriptiva, se acompafia un dibujo en el que, tan
s6lo a titulo de ejemplo, se representa un caso prac-
fico de realizacién de una vdlvula de las caracteris-
ticas spuntadas.

En dicho dibujo, la figura 1 muestra, en alzado
parcialmente seccionado, un modelo antiguo de vilvulag
la figure 2 es un alzado, asimismo seccionado parciald
mente, de la vdlvula objeto de la invencidn; la figura
3 es un detalle del proceso de cierre de esta Wltima
védlvula; la figura 4 es una planta superior de la figu-
re 2; y la figura 5, un detalle del tornillo de arras-
tre de la vsrilla de cierre. _

Como puede verse en la figura 1, los modelos
de vdlvulas corrientes estén formados por el cuerpo de
la vdlvula =l-, fileteado para permitir la introduccidn
de la tuerca -2=-, destinada & lu fijacidén de la cédmara
eldstica entre las arandelas -3- y la base -4- de la
vdlvula -1-.

Por el interior de la cabege ~5-, asimismo fi-
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leteada exteriormente a los efectos de su acoplado al
elemento insuflador de la vilvula -1-, puede despla-
zarse libremente el tornillo roscado por su extremo
exterior a una tuerca cilindrica -7- dotada de un paso
u orificio -8-, para paso del aire. En un extremo del
tornillo opuesto al de rogcado con la tuerca ~7-, se
dispone el tapén eldstico de cierre -9-, portador de
una varilla de guia -10-, desplazable a través de un
orificio -1l- abierto en una plataforma o pieza inte-
rior -12- situada a una distancia conveniente de la
base -4- de la valvula. Un tope -13- dispuesto en la
extremidad superior del tornillo -6~ evita la salids
de la tuerca -7- cuando el tapén de cierre -9- se halla
desplazado del paso de alre -14- de la valvula, es de-—
cir cuanto esti abierta.

En la vdlvula objeto de la invencidén, represen-
tada en la figura 2, se han suprimido varios de los
elementos indicados, con miras a la simplificacién y,

al mismo tiempo, al aumento de seguridad de la vdlvula.

Consiste ésta asimismo del cuerpo de védlvula
-1l-, de la tuerca -2-, arandela -3- y de la base —4-,
La cabeza -5~ fileteada exteriormente, lo estid también
interiormente, rosesndose a la misma la pieza tornillo
~16~ perforada longitudinalmente por cuyo orificio -19-
rasa libremente la varilla -15- solidaris del tapén o
émbolo de cierre -9~ y gue, en su otro extremo, presen-
ta el tope -20- de mayor diametrc gue el orifiecio ~19-,

Esta disposicibn ofrece notables diferencias con
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las vélvulas antiguas de la figura 1. Bl tornillo -6~
viene transformado en una varilla =15« de una longitud
mucho mayor que aquél y, en consecuencia, de gufa y
deslizamlento mds seguro en su funcionamiento. lLa
tuerca ~7- de las vdlvulas corrientes se ha transfor-~
mado en un tornillo perforado centralmente y secciona-
do por dos planos paralelos -16- (figuras 4 y 5), que
puede roscar directamente en el interior de la cabeza
-5~ de la vdlvula. A los efectos de evitar la salids
del tornillo -16~ del cuerpo de la véAlvula, o excesiva
introduccibén de la varilla -15-, presenta la extremidad
superior de esta varilla el tope ~20-, el cuzl actia
principalmente al desenroscar el tormillo -16- y arras-

trar este la varilla -=l15-.

El fileteado ~17- en sentido inverso al normal
del tornillo seccionado -16- permite su desplazamiento
dentro de la rosca ~18~ formada en la cabeza y cuerpo
de la vélvula -l-, con lo cual al girar en el sentido
normal de rosca sale el tornillo -16-~ y a la inversa
penetra en la cabezas del cuerpo de la vdlvulae. Dentro
del orificio -19- puede moverse libremente la varilla
~1l5- portadora del tapén o émbolo de cierre -9-,

El funcionamiento de la valvula descrita presen-
ta notables ventajas sobre el de las vdlvulas corrientes.
La supresidén de elementos innecesarios (plataforma guia
~12~, vdstagos -10-) no afectan al funcionamiento normal
de la vdlvula objeto de la invencidn, sino todo al con-

trario, ya que la primitiva disposicién no salvaba los
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atascamientos tan frecuentes, fruto precisamente de

é

la deficiente disposicién de todas las piezas descritas
de la valvula de la figura 1.

Bl funcionamiento de la vdlvula que se solicita

es el sigulente:

Gracias a la forma que presenta el tornillo de

s i T e

entrada 0 escape de aire -16-, quedan entre las paredes
del mismo y la cabeza -5- de la vdlvula ~l- unos espa- %
cios o conductos suficientes ﬁara la circulacién del P
aire (equivaliendo con ventaja a los orificios -8- de

las valvulas corrientes). Dispuesta la vdlvula con el

tornillo -16- roscado penetrando en la cabeza -5- (figu-
ra 3}, la varilla -15-, libre dentro del orificio -19-
del tornillo -16-~, permitiréd la separacién del tapén

-9~ de su asiento -14- g la mis pequefla presidn exte-
rior, o bien caerd por propia gravedad, abriendo el

paso por =l4-. La circulgeién del flildo hacia el in-
terior de la cdmara se efectuard sin dificultad, no ocu-
rriendo lo mismo al dejar de insuflarse, yz que la fuer-
za expansiva del alre interior empujaréd el émbolo o ta-
pén -9-, obturando el paso o escape ~ld~., Como no es con-
venlente que se aproveche solamente el fuerza expansiva

del gas para consegulr un cierre hermétido de la cdmara ;

se procederd al roscado del tomillo =16-, el cusl vendré
e alcanzar la posicidén indicada en la figura 2, presio-
nando el tapén o émbolo -9- contra su asiento. De ests
manera el clerre,el cierre mediante la presién del torni-

1lo -16- contra el tope -20- de la varilla -15- y consi-
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guiente obturacibén del paso -14- por el tapdn eldstico
-9-, resulta perfectamente hermétido, sin temor a fugas.

Bn resumen, de lo expuesto se deduce sobrada-
mente que el aumento de economf{a en la fabricacidn de
la valvula objeto de la invencidbn, consecuencia de una
estudiada supresion de elemcntos innecesarios, no per-
judica. su normal funcionamiento, antes bien, como puede
comprobarse, los resultados han demostrado que con dicha
vdlvula se consigue un cierre perfecto, libre de atas-
camientos.

Serdn independientes del objeto de la invencidn,
los materiales, formas accesorias y dimensiones de la
valvula descrita y, en general, todos cuantos detalleé
puedan presentarse, siempre que no afecten s su esencia-

lidad.,

NOT A

Se reivindica como objeto del presente ﬁodelo
de utilidad:~

1. Valvula de seguridad para cdmaras de alre,
que consiste en un cuerpo cilindrico fileteado exterior-
nente, provisto de una cabeza fileteada exterior e in-
teriormente, en cuyo interior se rosca una pisza torni-
1lo portadora de uma varilla que puede deslizarse
axial y libremente por un orificio central y longitu~

dinal de esta pieza tornillo, presentando esta varilla
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en su extremo exterior un tope que limita sus movimien-
tos y siendo la misma varilla solidaria en su otro ex-

tremo del tapdén o émbolo de material eldstico que al

ajustar contra un asiento de que va provisto el cuer-

R 5. po de la vdlvula, obtura el paso del aire hacia el
exterior, quedando libre la varilla y tapdén =1 roscar la
pleza tornillo en la cabeza del cuerpo de la vélvula, ¥,
en cambio, presiondndose el tapén contri su asiento
al desenroscar esta pieza tornillo, gue al contacto con

10. el tope extremo de la varilla arrastra a ésta y presio-
na el tapém b émbolo.

2. Vdlvula de seguridad paré cédmaras de aire,
segﬁn la reivindicacidbn anterior, que se caracteriza
por el hecho de que la pieza tormillo que se rosca

15. en la cabeza del cuerpo de la vdlvula presenta su
superficie lateral seccionada por planos secantes o
regatas laterales, resultando entre estos planos y
el interior de la cabeza, sendos pasos para el aire,

3. Védlvula de seguridad para cdmaras de aire,

20. segin las reivindicaciones 1 y 2, que se caracteriza
por el hecho de que la pieza tornillo accionadora de

s la varilla puede presentar su fileteado de rosca en
sentido inverso al normal.

4. Valvula de seguridad para camaras de alre.

25. La presente memoria consta de siete hojas folia,

das, escritas por una sola cara.

Barcelona, a 29 ide mayo de 1947.
Juan MARQUET BOFILL
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