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WB H 8 R I A  P B S 6 R I P Ï I Y A  
e# amzpeBa ê ia aolieitnd A# aa 

I? UTILIDAD -
pay w iata a Boa an BapaSa, a #

DON Fm cisco ARRIBA ÔâMERt

y
BMEMS BBLtm G^ANI.

yaaldmtaa an ?aiaaaia, Poblado #
(&T%0ls, B*S,

a ^ ia ta a ia e a
* EN P^YB? ABAPTABU A N0T0R3S % ESPLOSÎ  Y WBOBTICB̂

In^astor: D.ypanoiaso Arribaa §aw ia, de 

aaaionalidad aapa&ola.
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I* In***i¿a a que 
usa. novedad 

ja* que la haooz

refiere la  presente Heaoria, nona- 
con carao taris ticas y ranta-

c l privilegio da explotación ex­
clusive qpa por alia se so lic ita , da ao nardo con las pres­
cripciones gol ^ ^  tnto vigente da la  Propiedad Indas tria l
Aa #  ^ i #  da 1§^, texto refundido, publicado en % da 
sb^H #  1 ^

finalidad que se persigue con este nuevo pistón, aa 
la  da dotar a los sotoras de explosión y coabastion in ter­
na da .todo alasa y siatasa conocido, así coso los qus sn 
3# 'AMOsiPó- vean la luz pdblica, ds un pistón sacho aós s il-  
cas y i s a t i s  qaa^los sxietántss hasta la fsaÍM en todos loe

Ies. pistones hasta ahora conocidos, han da ajustara# en 
a l Ín te rin  del cilindro donde hayan da fuñeionar, aon un 
aiarto h^3^o o juago, a l objeto da qua a l dilatarse por 
OfhCtO'da las eleve dos taapera turas a que sa encuentran au- 
#toa en el ta i^ io r  da dichos cilindros, apando eat% a l mo­
tor en carcha, no se a#natea+  &to ^taaa, adesÓs da etroe 
suchos, loe siguientes inconvenientes: Ai empozar a funoio-

se encuentre totalmente frió , la  con- 
p resté  a que hace trabajar la sazcla detonante, no as la 
acicalada pare e l rdgiaen normal da saroha del sotor, por 
lo que el arranque aa hace aon d if icultad, a i no aa dispona 
Cn OáSpthMSpiA* ác m  siatasa da Onoadido de loa gasea, in- 
neoeaer lasen te potente^ El pistón que no va guiado sofioien- 
^cnan^ por, las peredas dai cilindro, sufro a cada cssbio 
da dirección da la  hiela que lo une con el eje aigSaKal, un 
golpe aon^a Óstsa, lo cual haaa qua e l dicho pistón ss des­
gaste repidaaaata, ovalando e l cilindro a au voz. Usté jua-
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"#$¡ pudúes las. campaneo ruidoso e l empezar e funcionar e l 

as$i!# $ cuando 4a te lo hace en para je muy frío , detento - 
que. ee ad^ priaeipalaenta en lea motores refrigeraos por 

ei3e , que M#ecem de le  oaeiaa de agta que obra como un e i-  
ienoiador #  es#a raidos alarmantes, y, en todo caso,al­
tamente dase#a#bl.aa*.

31 pistón que w&os a describir, no tiene ninguno da sa­
to# inconvenientes, ya que son las na joras introducidas en 

en eoaatrueeidn, y que Son preoisamante lea que ee traté de 

re#indicerM#w ^  puede a jas terse e l  oilindro
tento, que se j e ^  no pase del estrietanente indiapenaa- 
b le pare pe^ ^ # r3Séw ^ . p esies a otraa diapoaioionea 
introducidas en e l míemo; entre di y las paredes del oilin­
dro, la  delgedísima pelioula de aceite, que en ninguno de 
lo seeeo ercb ^ rd u n ^

6tra ventaja muy importante, eoneiete en que a i angras#
yor aeeidc mde o eenos fluido, ee reforzó  por me- 

dio de un lubrificante adlido del tipo de le  piobagina. ü  

eeal, ea indeaeocpoq ibis cualquiera que eee le  tempere ture 
da rdgisan a que ee haga trabajar e l motor.

Rsre # r  uaa idea 1 . mds ecscta posible de este aparato, 
ee acompasa un jue^ #  pianos con cuatro dibujos o figuras 
eeaeladns con les letra# mayúsculas A.B+C. y D+, repra^n- 
tdadole en ?wica poaioionaa, son al fin  de hacer m& int#- 
lig$ í3esu d escrip ei^ .

I# figura 1 . auaatra una saecidn vertical del piatdn, en 
le  ana l  sé ve claramente que date astd formada por une fa l­

da de pistdn, me 1 de le  figúre, construida en forma de e&* 
lindro ia^ce, errada por au extremo superior por lace baza 
^  Pietdn me 3,  que as una tapa maciza solidaria de le  dicha
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la  part* exterior da la antea nombrada falda 

y a la  diatanaia oonvanianta, aa baa previ ato laa ranuraa 

a* 3 , qua abardm oomplatamenta la  circunferencia ertariw  
da la  fal&s del platón. Otraa ranuraa, n̂  4, van diapaaa- 
^ ¡  aa#a laa antarioraenta nombradaa, y, cono allaa, taa- 
bidh Cba-mm le . totalidad da la oirounfCrenoia exterior 
da la falda del piatén. Kl na 8, aa an orificio  taládrads 
aobra a l eube aa 6, diapuaato aa a l interidr dal piatén pa­
ra alojar al balda dal pia da Mala; a l na 7, aon loa nar­

ria# #  rafuarzo dal cabe aa 4 antaa rafárido* TBo la  extra- 
aidad interior do áiahoa ouboa, aa ha previato a l tabique 

a* 0, qua ana ésa a doa loa citab a nervio# y forma una ca­

péale da beM ta, aon coaunioeaidn con a l nombrado orificio  
por aadiaaiáR dal agujare na 9* También a l aataa Hombreé) 

orificio , t i w  oomunicaoién cccgurada con al interior dal 

por conducto dal taladro a& le , efectuado an la par­
ta inferior dal referido cubo* laa ranuraa 11, a a prestía 
eaa.aa loa eoatadoa áe la  falda dal pictén, diametralmente 
opuee^e a las cubos da referencia, a l objato #  asegurar la  
w p w a a i&  ..# la  diferencia de dilata Monee*

^  figura ^  representa otra aecoidn vertical dal pistén, 
praMoaaente repreeentada por al plano perpend ieular a l qua 
rapreeen^ la figura antarior, y an ella  aa van claramente 
lee d ispea ioíonee y situecién da la falda y cabeza del pio- 

Mn B&tarce 1 y 2, lea ranuraa 3 y 4. loa orifieioe nAmero a 8, 

loa a#oa, ^ rv^ a y tabiques nAaaroa 6, 7 y 8*Loa taladme 
Béadyoa 9 y 1$. y laa ranuraa na U .

in .fi^ sa C, aa w  aaooMn trenevarml' áel piatén y alia  
air?a principalmente pera dar una idea perfecta da la  eitus- 
Mdn de la  m i^ y cubos, nervioe, Ubiquam y taladme ndme-
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roa 1 , 6, 7, 8 y ? , TespeetivaaoRta.
3# figure p, que es ana vista inferior del pistán, ztee- 

# 1 # , cabos y nervios #xpLioa&% en las figuras aa- 
terioyes y representa dos con los náaeroe 1 , 6 y 7, y aclara, 
suficientezenta, la disposioián da los taladros n* 10.

y ^ M Í E M ^ -  Pare ccloear y aco ta r a l pie#in en el 
zotor so qus baya #  prestar servicio, eC pmoede ppimerazen - 
te a ::.e#leaar en las ranuras na 4, previstas a ta l efecto,los 
W ^antc# de sierre herzáticolmorzales e todoe loe pistones 
ew ei#s.#  Se neme ota la biela del actor de referenoia al 
plet& pc.r intarzedio ge su buMn de pie de biela, que se 
ele ja preeieazaata #  e l orifieio n" 8* picha biela le.-sapo-, 
n e ^  ye aclocada en e l eje del cigüeñal del Bator. Se pro- 
ee# e reHener les ranuras n^ 3, con e l  lubrificante sálldo
Que se quiera uáülin^p plombagina o cualquiera de aus 

lares o sustltativos* Seguidezcnta, se zonta e l cilindro y 

.les: re:Steztez  ̂piase#' norayes del. motor, quedando áste, un# 
res repuesto da suficien# aceite de engrase, en condicione*) 

de fwciowutiento. Al poner en sereba e l actor, pasa e l eeéi  ̂
te de augMcze del aloso e l o rif icio del bolán # 1  pie de b ii- 
le  ne §. Yia se baga el engrase por salpicadura o por beaba
ds presión. En e l primero de estos casos, esta aceita llene, 

lee: balsee forzadas por los nervios n̂  7 y los tabiques n* B,
sobre le parte superior da loe cubos n̂  6, y en e l  segundo, 
exeeso:,'.# aceite pesa e.:3re miszae balsee, por e l orificio  

$.pe una u otra forza, e l engrase del referido bulán,

el

par# da. dicbo eeaita a lubrificar
Ice peradas del cilindre, por loe intersticios qué quedan

.##e/:el;..d## ...bulán y las nozbredas paredes # 1 cilindro* 
El asalta sobrante, vuelva e l depáelto por e l orificio' #
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.evmanacMn na 1C. Cuando al aotor se caliente, en ál momenp 
de la  máxima dilatación del piatón, $1 lubrificante só li#  
con tañido an lag renurasn^ 3, asegura la lubrificación da 
las: paredes dal cilindro, cuyo engrase an estas condicionas 
&o ser&t suficiente a i únicamente na tratara da abrasar con 

w alta  # 1  utiliza do normalmente con esta fin . La parta oda 
alegada da asta lubrificante sólido, tiene pro vistea 3ea ra­
nuras da compensación da dilataciones na n .
, YKTAJAS.- Con cats disposición de los diferentes' ele- 
santos integran tes # 1  pistón que se trate de reivindicar, 
se consiguen, entre otras sachas, las siguientes ventajas:

Un ajaste sás fó s il y e l alcance de cualquier mecánico, cua­
que ae está es peo ie l izado en sata clase #  trabajos, ya que 

no ce ha de tener en cuanta e l huelgo que se debe dejar en 
otros pintonee entre d i y e l cilindro, huelga qus s i as ex­

cesiva, hace perder nneha potencia a l motar, y a i, por a l 
contrarié, es inauficiente, viene e l consabido agarrotaalen- 

to e jes pisaras vueltas del motor. Mayor economía de com- 
bustíble y aceite lubrificante, al poder hacer ade íntimo e l 

contacto entra e l  pistón y el# cilindre. Mayor potencie a- 
proveehable al elevar la  ooapreaión previa de la  mezcla ga­
sease en e l interior del cilindro. .Reducido desgaste en e l 
cilindre# e l suprimí e l campaneo propio de loa pistones son 
juago. Supresión del ruido da campanas al iniciaras la  mar­
cha; del motor aa fr ío . Arranque en frío fá o il y segare, por; 
asegurar la máslma compresión de la. mézala gaseosa, aunque ê  

motor se eneMcntre mucho tiempo para#. Posibilidad de adap­
tarse a motares rápidos y de elevada compresión, que requie­
ren rágisenee de tempera tures de servicio muy elevadas,etc, 

Rete p ist#  se construirá en toda olaae de tamaSoa adkqo*
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$ S#lde#r si* tasa de notar que exista o paede axis-
$ÈP W  s i  xsysa#' y de materiales apropiados a sa as#, 

Ba^a le  dessripcián precedente, es preciso a# d ir que 
e l pistan desate#  paede sufrir variée iones w  snidata Ras 

#  reali^oidn, sia que sentie por esté su fundsnento in- . 
dns#ial,

#  resenenî TM. Modelo ge Utilidad cuyo registro as so- 
M cita, raowyd sobre la . reivindicaciones aignientes! . ...

i**- Bh piston edapteblo a actores de expleaidn y  eoa- 
bnstiát, sarao ter iza do porque es#  fomado por nna faide 

de piston, constrain en foras de cilindro hosco, cerrada 

por se extraño superior # r is  cabeza da piatdn, que ss 
é^ a  naoize solidaria de is  dieta falda y sobre la  parte

exterior de la sates nonbra# folds y s is  distancia sen-
tenida# se Ma previste ranuras que abaran oonpletaxents 
is  otrsaniOrencia extarier de is  falda del pietán.atres m - 
BOTM van dispuestea entra las snteriomante nonbradas y so 

*o e lisa , tanbida ebareen la totalidad de la  cironnfersacia 
exterior de la # 1 #  # 1 piatdn.

^  pistdn oaraoterizado por la  reivindicación an­
terior y porque se ha previste nn o rificio  taladrado sobro 
e l cobo dispa sto eo el interior del pistan para alojar s í

bnl& # 1  da b#lé^babl#do nervios de refuerzo del . 

0^- ;# $ # ^  extremidad .'interior #  dicha#

se be previste e l tabique que une dos a dos los c i­
tado* narvios y foraa me espacia da b o lsi# , con toaani-

eaeidn son e l nonbrado orificio  por mediación del agujero 
n# d#; ^#sbiéi e l  entes ROn#rsdo o rific io , titas coaunica- 
eidn ssagureda con e l interior del pistón, por candaste



dei taladro efectuado an is  parta inferior # 1  referido 
anhe.laa ranuras aa practican an los costados da la  fai­

de dal plat& , dlasotralsOBte opa as toa a loa autos da re- , 
farwa*&a+-al at# to da assgurar la aospanaSaMn da la  di- 
foranei* #  dilataciones,

^  por la* reÌTÌndie*cionos

P r i m a s  y p e w .^ a e o lo a s r  y avatar al piatta an .al 
notar, da cualquier cìnse qua san, se procede a colocar an 

Isa re in es aorre*pondiaates(4) loa segnato* de s le w  Mr- 
ndtiso y as s w o t*  1* biela gel sotar a l pistón pweadidn- 

dose luego a rwllanar las ranmas( a) eoa a l lubrificante 
sòlido y aa nonten dea poda a l cilindro y las àia tintas pia- 
Wes satsalss dsl *Otor, y, a l ponerse òste enaareha pas* 
a l asalta da sagrate a l orificio  gal bulón dal piò de bía- , 
ls ( t) , segga queda desarito.

4* ^  ^  piatdn cara eteriza do per Isa raÌYÌndÌoocionac an-

' tapiaras y p e rw  #1 sagrata # 1 referido balda, w d a  s  a#  . , 
-garage pesando parta da diche am ila a lubrificar 1 #  psra :̂. 

dea del cilindro, por loa intera tio los qua quedan antra a l 
dlo!^ balda y las nestradea peredas del eilindro y  a l nael^ 

ts sobran# rueÎTe a l .dapésito .por a l o rific io  da evasi** 

eida*faando a l soler 'aa salíanla, ana a l somanto de 3a *&* ! 
risa  d ilataci^  dal pistón, al lubrificante sòlido aonlanl- j 
do en lea ranura* magma la  lubrificación da Im paradas 
dal eütadre, sayo engraso an satas condicionas no serla j 

m flalm ta a l mlsasaota so tratara da engrasar son asalta' { 
.'dal ntH&ada nmsalaanta sen., as#  finólo parte nd'a als#^ . 
da do asta lubrifican# sòlido, liana prorlstae las rmura*! 
da cespoaaaeidB #  dilatación**.

6*.- 3a reivindica, per d ltiso, cono objeto cobra a l qua



ha #  raaa$y-al abuelo A# WtiliáM sea ae aolioita,^ W 
P3BT8M AmPTABL̂  A MOTORS % Y

Toáo conforaa qw#e Adscrito an la peresanta Beaoria, qua 

norata #  aoaw pAginaa eaeritaa a Equina y Alhajo a que 

aa aocmpsSaa.

HaArié, 8 #  febrero #  1947.



D.Blís S alivar Casan i francisco Arribas García. Hoje únicar-
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