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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

para na modelo de utilidad por veinte años en España, por: "Cln- 

to-pedal para aprovechar integramente. ea uaa b ic ic le ta , e l es­

fuerzo muscular producido por las  piernas ", a favor da Doa 

Manuel Gerardo López Dafonte, residente en El Ferrol del Caudi­

l lo ,  Calle Dolores, 34 -  23.-

* * * * *  e

con el cinto-pedal objeto de este modelo de utilidad l l a ­

mado así por ser e l cinturón y e l pedal los dos puntos de ap l i ­

cación del esfuerzo muscular producido por las piernas -  se obtie­

nen las siguientes ventajas:

5 1 .-  cambia radicalmente la  posición que, en la  b ic ic le ­

ta, adopta e l c ic lista  al subir las cuestas, toda vez que, en lu ­

gar de i r  agarrado con fuerza al guia o manillar, va simplemente 

apoyado en ó l, e incluso sin tocarle, siempre que la  velocidad 

adquirida sea suficiente.

lo 2 .- Al cambiar la posición -  según se indica -  en lugar

de i r  el pecho comprimido por el esfuerzo muscular que realizan
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los brazos, va completamente lib re , lo que permite el perfecto y 

normal funcionamiento de los pulmones, evitando la fa tiga .

3 .-  Por la  forma en que sujeta a la  b ic ic leta  e l cuerpo 

del c ic lis ta , hace que la  fuerza que óste aplica con los pies so- 

S bre los pedales, sea muchísimo mayor que la  aplicada corriente­

mente, toda vez que se aprovecha, integramente, todo el esfuerzo

* muscular que se realiza con las piernas.

LRSGRIPCIOn: Para mayor claridad de esta memoria des­

criptiva, expondremos las características del cinto-pedal que 

lo reivindicamos, con referencia a la  adjunta figura, correspondien­

te a una de sus formas de ejecución preferentes, pero sin que 

esto implique limitación alguna, ya que pueden variarse las io r -  

1 mas y dimensiones, los materiales empleados o detalles de orga­

nización, sin afectar a la  esencialidad reivindicada, dando, por 

15 tanto, lugar a dispositivos igualmente comprendidos y protegidos 

por el presente registro de modelo de utilidad .

La f ig .  1, representa un esquema de conjunto del cinto- 

pedal, asi como su instalación y funcionamiento.

De acuerdo con este esquema, el cinto-pedal, está forma-

,2o do por dos partes: tina, que pudiéramos llamar "móvil", que es la

que lleva  puesta el c ic lista : y otra " f i j a " ,  que va adosada a la
*

bicic leta.

La primera de e llas , o parte "móvil", está formada por 

un cinturón ( l ) -d e  suficiente consistencia -  a l cual, por su 

85 parte delantera, se halla adosada una cadena, correa o similar 

(2 ), terminada en una an illa  (3 ).  'i'ambión lleva un gancho (4j 

para colocar la anilla  (3) en la  posición da reposo.

La parte " f i j a " ,  consiste en una pieza (5 ), adosada f i r ­

memente a la b icic leta  por medio de una abrazadera o similar -  e 

3o incluso formando parte de la  misma bicic leta  -  y terminada, por
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su parte superior, eo un pivote o gancho vertica l (6 ),  en el sen­

tido de arriba abajo, es decir, que estará libre  por la  parte in­

fe rio r .

FU: IIONA1.1 IENTO: El funcionamiento de este cinto-pedal se 

comprende fácilmente: El c ic l is ta , - que se coloca debidamente el 

cinturón t l j  antes de emprender la  marcha- monta en la  bicic leta  

y se desplaza en e l la  normalmente mientras encuentra terreno l l a ­

no o cuesta abajo, pero a l in iciar una subida, procede de la  s i ­

guiente forma: Con una mano desprende la an illa  [3) del gancho 

(4) -  donde se halla  en la posición de reposo, es decir, mien­

tras no se u tiliza  -  y la  intrdduce en el pivote o gancho (6 ). En 

este momento tensa con su cuerpo la  cadena (2) y comienza a peda­

lear. Como quiera que el cinturón (1) -  que debe obrar sobre las 

caderas, para mayor rendimiento -  sujeta su cuerpo a la bicic leta, 

el esfuerzo producido por los músculos de la  pierna obra sobra 

dos puntos, uno f i jo  a la  b icic leta  -  e l cinturón - ,  y otro móvil 

- los pedales siendo sobre estos últimos sobre los que obra 

toda la  fuerza producida, y no teniendo, por tanto, necesidad de 

asir fuertemente e l manillar o guia, por lo que, simplemente, apo­

yará sus manos en ¿1, para conducir la  b ic ic le ta . Una vez termina­

da la  cuesta, basta soltar la  an illa  (3) del pivote (6) e introdu­

c ir la  nuevamente ea e l gancho (4 ).

VENTAJAS: Las principales ventajas que se obtienen con 

el cinto-pedal, son las siguientes:

1 . -  Un gran aumento en e l empuje que, de los pies, re­

ciben los pedales, debido al esfuerzo muscular de las piernas, ya 

que, al distenderse, obran los músculos sobre e l cinturón (1) -  que 

permanece completamente f i j o  -  y sobre los pedales, recibiendo ás- 

tos, integramente, toda la  fuerza producida.

2 . -  Al quedar sujeto a la bicic leta  el cuerpo del c i-



* 14388 3
-4- ,

olista , por medio del cinto-pedal, los brazos quedan lib res  del 

esfuerzo que tenían que hacer sobre el guia o manillar, quedando, 

por tanto, e l pecho, libre  también de dicho esfuerzo y preparado 

para una respiración normal que evita -  o, por lo menos, retrasa - 

la fatiga.

5 .-  Aunque la  cadena (2) vaya sujeta a la pieza (5) no 

puede haber peligro alguno de que, por motivo de una caída, vaya 

el c ic lis ta  haciendo cuerpo con la b ic ic le ta , toda vez que basta 

que se incline el cuerpo ligeramente hacia delante para que, por 

su propio peso, la an il la  Í3j se desprenda del pivote (6 ).

4 . -  Como puede apreciarse, e l cinto-pedal es suscepti­

ble de ser colocado, indistintamente, en toda clase de bicic letas,  

de carrera, de paseo, de hombre o de mujer.

5 . -  Por obtenerse con el cinto-pedal un gran rendimien­

to al subir las cuestas, no es necesario e l cambio de velocida­

des: no obstante, no existe incompatibilidad alguna entre ambos.

6 . - También son ventajas apreciables, la sólida cons­

trucción del cinto-pedal, por lo que no está propenso a averias: 

su sencillez! rápida colocación: bajo precio de coste: etc.

O T A

NI presante modelo de utilidad comprende las siguien­

tes reivindicaciones:

1 . -  Cinto-pedal para aprovechar integramente, en una 

bicic leta, el esfuerzo muscular producido por las piernas, ca­

racterizado por estar formado por dos partes: una " móvil", que 

va colocada en el cuerpo del c ic lista : y otra " f i j a " ,  que va 

adosada fuertemente a la  b ic ic leta .

2 . -  Cinto-pedal, segiin el punto anterior, caracteriza­

do porque la  parte "móvil" está formada por un cinturón, que lleva
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adosada una cadena, correa o similar, terminada eo una an il la .

3. -  cinto-pedal, según las reivindicaciones anteriores, 

caracterizado porque la parte " f i ja "  está formada por una pieza 

metálica o similar, sujeta fuertemente a la b icic leta  -  o forman-

S do parte de e lla  -  que tiene un pivote vertical -  especie de gan­

cho, en e l sentido de arriba abajo, y libre  por 3U parte in fe ­

r io r  -  donde se sujeta la  an illa  anteriormente expresada.

4 . -  " Cinto-pedal para aprovechar integramente, en una 

bic ic leta , el esfuerzo muscular producido por las piernas

lo Según se desoribe y reivindica en la  presente memoria

descriptiva y se ilustra  con los planos que a la  misma se acom­

pañan .

Consta esta memoria de cinco hojas foliadas y escri­

tas a máquina por una sola de sus caras.

Madrid, 16 de Enero de H47.



Don Manual Gerardo Ddpaz Bafoota HOJA UnICA.
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