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MODEY.0 DE UTILIDAD
por 20 afios

a favor de "VEHIOULOS ELECTRIOOS AUTARQUIA, S.4."
de nacionalidad esmpafiols

residente eun Bargelona,

PO

"UN CHASIS PARA AUTOMOVIL DE TRACCION ELECTRICA" (Clase
62¢, Grupo 79 del Nomenolator). o

MEMORTA DBSCORIPTIVA

Los sutoméviles movidoe por traceiln eléctrica son en ge—
neral automéviles de motor de combustibn interns transformedos
medlante instalacién de motor elsctriao, baterias y demés or-—
genos necesarios para suetitulr an eistema de traccidén por otro.
8in embeargo los vehisculos resultantes de tal transformasién
tiensn necesariamente que resultar insdecuados por cuanto gue
el automovil eléatrico ees mecénicamente mucho més sencillo y
el reparto de oargas sobre el mismo tampoco es igual que asobre .
los antoméviles de combustidn. El resultado de tales transfor-
madiones es inevitsblemente la obtencidn de un vehiculo de peso
superior al neceaasrioc en el que, ademfs las bateries sbsorben
gren parte de la capacidad dtil del misemo.

El yecurrente ha ideado uu chasis en el que se suprime
tocdo pesp gue no sea necesario a Bu fancidn; se prevé la insta—
lacién de bateriae en lugar que no afeote al espacio 6til del
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vehioulp y eetf concebido en forms gqus puede ser aonducido indis—
tintamente con y sin ocarroceria debido a que tanto los organcs de
traccién como los de direcoidn y control permanecen solidarios i
del chasis al ser quitada la cabina o carroseria del mismo.

5. 4 Ademés, al ser estudiado an disefio especislmente para
traseién eléetrisca ha permitido reduoir motablemente la longi-
tud entre el puneste del conductor y la parte anterior del vehi-
culo resultando de ello un acortamiento de la distancila entre
ejes y por tanto un aumento en le €acilidad de maniobra.

l0. 4 continuscién pesa & describirse, a tftulo de ejemplo
no limitativo, uu caso de ejeoncién préetica de un chasis con~
forme al presente Modelo, ayundando & la desoripeidn las figuras
de las- do® hojas de d4ibujos que se acompafian,

En dichas hojes:

. 1B. o Fig. 1, representa una vista del bastidor del ohasis des—
| awdo. o

Fig. 2, es una vista del chasis ocon todos los Srgancs
necesarios para su marcha y conduccién.

Mg. 3, ea un detalle de la fijacién del motor eléatri-
20, oco & los largueroe del bastidor.

Fig. 4, es une viste mostrando el citado chasls provie-~
to de una caja Yoton la eabina de conduceidn dispuesta para
ger montada sobre el mismo.

Pig. 8, es un detalls en seccidn de la fijacién poste-
g6, rior de la cabina al chaeis.

Fig. 6, es un detalle en seccién de la fijacién lateral
~8e la oabina el chasis.

Bl bastidor (Fiz. 1) consiste en dos largusros tubula—
vee (1 y 2) de secoidn oircular, de acero, paralelos el uno
30. con respecto al otro. Enfilados en dichos largueres y repartidos
gegln convenga, van distribuidos otros travesafios (8, 4 y 5)
oconastruidoe en chapa de acero doblada en forma de U en ouyos
nervios se han practiscado un nfimero variagble de taladros; estos
taladros estén provistos para el esligeramiento de cada travesa—
85. flo respectivo, pero pueden tambidn ser utilizados para el paso
de los mandes e instalacionee de deba ir dotado el vehioulo;
el teladro central del travesafio ?33 es de mayor diasmejro que lo2:
restantes para poder pesar e través de 61 la barra (15) de trans
miusén de movimiento., En uno y otro extremo de los largueros (1
40, ¥y 2) ae enfilan finalmente otros dts travesafios (6 y 7) oons—
truidos igualmente en ohapa de acero doblade en forma de U. L&
distanoipm entre les travesafios (5 y 7) y los travesafios (3 y 6)
serd la impuesta por las ballestas del juego de ruedas posterior
y anterior respectivamente gue vayan & montaree en el vehiounlo
46. pars doterle de la debida suspensifn. Una vez hecha lg adesua-

. da distribucién de los travesafios conforme a las conveniencias
partioulares de cada wvehiculo, los travesafios (3, 4, 6, 6 ¥ 7)
gson wnidos por soldadara a los dos largueros (1l ¥y 85 quedando
de osta forma comstituido el bastidor.

ba. El chasis, tal y ooma ueda dascrito se completa con la
f1jacién del motor eléctrico (8) al bastidor (Fiz. 3) realisan—
dose dicha fijacién mediante une braga o puents a le que va su=—
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jeto el motor (8), cuyos dos braxos (9 g 10) se unen con tormillos

a mas pletinas (11 y 12) soldadas al efecto sobre los largusros

(1 y 2) de) bastidor, previa interposicién de unos dados (13 y 14)

de goma dura destinedos a amortiguar lae reacciones del par de ro-
6. tacidn del motor y preservarle al mismo tiempo de las tropidsciones

originadae por la marcha. )

-3 -

Unida direstamente al motor (8) por mediacién de cardan y
janta elfestice de tipo conocido va instaelada la barra de transmi-
8ién (15) (Fig. 2) le cual se une al puente (16) del juego de

10. ruedas posterior que di impulsscién al vehiculo. Las balleetas
(17 y 18) de guspensgiln trasers en las que se apoya dicho puente
(16) se unen a los dos traveeadios posteriores (6 y 7) del basti-
dor a travéds de sharnelia y artiocnlamciones de tipo asimismo conocié
B do. Por igual procedimiento van unides & los travessfios SS ¥ 6) loe
- 15, resortes del Jjuego anterior de rnedas o de direccidn (19).

En la parte anterior del chasig, fijados sobre el bastidor
mediante tornilles, remaches o @cldadura y en el lugar mas convem
niente al osso de osda vehiculo, va instalada la palanca de mando
del controler o regulador (80), la del freno de mano (2l), el pe-

20, dal (28) del freno hidrénlico o mecénico de pie, la caja de direa-
oidn (28) y, en general, onantos orgarnos y accesorice son usuales
p:ig hacer la condnoeién del vehiculo lo més cémodas y segura po-
a8 2. ‘ .

Soldadas en una y otra testa del largusro aenterior (6) y
26. Bobresaliendo del mismo existen dos pletinas (24) provistas de
taladros, destinadas a la fijacifn anterior de la cabina sobre el
chagig; la fijgoién posterior de la cabina sobre el mismo, se con-
gigue nutilizands otros dos taladros (85) practicados en un falso
. larguero (26) de madera unido edlidamente al travesafio (4) sobre
30, el eual, i{aaias a un escaldn proviste a todo lo largo del miemo,
- ge ?paya cha cabina. Este falsolarguero (26), en unién de otro
‘ (27) £1jsds sobre el travesafo (32, sirve ademés pars sostenmer, i
debidamente fijados los asientos (28 y 29) del eonductor y eu
ayudante.

g5. Finalmenge, dispuestas entre los largueroe (3, 4y 6) y e
uo y otro lado del chasis, van ingtaladas lee csjas de bateries
lae cuales eeté provistes de medios propioe de suepensién coneis—
tentes en unes aletas (50) que se epoyan directamente sobre los
respectivos treveeafiog del bastidor y permiten instalar y extreer

40, fecilmente las cajee por deslizemiento. Dichas aletms (30) formen
parte integrente de mna ermedura compueste de flejes de hierro o
que se Zija directsmente con tornillos s la cajsa de bateriss & la
cual refuerse formando une espscie de cesta metélioa alrededor
de ella. Une ver ineteladae lse orjes de baterias en sus sorrespon

45. dienter emplazamientos, se monte a fravée de un espérrago soldado
sobre el trgvesafio (4) una brida (Z1) que sujete las citadas ce-—
Jas, doe a Adcs. :

El ohasis tal y como queds desorito, una vez hechas las
debldes oonexiones electricas, estd en condiciones de marcha y
50, puede hacerlec sin necesidad de inataler sobre- €1 la egbine ni
otro orgeno slguno. Ls cabine (3R) conforme se ha dicho (Fig. 4)
puede eer montade y desmonteds facilmente no afectando el gque
epté colocada o no, la merche ni le condnooidén del vahioulo. Pa—
re instalerla baptard descdnderls hasta que su parte posterior
B5. se apoys en el eeceldn previeto en el faleo lerguero (26) ¥,
una ves emplassde y coinoidentes los taledroe (25) de dicho fale
80 larguero y 108 de la eabina (83) (FPig. 5) fijerle con unos
tornillos pasantes a través de ambos. La parte anterior ds la
cabina se fija enélogamente (Fig. 6) pasando sendos tornillos
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& través de los tslsdroe previstos en las pletinas (24) y los co-
rrecspondientes (24) de le cabine.’

Une vez colocgda le cabina, la berrs del voleante de direo~
6ién se fija al tablers de instrumentos de la mieme mediante una
bride articuleble (35) de la cual una mitad permenece fija en di-—
cho tablero y le otra mitsd gira sobre le misme, graciee @& une
charnela, cerréndose y uniéndose & la parte fije por medio de una
meriposa una veg coloceda la barra del volante en su emplazamien-
to. Con este dispositive ee consigua dar una mayor rigidez al vo-
lante evitando en é1 toda vibraeién.

Unidos a la oabina (22) van todos loe érganoe y accesorios
%nherentes a elle incluyendo gnerdebarros y respaldo de los esien~
o8,

Graciae a la facilidad con que pnede ser separada la cebl-—
na del chasise es posible une frecuente y total limpieza del mismo
eviténioee asf{ le formacién de exidaciones en los rincones que
de otro modo reenltarian ineccesibles. Permite ademés llevar el
chasis a la repoeicién de carga desprovieto de le csbine evitan-
4o oon ello que las emanaciones gaseosas del Bcido puedan etacar
y deteriorar durante dicha operacién las partes vulnerables de
la oarroceria como son el niguel, la pintura y el tepizedo.

En el presente Modelo podré ser varieble el didmetro y la
longitud de los largneros (1 y £) del bastidor, que podrén sumen—
tar o dieminpir en funcidn direeta de ls capscidad de carga y
de les dimensiones que se provean para el vehioulo, y la gantidad
y separacifn entre s{ de lee travesefioe que, en unién de dichoe
larguercs, constituyen el bastidor, los cneles podrédn variar asi-
mismo de scuerdo oom las caraoteripticas que en oceds ocaeo deba -
reunir el vehioule.

Podrd veriar también el sistema de unién de la ocabine al
chasie en el oual la fijmcifn por tornillos podré ser reemplegada
Por cualguier sistema mixte de engastes y tornilloe; totalments
por cierres o enganches de ballesta o por todo otro slestema que
responda a igval fin de répido montaje.y deemontaje.

También podrd ser varisble el sistema de muspensidn de las
cajas de baterias al bastidor, pudiendo sustituirse el sistema de
aletas desorito por otro cualguiera oconccide, de iguel efecto.
Podré serlo igualmsnte la colocacién de los 3rganos de direccién
y mendo eobre el bastidor loe cuales como ya se ha dicho podrén
ser dispuestos en sade caso en la forma més adecuadas para obtener
un edmodo manejo.

En general podrd ser varieble todo ocuanto no se oponga &
ﬁ: ea:ncielidad misma del siestema de chasie objeto de la presente
morlia.

n N 0 T A
REIVINDICACIONBEBS

8e reivindioa ocomo objeto del presente Modelo "un chaele
gg:a automévil de traccién electrica" que se caracterize y die-
gue:

1%.~ Por estar dotado de un bastidor compuesto de dos lar-~
gueros construldoes en tubo de acero, de seccidn cireouler, los
cuales ne requieren otra manipulani&n que ser cortaedos & la lon-
gitud conveniente y que por estar dlespuestos paralelamente el
uno del otro permiten enfilar en ellos, en nfmero y separacién
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adecuadoe, los travesaiios de chapas de ecerc dobledoe en forma

'de’VU gue, conjuntamente, constituyen el bastidor quedando todos

los dementos rennides por soldednra y formando un conjunto alta~—
mente resistentes y de méxime ligereza.

28 ,~ Por estar especialmente 1deado y dlspuesto para ser
accionadp por motor eléstrico y bateries de acumuladores y haber—
se previmto espacios adecunados para diches bateries lag cuales
podrén ser emplasadas de cuelquier potencie y ospmefiddy por tan—
to de variadas dimensiones.

38 .~ Por llevar unidos al bastidor los asientos del con-
ductor y del ayundante, y todo los ofganos de conduocién y mar—
ocha de tal menera que el chasie propiamente dicho conetituye
de por ef el wehiocule y puede funcionar como tal con o 2in cebi-
na de conduccién,

- 49,~ Por Xermitir quitar y coloocar faoilmente la cabina
aciage & la unidy de le misma al bastidor por medio de cuatro
ornillos u otros elementor de fijaciln de igual efecto, lo onal
permite una perfesta limpiess y entretenimiento del chaeis y qui-~

tarle, ei ee deses, cnando las baterias son mometidas a ocarge
pare eviter los efectos corrosivoe del £oido sobre los materia-
les deliocedos en que estd ejecutadas lee carrocerias.

B*,~- "UF CHASIS PARA AUTOMOVIL DE TRACCION ELECTRIZA",

J8ern suales fueren lae sircunstenciae qné concurran con
la esencialidad del objeto del presente Modelo. ‘

Conmta la presente Memoria deseriptive de cinco péginas
foliadars y mecanografialdas por una sola cara y va acompaiiada de
dibujoe aclarativos en dos hojes.

Bercelona, 2 de Mayo de 1946.
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