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A MODELO DE UTILIDAD 
per 20 años

a favor Ae "VEHICULOS ELECTRICOS AUTARQUIA. s^A." 
Ae nacionalidad aapañola 
residente an Baroalona, per:

CHASIS PARA AUTOMOVIL DE TRACCION ELECTRICA" f Clase 
, Orapo Aal Nomenclátor).

WBKHKA aSQEIPTIYA

Loa antomóviles movíaos por tracción eléctrica son en ge­
neral antomóviles Aa motor Aa combustión interna transformados 
meAianta instalación Aa motor alaetrico, baterías y demás ór­
ganos necesarios para anstitair nn sistema Ae tracción por otro.

6. Sin embargo los vehículos resaltantes Ae tal transformación 
tienen necesariamente que resaltar inadecuados por cnanto qne 
ol antornovil elÓotrioo es mecánloamente mucho mas sencillo y 
el reparto Ae cargas sobre el mismo tampoco es ignal qne sobre 1 
loe automóviles Ae combustión. El resnltaAo Ae tales transfor- 

10. Máiones es inevitablemente la obtenoióa Ae nn vehienle Ae peso 
snperior al necesario en el qne, además las baterías absorben 
gran parte Ae le capacidad Atil del mismo.

El reonrrente ha ideado nn ohaala en el qne se suprime 
todo peso qne no sea necesario a en fnnoión; se prevé la insta­
lación Ae baterías en lagar qne no afecte al espacio útil del
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vehículo y está concebido en forma que puede ser conducido india- 
tintamente con y ein oarrocería debido a que tanto loe órganos de 
traooión como les de dirección y oontrol permanecen solidarios ¿ 
del ohaeia al ser quitada la sabina o carrooeria del mismo.

5. Además, al ser estudiado su diseño especialmente para
tracción eléctrica ha permitido reducir notablemente la longi­
tud entre el puesto del conductor y la parte anterior del vehí­
culo resultando do olio un acertamiento do la distanoia entre 
ejes y por tanto un aumento en la facilidad de maniobra.

10. A continuación pasa a describirse, a título de ejemplo
no limitativo, un caso de ejecución pr&etiea de un chasis con­
forme al presente Modelo, ayudando a la descripción las figuras 
de las dos hojas de dibujes que se acompañan.

Bu diohas hojas:
IB. Fig. 1. representa una vista del bastidor del ohaeia des­

nudo.
Fig. 8, sa una vista del chasis con todos los órganos 

neosearios para sa marcha y conducción.
Fig. Z, es un detalle de la fijación del motor aláotri- 

EO. co a loe largueros del bastidor.
Fig. 4, es asa vista mostrando e l citado chasis provis­

to do una caja ye con la cabina de conducción dispuesta para 
ser montada sobre el mismo.

Fig. B, es un detalle en sección de la fijación posta­
se. rior de la cabina al chasis.

Fig. 6, ss un detalle en seoción de la fijación lateral 
de la cabina al chasis.

El bastidor (Fig. 1) consiste en dos largueros tubula­
res (1 y 2) de seoción circular, de acero, paraleles el uno 

30. con respecto al otro. Enfilados en dichos largueros y repartidos 
según convenga, van distribuidos otros travosaños (Z, 4 y B) 
construidos en chapa de acero doblada en forma da U en cuyos 
nervios se han practicado un número variable de taladros: estos 
taladros están provistos para el aligeramiento de cada travesa- 

ZB. ño respectivo, pero pueden tambiÓn ser utilizados para el paso 
de los mandos a instalaciones de que deba ir dotado el vehículo; 
el taladro central del travesado (3) as de mayor diámetro que los ; 
restantes para poder pasar a través de Ó1 la barra (IB) de trama 
misión de movimiento. En uno y otro extremo de los largueros (1** 

40. y 8) sa enfilan finalmente otros dés travesados (6 y 7) cons­
truidos igualmente en ohapa de aoero doblada en forma de ?. la 
distancia entre les travesañas (6 y 7) y los travesañas (Z y 6) 
será la impuesta por las ballestas del juego de ruedas posterior ¡ 
y anterior respectivamente que vayan a montarse en el vehioalo 

4B. para dotarlo de la debida suspensión. Oha vez hecha la adecua­
da distribución da los travesados conforme a las conveniencias 
particulares de cada vehículo, los travesaños (S, 4, 5, 6 y 7) 
son unidos per soldadura a los dos largueros (1 y 8) quedando 
de esta forma constituido el bastidor.

BO. Ü3L chasis, tal y como queda descrito se completa oon la
fljaoión del motor eléctrico (8) al bastidor (Fig. 3) realizán­
dose dicha fijación mediante una braga o puente a la que va su-
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jeto al motor (8), cayos los brazos (9 y 10) ae unen coa torailloa 
a anas pletinas (11 y 12) soldadas al efecto sobre los largueros 
(1 y 2) del bastidor, previa interposición de caos dados (13 y 14) 
de goma dora destinados a amortigoar las reacciones del par de ro- 

6. tacita del motor y preservarle al mismo tiempo de las trepidaciones 
originadas por la marcha.

Unida directamente al motor (6) por mediación de cardan y 
jacta elástica de tipo conocido va instalada la barra de transmi­
sión (15) (Fig. 2) la cnal se ene al pnente (16) del juego de 

10. roedas posterior qae dá impnlsaoián al vehículo. Las ballestas 
(17 y 18) ds suspensión trasera en las que se apoya dicho poento 
(16) ae onen a loe dos travesases posteriores (5 y 7) del basti­
dor a través do eharnel&a y articolaciones de tipo asimismo conoció 
do. Por igaal procedimieate van anides a los travesados (3 y 6) los 

16. resortes del juego anterior de raedas o de direccién (19).
Bn la parte anterior del chasis, fijados sobre el bastidor 

mediante tomillos, remaches o soldadora y en el lagar mas conven 
Hiente al caso de cada vehicalo, va instalada la palanoa de mando 
del centrolsr o regalador (20), la del freno de mano (21), el pe- 

20. dal (22) del freno hidráulico o mecánico de pie, la caja de direo- 
eién (23) y, en general, enantes órganos y aeeesories son asnales 
para haoer la oondaooién del vahiealo le más cétacda y segara po­
sible.

Soldadas en ana y otra testa del larguero anterior (6) y 
26. sobresaliendo del mismo amisten dos pletinas (24) provistas de 

taladros, destinadas a la fijaoién anterior de la cabina sobre si 
chasis: la fijación posterior de la cabina sobre si misme, se oon- 
sigae utilizando otros dos taladros (26) practicados en an falso 
largaero (26) de madera anide sólidamente al travesado (4) sobre 

20. el cnal, gracias a an escalón previste a todo le largo del mismo, 
se apoya dieha sabina. Bate íalsolargaero (26). sn anión de otro 
(27) fijado sobre el travesado (3), sirve ademas para sostener, ¿ 
debidamente fijados los asientos (28 y 29) dsl oondnctor y ea 
ayndante.

25. Finalmente, dispuestas entre los largueros (3, 4 y 5) y a
ano y otro lado del chasis, van instaladas las cajas de baterías 
las cuales está provistas de medios propios de suspensión consis­
tentes en ttaaa aletas (30) qae ae apoyan directamente sobre los r 
respectivos travesados del bastidor y permiten instalar y extraer 

40. fácilmente las cajas por deslizamiento. Diohae aletas (30) forman 
parte integrante de ana armadora compuesta de flejes da hierro r 
que se fija directamente oon tornillos a la caja de baterias a la 
cual refaersa formando ana especie de cesta metálica alrededor 
de ella. URa ves instaladas las cajas de baterias en eas correspon 

46. dientes emplazamientos, se monta a gravés ds an espárrago soldado*" 
sobra si travesado (4) ana brida (31) qae sujeta las citadas ca­jas, des a des.

B1 ohaais tal y como queda descrito, ana vez hechas las 
debidas conexiones eléctricas, está en condiciones de marcha y 

80. pnede lamerlo ein necesidad de instalar sobre él la cabina ni 
otro organo alguno. La cabina (32) conforme se ha dicho (Fig. 4) 
puede ser montada y desmontada fácilmente no afectando el qae 
esté colocada o no, la marcha ni la conducción dal vahiealo. Pa­
ra instalarla bastará desodnderla hasta que su parte posterior 

86. se apoyo sn si escalón provisto en si falso largaero (86) y, 
ana vez emplazada y ooinoidentsa los taladros (86) de dicho fal­
so largaero y los de la cabina (33) (Fig. 3) fijarla oon anos 
tornillos pasantes a través ds ambos. La parte anterior de la 
cabina se fija análogamente (Fig. 6) pasando sendos tornillos
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A través de la# taladros previstas en las pletinas (84) y los ao- 
rreepondientee (84) As la cabina/

Una vez colocada la cabina, la barra del volante de direo- 
ción ae fija al tablero de instrumentos de la misma mediante ana 

6. brida articnlable (35) de la cnal ana mitad permanece fija en di­
cho tablero y la otra mitad gira sobre la misma, gracias a ana 
charnela, cerrándose y uniéndose a la parte fija por medio de ana 
mariposa ana vez colocada la barra del volante en ea emplazamien­
to . Con este dispositivo se consigne dar ana mayor rigidez al vo­

lo. lente evitando en él toda vibración.
Maídos a la cabina (8B) van todos los árganos y accesorios 

inherentes a ella inolayendo gnardabarros y respaldo de los asien­
tes.

Gracias a la facilidad con qae paede ser separada la cabi­
le, na del chasis es posible ana frecnente y total limpieza del mismo 

evitándose así la formacién de oxidaciones en los rincones qae 
de otro modo resaltarían inaccesibles. Permite además llevar el 
chasis a la reposición de carga desprovisto de la cabina evitan­
do con ello qae las emanaciones gaseosas del áeido peedan atacar 

BO. y deteriopgar dorante dicha operación las partes vaine rat lee ds 
la oarrooeria como son el niqael, la pintara y el tapizado.

En el presente Modelo podrá ser variable el diámetro y la 
longitud de los largaeros (1 y B) del bastidor, qae podrán semen­
tar o disminpir en fanoión directa de la oapaoidad de carga y 

86. de las dimensiones qae se provean para el vehículo, y la cantidad 
y separación entre si de lea travesados qae, en anión de dichos 
largaeros, constituyen el bastidor, los cnales podrán variar asi­
mismo de aenerdo oon las earaoterieticas qae sn cada caso deba ? 
reonir el vehículo.

80. Podrá variar también el sistema da anión de la oabina al
chasis en si onal la fljacián por tornillos podrá ser reemplazada 
por cualquier sistema mixto de engastes y tornillos; totalmente 
por cierres o enganches de ballesta c por todo otro sistema que 
responda a igual fin de rápido montaje.y desmontaje.

86 También podrá ser variable el sistema de áospenaión de las
cajas de baterías al bastidor, podiendo sustituirse el sistema de 
aletas descrito por otro cualquiera conocido, de igeai eíeoto. 
Podrá aerlo igualmente la colocación de les órganos de dirección 
y mando sobre el bastidor lee cuales como ya se ha dicho podrán 

40. ser dispuestos en cada caso en la forma más adeenada para obtener 
nn cómodo manejo.

En general podrá ser variable todo cnanto no se oponga a 
la eseacialldad misma del sistema de chasis objeto de la presente 
Memoria.

46. n N O T A
R E I V I N D I C A C I O N E S

Se reivinàioa como objeto del presente Modelo "nn ohasie 
para automóvil de tracción eléctrica" qae se caracteriza y dis- 
t lagne :

60
60. 1*.- Por estar dotado de nn bastidor compuesto de dos lar­

gueros construidos en tubo de acero, de sección circular, loe 
cuales no requieren otra manipulación que ser cortados a la lon­
gitud conveniente y que por estar dispuestos paralelamente el 
uno del otro permiten enfilar en ellos, en numero y separación
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adeouadoe, loa tvavesaSos de chapea de acere doblados en forma 
'deiW que, oonjunt<mnente, constituyen el bastidor quedando todos 
los Asmantes reunidos por soldadora y formando un oonjunto alta­
mente resistentes y de m&xima ligereza.

6. a * P o r  estar especialmente ideado y dispuesto para ser
accionado por motor eléctrico y baterias de acumuladores y haber­
se previsto espacios adecuados para dichas baterias las cuales 
podrán ser emplazadas de cualquier potencia y osgaelBAdy per tan­
to de variadas dimensiones.

10. 30.- Por llevar unidos al bastidor los asientos del con­
ductor y del ayundante, y todo los cáganos de oonduoeián y mar- 
oha de tal manera que el chasis propiamente dicho constituye 
da por sí el vehículo y puede funcionar como tal con o sin cabi­
na de conducción.

16. 4*.- Por permitir quitar y colocar faoilmente la cabina
gracias a la unión do la misma al bastidor por medio de cuatro 
tornillos u otros elementos de fijación de igual efecto, lo cual 
permite una perfecta limpieza y entretenimiento del chasis y qui­
tarla, si se desea, cuando las baterias son sometidas a carga 

30. para evitar los efeetos corrosivos del Asido sobre loe materia­
les delloadoe en que esté ejecutadas las carrocerías.

6*.- "UN CHASIS PARA AUTOMOVIL DE TRACCIÓN ELECTRICA".
JSeau cuales fueren las circunstancias que concurran coa 

la eeencialidad del objeto del presente Modelo.
25. Consta la presante Memoria descriptiva de cinco páginas

foliadas y mecanografiadas por una sola oara y va acompasada de 
dibujos aclarativos en des hojas.

Barcelona, 2 de Mayo de 1946.
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