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MODELO DE UTILIDAD 

por 30 años
a favor de D. Guillermo MENENDEZ DE AULESTIA
de Racionalidad española
residente en Barcelona, calle Balmes, 435
por:

"UN SOPORTE PARA ACUMULADORES DE "VEHICULOS DE TRACCIÓN 
ELECTRICA" (Clase 63', Grupo y  del Nomenclátor).

MEMORIA DESCRIPTIVA

La manera de instalar sobre los vehículos de tracción 
eléctrica los acumuladores necesarios para sa íoncionamiento 
viene resolviéndose, en general, snspendiendo estos del basti­
dor del vehículo mediante anos soportes qae, debido a sa oon- 

5. capción, además de resaltar excesivamente pesados someten al 
citado bastidor a fatigas locales qae reducen las facultades 
residentes del vahicalo.

El recurrente ha ideado an naevo soporte el oaal, gracias 
a la disposición de sa estructura, permite el empleo de perfi­

lo. les de reducida sección y por lo tanto de poco peso, y convier­
te el perfil en U del larguero del bastidor^ en ana viga ar­
mada de tipo celosía con coya transformación en vez de some­
ter dicho larguero a ana sobrecarga de flexión aumenta sa pri­
mitiva capacidad de resistencia.

15. A los defectos de orden estético de qae padecen los so­
portas oorrlertemerte empleados vienen a samarse los inheren­
tes al necesario recubrimiento de los mismos para asegurar la 
debida protección de los acumuladores contra el polvo, la lln- 
via y en general, contra todo agente exterior de destrucción. 

80. Loa soportes corrientemente empleados resaltan muy pesados y 
de manejo poco práctico.
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En la invención objeto del presente Modelo se resuelve la 

protección de les acumuladores mediante una combinación de ta­
pas ligeras y de rápido montaje las cuales,al cerrarse quedan só­
lidas y automáticamente fijadas al soporte.

5. B1 sistema de sujeción de los acumuladores o cajas de bate­
rías al soporte, ofrece la novedad de estar realizado excluyen­
do del mismo toda clase de tornillos, palomillas y demás piezas 
de fácil deterioro, instalándose en su lugar una simple palanca 
interpuesta entre cada dos cajas de baterías la cual, actnando p 

10. por gravedad, asegura una sujeción de las mismas totalmente efi­
ciente.

la disposición de la estruotura formandoppequeños depar- 
: tomentos permite el empleo de cajas de baterías de reducido n&-

mero de elementos, gracias a lo cual las citadas cajas resultan 
U5. p&co pesadas y pueden ser fácilmente manejadas a mano.

Finalmente, por medio de un soporte auxiliar incluido en 
Al presente modelo se facilitan las revisiones periódloas de las 
cajas de baterías. Debido al lugar deemplazamiento de las mismas 
que comunmente es debajo de la caja o carrocería del vehículo,

SO. las citadas revisiones resultaban aimmpre incómodas y a veoes di­
fíciles no siendo de extrañar por ello que se especiasen hasta 
el extremo de no atender al cuidado de las baterías con la fre­
cuencia y cuidado debidos con lo cual su vida quedaba notable­
mente acortada ÿ muy reducido su rendimiento.

M .  Para evitar dichos inconvenientes el recurrente ha ideado
dicho soporte auxiliar el cual, al ser adaptado al soporte de ba­
terías permite extraer estas de sus departamentos sin necesidad 
de descenderlas al suelo.

A continuación se describe a titulo de ejemplo no limitâti- 
30. YO un caso de ejecución práctica del soporte objeto de la presen­

te Memoria, acompañémose tres hojas de dibujos para mayor faci­
lidad de interpretación.

En dichos dibujos:
Tig. 1.- representa una vista en perspectiva de la estructura de 

35. un soporte de seis departamentos.
Fig. 3.- representa el mismo soporte con el revestimiento o ta­
pas de protección montadas, hallándose de estas la mitad abier­
tas y la otra mitad cerradas.
Flg. 3.- muestra un detalle de ano de los elementos de la eatrnc- 

40. tura con el sujetador de cajas de baterías montado, y un detalle 
del sistema de enganche de las puertas de protección.
Flg. 4.- representa el elemento central de la estructura al que 
concurren, encajando en el, las tapas frontales y superiores 
del soporte.

45. Fjg. 5.- es ana vista en perspectiva del soporte auxiliar para 
facilitar la revisión y entretenimiento de los acumuladores.
Fig. 6.- es un detalle de una de las patas extensibles del mismo 
soporte auxiliar.
Flg. 7.- es una vista del gemelo destinado a enganchar el sopor­
te auxiliar en el soporte de baterías.
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Fig. 8.- repfesenta ana seoolón por el eje del mismo gemelo mos­
trando la manera en que quedan acoplados el soporte auxiliar y 
el soporta de baterías del vehículo.

* rül soporte de aoamaladores que pasa a describirse consis- 
5. te en ana armadora (Fig. 1) coya extractara se oompone de en nú­

mero variable de escuadras dobles (1) constituidas por el aco­
plamiento de dos eaoaadras (3) de perfil angular de hierro, pre­
via interposición entre ambaB de un pasamano de hierro (3) dis­
puesto en tornapuntas a las qae se ana por soldadura. Con las 

101 mismas escuadras (2) se forman en la parte superior dos brazos
(4) los cuales sirvan para la fijación del soporte al bastidor
(5) del vahloulo; la formación de los citados brazos (4). se ob­
tiene mediante corte de cada una de las dos escuadras (2) siguien­
do el vértice del e&gulo que forma su perfil y doblando al final

15. del corte una de las aletas a 90# hacia el exterior, en la for­
ma papresentada (FÍgs. 1 y 3).

Pichas escuadras dobles (1} son fijadas por soldaduras a 
dos largueros de hierro ángulo, uno anterior (6) y otro posterior 
(7) sobre los cuales se distribuyo en cantidad y distancia va- 

20. rlables, de acuerdo con la cantidad y tamaño de las cajas de ba­
terías destinadas al soporte.

A uno y otro extremo de los citados largueros (6) y (7) y 
limitando la parte útil del soporte, van soldadas otras dos es­
cuadras simples (8) construidas igualmente en hierro de perfil 

25. angular; uniendo los dos brazos de cada una de estas escuadras, 
lleva soldado oadauna un tornapuntas (3) igual al de lssescua- 
drasdoblea (1) antes decritas.

B1 conjunto asi formado es reforzado en cada extremo por 
dos montantes (9) de pasamano de hierro directamente soldados a 

30 las escuadras simples (8), y por una serie de tirantes (10) 
Igualmente de pasamano de hierro que, dispuestos diagonalmente 
en forma de celosía, reúnen por soldadura las diversas escuadras 
de la estructura.

El larguero posterior (7) del soporte propiamente dicho 
36C se prolonga en ambos extremos formando dos tirantes (11) en dia­

gonal cuyas extremidades superiores se fijan directamente al bas­
tidor del vehículo, más alia de los puntos de apoyo de éste, 
atirantándose la figa de celosía asi formada y asegurando al con­
junto una absoluta rigidez.

40. Le fijación del soporte al vehículo se realiza mediante
tornillos a través de unos taladros previstos en la parte supe­
rior de las escuadras (1) y (8), y de los tirantes (11).

Se completa la formación del soporte objeto de la presen­
te Memoria con la anexión o montaje sobre ls parte descrita de 

46. los diversos elementos que componen la superestructura. Dichos 
elementos consisten en unas caequillos tubulares (12) que se 
anean por soldadura a la extremidad alta de lea escuadras dobles 
(1) (Flg. 3) destinándose dichos caequillos a recibir las tapas 
superiores (13) de protección. Otros caequillos tubulares (14) 

60. se fijan al larguero anterior (6) mediante pequeñas escuadras 
auxiliares (15) unidas asimismo por soldaduray su misión es la 
de recibir las tapas frontales (16) de protección.

Cerrando las dos extremidades dei soporte existen dos ta­
pas laterales (17) (Fig. 2), dispuestas a modo de tabique las 

55. cuales consisten en dos chapas de hierro reforzadas con un marco 
de pasamano, también de hierro; dichas tapas (17) se fijan di­
rectamente sobre ls cara externa de las escuadras simples (8) 
mediante tomillos o soldadura.
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La $S^;Uadrneidoble (I) (Fig. 4) en la que coinciden los li­

mites iniériones de las cuatro tapas (13) y (16) (Fig. 2) lleva 
soldada uha escuadra (18) (Fig. 4) construida con chapa de hie­
rro doblada en ferma de ? cuya parte abierta se orienta hacia 

5. el exterior con objeto de recibir en su interior los nervios (24) 
de cada juego de tapas contiguas.

Finalmente (Fig. 3) en la parte superior de cada tina de 
las escuadras dobles (1) del soporte y aprovechando el espacio 
que resalta de interponer entre los dos engaleres (2) del mismo 

10. el tornapuntas (3). va instalado un sujetador de baterías (19). 
Este sujetador esta construido con pasamano de hierro y termina 
formando un asa (20) en la extremidad opuesta a la de su arti­

culación (21). La articulación (21) quáda lograda mediante un 
simple balón o tomillo que traspasa los dos angulares (2) y el 

16. citado sujetador (19). Inmediatamente encima de dicho punto de 
artlcolaclón (21), los dos angulares (2) de la excuadra doble 
(1) sufren un extrangulamiento tal y conforme puede apreciarse 
en la Fig. 3; mediante dicho extrangulamiento, se mantiene levan­
tado por presión el sujetador (19) permitiendo extraer las cajas 

20. de baterías correspondientes sin que el citado sujetador molds- 
te para nada esta operación; en cambio el giro hacia abajo de 
dicho sujetador (19) no tiene limitación, con lo cual, gracias 
a su propia gravedad se asegura una eficaz sujeción de las ca­
jas de baterías y una adaptación automática a las dimensiones 

26. de las mismas.
El soporte asi formado, queda dispuesto para reelbir las 

tapas de protección (13) y (16).
Estas tapas (Figs. 2 y 3) están construida^ con chapa de 

hierro de muy pocq espesor reforzada por un marco (22) de flejA 
30. de hierro que sigue el contorno de las mismas, y un perfil de 

chapa de hierro doblada en forma de U (23) soldado por puntos 
en el dentro de le tapa y en sentido longirudinal e la misma; 
con este procedimiento se consigue dar un elevado grado de rigi­
dez a dichas tapas sin aumentar sensiblemente el peso. Cada ana de 

36. las citadas tapas (13) y (16) lleva los cantos (24) de sus cos­
tados doblados a 909, llevando doblado además las tapas superio­
res (13) en igual forma, canto longitudinal (28) opuesto al de 
glroñ mediante estas dobleces se obtiene que las tapas cierren 
formando oaja y se facilita asimismo su sujeción, la cual se ccn- 

40. sigue pof medio de la escuadra (18) en forma de U en cuyo inte- 
riof de alojan los cantos doblados anteriormente desaritos, in­
movilizando asi ambas tapas e impidiendo que se abran durante 
la marcha por toda clase de terrenos.

Finalmente, cada tapa lleva soldados dos goznes (26) en 
46. uno de sius bordes longitudinales con el doble objeto de permi­

tir su giro y asegurar su fijación al soporte. En el borde opues­
to al de los goznes (26) cada tapa lleva montado el correspon­
diente elemento-mecho o hembra- de un cierre de ballesta 
destinado a mantener cerrado el soporte, dejando asi las cajas 

60. de baterías al abrigo de cualquier agente exterior.
La puesta en servicie del soporte qqe acaba de describir­

se resulta en extremo cómoda gracias a la ligereza de sus ele­
mentos móviles, y rápida gracias a la concepción de sus órga­
nos de montaje, procediándose para ello como sigue:

gg. Pediendo efectuarse la instalación de las cajas de bate­
rías en el soporte hallándose montadas o desmontadas, indistin­
tamente, las tapas (13 y 16) de protección, se supondrán estas 
desmontadas para facilitar un orden más olaro de descripción.
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10.

20.

Hallándose puáa el soporte desprovisto de las tapas, se pro­
cederá a íá instalación de las oajas de baterías en el mismo ha­
ciendo deslizar cédaosja entre las galas formadas por los ángulos 
(8) de dos escuadras doblas (1) conaecutlvas. Al llegar la caja al 
lando de Sn departamento correspondiente, el sujetador de baterías 
(19! que se mantendrá levantado por la presión ejercida por el ex- 
trangolamiento de la canal en donde gira, se bajará ejerciendo 
con la mano presión hacia abajo, con ío ocal el asa (80) quedará 
entonces aechada contra las caras frontales de la citada caja de 
baterías y sus contiguas, lográndose la scjeoión de las mismas 
al soporte de una manera automática y eficaz, Esta operación se 
repetirá cada vez que un juego de dos cajas de baterías deban 
ser instaladas en el soporte.

Terminada la colocación de todas las cajas, se procederá 
al montaje de las tapas (13 y 16) de protocolen. Para ello se 
tomarán dichas tapas y haciendo colndidir sus goznes (86) con ñ 
loe caequillos (18 y 14) del soporte (Figs. 2 y 3), se entrará 
el ^aego delantero de tapas desllzándolo de delante hacia atrás 
según indican las flechas A.y el juego trasero de detrás hacia 
adelante, segán indican la? flechas B.- El montaje de las tapas 
superiores (13) que en determinados vehículos podría ofrecer di­
ficultades, se verá facilitado por una escotadura (88) provista 
en cada una de las tapas laterales (17) y por su corte en bisel 
que se hace en los cantos doblados (84) de las tapas superiores.

85. Una vez colocadas las papas en sus articulaciones corres­
pondientes se prsoederá al cierre de las mismas, realizado lo 
cual, los cantos doblados (24) de cada una de ellas quedarán 
alojados en el interior de la U de la escuadra (18) y encajando 
al mismo tiempo las dos tapas laterales (17) que a modo de ta- 

30. bique limitan el soporte, con lo cual quedarán a salvo de eual- 
reaooión de sentido longitudinal. Cada juego de puertas quedará 
mantenido cerrado por medio de un cierre (87) montado en el bor­
de opuesto al de giro de las citadas puertas.

El soporte auxiliar destinado a faoilitar la revisión y 
35. entretenimiento de los acumuladores (Fig. 5) consta de dos lar­

gueros (39 y 30) de hierro ángulo unidos entre si por varios 
travesados soldados rectangularmente a aquellos. De estos trave­
sados los dos (31) situados a uno y otro extremo del soporte son 
de perfil de hierro angular mientras que los centrales (32) son 

40. de sección en T con el nervio central orientado hacia arriba.
En la oara externa áel larguero (29) hay fijados tres ge­

melos (33) destinados a enganchar el soporte en el vehículo. Di­
chos gametos (33) son de sección circular y están provistos, de 
un sangrado oentalla tambión circular cuya finalidad es la de man- 

45. tener enganchado el soporte (Fig. 8). La punta de dichos gemelos 
(33) es de forma esi&riea con objeto de facilitar su entrada en 
los taladros (34) previstos al efecto en el larguero (6) (Figs. 1, 
7 y 8) del soporte de acumuladores anteriormente descrito.

La fijación de los oltados gemelos (33) al larguero (29) 
50. se realiza por remachado, tal como se indica en la Figura 8, p 

bión por medio de soldadura o tomillo.
En el larguero anterior (30), soldadas a las oaras inter­

nas áel ángulo que forma su sección, existen tres patas extensi- 
bles (35) destinadas al apoyo del soporte en el suelo. Cada una 

55. de aiohas patas oonsta de dos piezas: ana superior (36) que es 
la que se fija por soldadura al larguero (30) y otra extensible 
(37Í que se une mediante un tornillo (38) a la pieza fija (36),. 
La parte superior fija (36) tiene previsto en uno de sus nervios 
un taladro de fijación mientras que la parte inferior exteneí-
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M e  (37) está dotada de varios taladros (39), loa onales encaran 
xncdslvamente bon el primero y permiten variar la longitud de ca­
da pata según el taladro de fijación que se elija. El acoplamien­
to de ambas partes (36 y 37) se realizan por ynxtaposicióh de los 

S. angulares de las dos piezas, montándose la parte móvil (37) en 1 
el interior de le parte fija (36) y nniendo ambas por el tomillo ¡ 
(38), mediante este tornillo (38) pnede variarse la longitnd de 
la pata (35) y lograr por lo tanto qne el soporte auxiliar que 
se desoribe se adapte al soporte de baterías anteriormente deseri- 

10. to cualqnlera qne sea la altara del vahicnlo en qne se halle ins­
talado, y está cargado o descargado, lo onal hace variar asimismo 
la altara desde el snelo del citado soporte de baterías.

Bs soporte anxlllar, tal y como qneda descrito, reanlta 
may sólido y manejable y para sn utilización solo se reqdlere ha- 

15. bar previsto en el soporte de baterías los taladros (34) necesa­
rios para el enganche de loe gemelos (33)í

Para acoplarlo al vahicnlo, bastará con adaptar la longi­
tnd de las patas (35) a la altara a qne se hallen los citados ta­
ladros ^34) y, despnáa de enganchados los gemelos (33) dejar qne 

20. las expresadas patas (35) se apoyen en el snelo. Hecho esto, el 
largnero (89) del soporte auxiliar y el largaero (6) del soporte 
de baterías qndarán a nn mismo nivel y para extraer las cajas de 
baterías bastará con tirar de ellas y hacerlas pasar deslizando, 
de ano a otro soporte, operación esta qne viene facilitada por 

25. el adosamiento en los fondos de cada caja de batería de anas pe­
queñas pletinas de hierro qne hacen el rozamiento macho menor; 
las aletas y nervios de les travesaños (31 y 32) forman anas 
galas natáreles qne al ser previamente impregnadas de grasa con­
sistente al igual qne las citadas pletinas de hierro facilitan 

30. en gran manera la operación.
Una vez efectaada la revisión o el trabajo necesario, las 

cajas óe baterías vuelven a entrarse deslizando en sna raspecti- 
vod departamentos, terminado lo cnal se desengancha el soporte 
anxlllar mediante nh leve movlmiánto, y se retira del vahicnlo.

35. En la realización del soporte de baterías desorito en pri­
mer lagar (Fig. 1) podrá ser variable:
a) La cantidad y tamaño de los departamentos del mismo, qne de­
berán ser determinados en fnnclón de la potencia necesaria para 
el vehicnlo y de las características del mismo.

40. b) Las dimensiones y proporciones de las escuadras y demás ele­
mentos qne lo componen..
c) La manufactura dellos materiales empleados en sn construc­
ción, pndiendo utilizarse indistintamente perfiles obtenidos por 
laminación, o por manipulación de chapas o bandas de espesor ade-

45. eaado.
d) La cantidad de goznes para articalaoián de las tapas y el mo­
delo de los mismoa pndiendos ser sustituidos por cualquier slsC 
tema de articulación qne responda a ignal fin.
e^ La forma del asa (20)de los sujetadores de baterías la cnal 

50. podrá ser cualquiera mientras responda a sn finalidad de suje­
ción, y la obtención de la misma ya qne podrá ser formada por 
onrvatnra del pasamano del propio sujetador (19), como en la 
preaente descripción, o por soldadura o aiornillamiento sobre el 
mismo de otro tipo de asa sonfeoolonada a parte o procedente del 

55. comercio.
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f) La forma y proporciones del perfil (23) de refuerzo de las 
tapas (13 y 16) el ocal mientras forme cajón, deberá ser adecuado 
al tamaño de las mismas.
g) El cierre (87) de las tapas, el cual podrá ser de tipo ballesta, 

5. oerradara, a otro tipo cualquiera que responda a igual fin.
h) Podrán ser también variables la longitud, anchura y proporcio­
nes del soporte auxiliar (Fig. 5) las cuales deberán adaptarse a 
las earacteriíticas del soporte de baterías (Fig. 2) y a las del 
vehículo en que deba ser empleado.

).0. i) La forma del gemelo de enganche (33) la cual podrá ser susti­
tuida por otra cualquiera que sirva a igual fin.
j) El número de gemelos (33) y el de patas de apoyo (35) el cual 
guardaré relación con las dimensiones del soporte de baterías.
k) El sistema extensible de las patas de apoyo (35) el cual podrán 

15. ser sustituido por otro de tipo telescópico empleando tubos o
cualquier otro perfil con el que se oonsige igual fin.

En general, podrá ser variable todo cuahto no se oponga a 
la esencíalidad misma de los soportes objeto de la presente Me­
moria.

80. N O T A
R E I V I N D I C A C I O N E S

Se reivindica como objeto del presente Modelo de Utilidad, 
"Un soporte para acumuladores de vehículos de tracción eléctrica", 
que se caracteriza y distingue:

25. %*.-Por repartir uniformemente la carga de las baterías a
lo largo del bastidor del vehículo, aumentando la resistencia de 
este bastidor al organizarse con el larguero yel soporte propia­
mente dicho una viga armada de celosía, atirantada convenientemen­
te desde los pantos de apoyo.

30. 2*.-Por conseguirse la sujeción de cada #aja de elementos
de batería mediante nnoB sujetadores (19) basculantes, extremada­
mente simples, que actúan por su propio peso dando un punto fijo 
a cada caja, que por otra parte está gijada lateralmente por el 
soporte.

36. 3*.-Por estar dotado de un sistema de tapas de protección
en forma de puertas superiores (13) y frontales (16) cuya sujeción 
y rigidez queda asegurada al formarse con ellas eajas totalmente 
cerradas desde el exterior.

4*.-Por permitir el acoplamiento de un soporte auxiliar me- 
40. diante el cual se pueden extraer las cgjae de baterías y convier­

ten en cómodas y fáciles las operaciones de limpieza y entreteni­
miento de las baterías y vigilancia de las cargas de las mismas, 
facilitándose el desprendimiento de gases sin dañar partes lnpor- 
tantes del vehículo.

45. 3'.-"UN SOPORTE PARA ACUMULADORES DE VEHICULOS DE TRACCIÓN
ELECTRICA".

Sean cuales fueren las circunstancias que concurran con la
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esenoialidad del objeto Sobre el qae recaerá el presente Modelo.

Conata la presente Memoria descriptiva de ocho páginas fo­
liadas y mecanografiadas por una sola cara y va acompasada de 
dibujos aclarativos en tres hojas.

Barcelona, 29 de Marzo de 1946.
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