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por VEINTE AfOS

cuyo privilegio se solicitea pare todo el

territorio espafiol, sus colenias, deminies
. y protectoredos a favor de la razén secial

denominade "VIQUIM Y CIA. S.L.” residente

en Barcelen;, calle Cércega, aam. 220, 4¢

le , por:

T"" *NUEVO MODELO DE MECANISMO PROPULSOR DE
| TAS LOCGMOTORAS PARA TRENES ELECTRICOS EN
MINIATURA SCBRE VIA DE 16,5 y 25,4 MM,?
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MEJORIA DESCRIPTIVA

La presente solicitud de Modelo de Utg14-
dad se refiere conforme su enunciedo indices a un
nuevo modelo de mecanisme propulsor en las loeco-
moteras pare trenes eléctricos en miniatura se-
bre la vie llamads oo de 16,5 mm., y 25,4 . gra-
cias al cual no sole gquedan sensiblemente mejo-

radog, siné gue al misme tiempe gqueda reducire

grendemente el espacio que ocupa el conjunto

propulasor permitiendo por ello conserver en tode

menento la linee exterior que reproduce,

En los modelos actuales, el motor ve ins-
talado horizontalmente, en el interior del cuer~
po de le locemetdra teniendo el eje del iéducido
en pesicién transversal con respecto a la loco=-
motora; el eje del motor va enlazado a un juege
de ruedas de engransjes dispuesto en forma reduc-
tore y este jusgo ¢ tren de engrenaje transmnite
el movimiento a las ruedas motoras de la locemo-

tora.

Este dimposicién trae como consecuencias

natursales:

18,~ Que el motor ha de ser de velocided re-
ducide para evitar el tener gue aumentar censide-

rablenente el nfmero de ruedad reductoras.
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2% .- Que por ser de pocas revoluciones el
motor citado ha de tener secciones de hierro con-
siderables para conseguir la potencie cenveniente,

le gue en sf representa un gren volfimen de motor,

3% .~ Que ol tren de engranaje he de estar si-
tuado precisamente a un lado del motor y como quie-
re gue la reduccibn gue he de efectuar es relativa-
mente grande, deberd estar constitufdoe por varias
ruedas y por ello aunenta considerablemente el vo-

lumen del grupo propulsador asi como su altura real,

Debido a estas circunstancies, en la maporia
de los casos el perfil o lInea de le locomotore se
ve alterado en su forme naturel ya gue forzosamente
he de alojarse en su interior no so0lo el motor siné
tembién el tren de engranajes, 1o gue se traduce en
gue ningfin tipo de esta clase de locomotoras de ju-

guete, es reproduccién a escala de ningén tipo real.

Por todo ello y con el énimo de mejorar nota-

- blemente & 1lds grupos propulsores indicados, el re-

currente ha ideade y experimentado con buen éxite
sobre via del tipo oo de 16,5 y 25,4 mm. el nuevo
modelo de mecanismo propulsor a gque ce contrae le
presente solicitud de Medele de Utilidad por veinte
afios el cual estd caracterizado poryue el motor gue
enime de movimiento & las ruedas de la lecomotore
se instela en el interior del cuerpo de éste y en
posicibén vertical, teniendo en el extremo inferior

del eje del rotor, un tornillo sin fin gue engrane
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con una ruede dentada solidaria a uno de los ejes
motores de le locanotora, siendo transmitido este
novimiento al resto de losg citados ejes motores de

le locomotora per medio de ruedas dentadas.

El referidce motor es de lbs llemados de gran
velocidad, por le gue no precise ue sus nfdcleos
magnéticos inductor e inducideo, sean de gren sec-
cibn, estando calculado tanto el nimero de dientes
de la rueda dentada citada, como el nfimero d§ hilos
del tornille sin fin, para obterier la reduccién de

velocidad deseada en cade caso o tipo de locomotora,

Féeil es conprender gue per no necesitar, gre-—
cias a este nuevo modelo, del tren de engranajes -
reductor gue requieren los actualés, y &l mismo tiem=
po por yuedar permitido el empbeoc de motores pegue-
fios de gran velocidad, el vélumen gue ha de ocuper
el grupo propulsor indicedo ha de sef nucho més re-
ducido gue el de 1los empleados actualuente, permi-
tiéndose de esta forma su colocacifn en el lugar més
conveniénte 7 el mismo tiempo sin alterar para nada
le 1fnea, proporciones ni estética con Que se guie-
ra reelizar la locomotora, la cual podré ser repro-

duccién exacta del tipo real deseado,

Con objeto de facilitar la mejor camprensién
del objeto a gue se contrae la presente solicitud,
y solenente a tftulo de ejemple, ne limitativo, se
aconpafie a este memorie de un plane en el gue se ha

representado una viste en seccién transversal de una
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locomotore de juguete dotada del nuevo sistema indicad

En dicho plano. se han representado con numera-
cién cerrelativa los érgenos y partes principales

del sistems.

l.- motor
2.~ bastidor
3,- nficleo
4,- bobine inductora
e~ inducido
6.~ extremno del eje
7.~ g8je
- 8e= tornille sin fin
9.= rueda dentada
10,- eje motor de le locamotors
11 .~ eng:anaje recto
12.- engrenaje inverser

1%3.~ engrenaje del segundo eje.

El motor ;1—, yue como se ha indicedo es de
gren velocidad, va instalado en pesicién vertical
golidario con el bastidor -2- de la locomotora. Es=.
te motor —1- por ser de gren vélocidad, tiene un nd-
ctleo -3- de peyueifias dimensiones y asfmismo resulta
pequefla la bobina inductore -4- y el inducido -b-;
en el extremo inferior ~6- del eje -7- del inducide
6 rotor -6-, va instalado el tornillo sin fin -8-
Jue engrana con la rucda dentada -9- selidaria al

eje motor ~10-; sobre este eje motor se cncuentra
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Se declaran de novedad, propiedsd y utili-
@ad pera todo el territorio espafiol, sus colonias

dominios y protectorados, les siguientes:

REIVINDICACIONES

le,~ Nuevo modelo de mecenismo propulsor
de las loconotoras para trenec eléctricos eﬁ ni-
niatura sobre via de 16,5 y 25,4 mm. caracteri-
zal 0 porygue el motor eléetrico emplesdc es de los
llamedos de gran velocidad y por ello de reduci-
do volumen, y esté instelado sobre el bastidor de
la locowotora dispuesto en forma que el eje de su

indueide ocupe le posicibn vertical.

2% ,- F1 misno objeto se caracterize tanbién
porgue el citado eje del inducido esté dotado en
su extremo inferior, de un tornillo sin fin gque
engreng con una rueda dentada soliﬁaria e uno de
los ejes motores de la locoﬁotora, trensnitiéndo-
se de egta forma y reduciéndose a la vez, el giro
del motor a uno cualqgulers de los ejes de la lo-
comotora, el cual y por medioc de un Jjusgo de en-
granajes rectos serd transnitido sl resto de los

ejes motores si se desesa.

3e .- Nuevo nmodelo de mecanisuo propulsor

'de les locomotoras pera trenes eléctricos en mi-

nigtura, sobre vfa de 16,5 y 25,4 mm.



Tcdo ello conforme se describe ¥y reivindi-
165, ca en la presente meunoria gue consgste de oclio ho-
Jas foliadas y mecanografiadas por una sole de

sus caras ¥y un plano gue la ilusira.

Madrid, 29 de Julio de 1946,

Damian Aragonés Puig
p. p.
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