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La presenta invención se refiere a una coe­

va rueda para vehículos, destinada a montar en su 
Llanta un bandaje neumático constituido por una cá­

mara de aire y su correspondiente cubierta elástica 

cuya rueda se caracteriza y distingoe esencialmente 

de laa conocidas hasta la fecha por ser desmontable 

la llanta propiamente dicha, con lo que se facilita 

y simplifica notablemente el montado y desmontado 
del bandaje neumático.

Lata rueda es aplicable a cualesquiera ve-
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hioalos que empleen esta clase de bandajes elásticos, 
siendo, por tanto, aplicable a loa automóviles, moto­
cicletas, etc., etc.

Consiste esencialmente en ana piase circular, 
que constituye la rueda propiamente dicha, coya peri­
feria está doblada con contorno adecuado para formar 

la mitac be la llanta en la que debe alojarse ls par­

te interior del neumático, cuya llanta queda completa­

da con un anillo circular de perfil sensiblemente si­

métrico, y estando provisto este anillo de medios de 

sujeción a la rueda, para formar entre emboa un todo 

único.
La sujeción entre uno y otra se efectúa por 

medio de varios pernos, en forma que resulten fácil­

mente desmontables, lo cual permite el montado y des­
montado de la cubierta neumática sin efectuar esfuer­

zo alguno y sin necesidad de palancas u otres herra­

mientas especiales.
Para la mejor comprensión de la presente me­

moria descriptiva, se acompaña un dibujo en el que, 
tan sólo a titnlo de ejemplo, se representa un caso 

práctico de realización de la rueda objeto del pre­
sente modelo de utilidad.

*'ln dicho dibujo, la figura 1 es una vista la­

teral de la rueda montada, con su correspondiente 

bandaje neumático; la figura 2 es una sección diame­

tral por 11-11 de la figura anterior; y la figura 3 

es una sección como la de la figura precedente, a
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mayor escala, y sin el neumático.

la el caso presentado como ejemplo, la -rueda 

es del tipo de las llamadas "de disco", pero so rea­
lización es posible asimismo en las denominadas "de 

artillería" o de radios de alambre.
Haciendo referencia a los dibujos, la rueda 

está constituida esencialmente por un disco metálico

-1-, provisto de les oportunos orificios -2- para su 

fijación si tambor de freno, cuyo disco se debía ha­

cia la periferia con un perfil adecuado para formar

media llanta 

análoga -4-,

lata llanta se completa con otra mitad 

solidaria de una corona circular -5-, la

cual ajusta con el disco -1-, sujetándose al mismo 

por medie de pernos o espárragos -6-, dispuestos en

numero suficiente para asegurar la solidez del con­

junto.
futre las dos mitades simétricas -3- y -4- 

que forman la llanta queda alojado el candaje elás­

tico, constituido por la cámara de aire -7- y la cu­

bierta elástica -8-, como es práctica usual.
Dispuesto el conjunto en la forma descrita, 

para el "outaje del neumático en la rueda bastaré 

desatornillar los pernos -6-, separando el anillo -5- 

y su media llanta -4-, con lo cual la cámara -7- y 

la cubierta -8- podrán colocarse fácilmente sobre la 

media llama -R-. .Je diapone nuevamente el anillo -5- 
con su otra media llanta -4- sobre el disco -1-, ater 

pillándose los pernos y constituyendo el conjunto una
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rueda de gran solidez.

Por el aecho de poderse montar el neumático 
sin necesidad de tener que salvar la altura de les pes 

tañas de la llanta, éstas pueden presentar un diámetro 
superior a las usuales, lo que da una extraordinaria 
seguridad al montaje de la cubierta, impidiendo total­

mente una salida fortuita de la ni aria.

Debe hacerse observar que en la realización 
práctica de esta rueda podrán introducirse ligeras va­
riantes que no afectarán substancialmente a la cons­
titución de la misma, teles como el substituir el ani­
llo circular -5- por otro disco análogo al -1-, así 
como aumentar el ancho de una de las medias llantas y 

disminuir el de la otra, a condición, naturalmente, de 

que entre ambas se complementen en la forma explicada.
De lo descrito se deprende fácilmente la sim­

plicidad ¿e construcción y de empleo de la rueda ob­
jeto de la invención, así como la comodidad que repre­
senta en las operaciones de montaje y de desmontaje 

del neumático y las garantías de seguridad que ofrece 
en la maroha.

Dentro de las líneas generales expuestas, la 
invención podrá variar en sus detalles de forma o ac­

cesorios, tales como dimensiones, materiales y, en ge­
neral, en todo cuarto ro altere, cambie o modifique su
esencialidad.
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