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MOBBIO m  UTIIIDáD 

por SO aflos

por OOCHE CA8& DE FERROCAERI I  COR PASILLO OfíDUIADO* 

a favor de J , Josá Prats Tomás, de nacionalidad es peñó­

l a , domiciliado en Barcelona, Lauria, 9 -  p ra l,

M B b B B B E B B C B S S s S S B B V V B - B B ' B B B S B

HBKDRIA DESCRIPTIVA

ln  los coches largos para fe r ro ca rr ile s  sólo se 

dispone de un ancho ú t il  de 2 '80 mts, entre a as pa­

redes la te ra le s , Por tanto s i  ae dispona un p a s illo  

cen tra l, quedan 1'06 mts, u tllia ab les  a cada lado, 

dando a las paredes de los tabiques un espesor de 

0'025 mts *

El ancho ú t i l  de l '0 5  mts, permite a lo ja r  una 

butaca o una cama de O'70 mts, de ancha pero enton-
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oe» queda só lo  0 '35 mts. entre la oama y e l  tabique 

lo  que no permite es ta r de pié a l lado de la  oama.

De aquí que la  d istribución  a base de un p a s illo  

cen tra l s i lo  permite colocar compartimientos de bu­

tacas, pero no de camas en su sentido europeo, o sea 

a base de cabina cerrada como los camarotes de los  

buques, ®a cambio oon e l p a s illo  la te ra l aoeptado en 

Buropa para la d istribución  de los coches oamas,como 

que se colocan laa oamas en sentido perpendicular a 

la  v ía , o e je  de l vagón, se da a las oabinas un ancho 

de 1'30 mts, lo  que permite t o ta l iz a r  trece  cabinas, 

e sean trece o v e in t is é is  oamas, segfin que aquellas 

Sean individuales o dobles,

Pero ocurre que como modernamente se tiende s i  

establecim iento de oablnaa estrictamente individuales 

es muy interesante económicamente superar todo lo  po­

s ib le  e l  reducido tope de trece camas por vagón. Bata 

superación se hace más acuciante en v is ta  de la con­

siderable escasez dé m aterial móvil fe r ro v ia r io . !n  

este sen tido, «1 recurrente ha ideado y puesto en e je ­

cución próetloa un coche cama de fe r ro c a r r i l  oon su pa­

s i l l o  ondulado, con lo  que se mejora la  distribución 

de los compartimientos • Siendo este o o che oama nuevo 

y de su propia invención, e l  recurrente s o l ic ita  que 

se le  garantice en su propiedad y explotación exclusi­

va mediante la conoeslón de l xeg ls tro  por Modelo áe 

u tilidad  a que se r e f ie r e  la  presente memoria descrip­

t iv a  ,

Según es de ver en e l  dibujo que a t ítu lo  de ejam-



pío se adjunta a asta memoria, e l  nuevo modelo pre- 

^  senta la solución d is tr ib u tiva  de los espacios ó t i-

I* 40. les  de l in te r io r  del vagón a base de un p a s illo  cen­

t ra l ondulado ( P ) , o sea que sus paredes no son rec- 

*  ta s , sino líneas quebradas, curvas o m ixtas, s i  bien

manteniéndose, d icto  p a s il lo , a un ancho constante.

Con e l lo  se consigue que en e l in te r io r  de cada 

45» cabina (0 ) quede una su perfic ie  de 0'80 mta. de ancho

por un extremo y de 1'20 mts. de ancho en e l otro ,

son lo  que quedaré un espacio l ib re  a l  lado de la  

oabe cera de 0#50 mts. su fic ien te  para las operacio­

nes , armarios y elementos de aseo; téngase en ouen- 

50. ta que cabe dar a oada cabina unos anchos de 0 '?0 mts. 

y 1'30 mts. respectivamente, s in  a lte ra r  e l  ancho á t i l  

del corredor, mejorando a s í e l  espacio de aseo.

Con esta eoluoión, en e l  p a s illo  (P ) se tendal 

. una fa ja  reota de un ancho de 40 centímetros que fa -

55. o il lta r é "  la  visualidad a 10 largo de todo e l  vagón;

a cada lado presentaré ensanchamientos alternados a 

uno y otro lado, con lo  que se daré una mayor f a c i l i -  

dad de tránsito  por e l corredor.

Con esta solución se alcanzaré un mínimo de diez y 

60. ocho cabinas individuales y un máximo de ve in tic  natro 

- cabinas ind ividua les, s i  se superponen los  p ile  d e le s  

oamas contiguas.

Sodo cuanta no a feó te , a lte r e , cambie o modifique 

la esencia del coche cama ideado, seré variab le  a los 

65. a fectos lega les  del reg is tro  que se s o l íc i t a .

ir o s a , '

Se reiv ind ica  como ob jeto  de este reg is tro  por



Modelo de u tilidad :

1 Un ooche cama de fe r ro c a r r i l  con p a s illo  ondulado, 

70* caracterizado por e l  heobo de que su p a s illo  de tran­

s ito  es centrado y ondulado, sea o no sea de ancho 

uniforme pero con la  proyección normal de, sus paredes 

según líneas quebradas, curvas o mixtas para obtener 

a oada lado de este p a s illo  alineaciones semejantes de 

78. cabinas cerradas ind ividua les, cuya planta tendrá un 

ancho d is tin to  en cada uno de sus extremos: estas a l i ­

neaciones quedan interpoladas entre s i .  Pudiéndose me­

jo ra r  la densidad ú t i l  de los  compartimientos y ganar 

aspaoios en e l  sentido del a je  de vía haciendo que la 

80. sección v e r t ic a l de los tabiques d iv iso r io s  que sepa­

ran dos oabinas contiguas a fecten  la  forma de 3 para 

poder superponer parcialmente las camas de une y otra 

cabina por la parte de los p ila .

Sean cuales fueren las circunstancias que ooncu- 

85. rran con la  esenoialldad del Modelo de u tilidad  d e fi­

nido en la  an terior re iv in d icac ión , cual objeto es: 

t . -  9m  COCHE CAMA JE FERROCARRIL COI PASILLO OIDÜLADO".

Consta la presente memoria de cuatro hojas fo l ia ­

das, mecanografiadas por una sola oara y del dibujo 

90. unido a la misma.

Barcelona daos de diciembre de m il novecientos

cuarenta y cinco.



Mys vwcaH.JpffB ffydfo Tmás

Barcelona AA diciembre de 1945
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