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M E M O B  I A DE  S O R  I B T  I V A

qae se aconqsaRa a l a  so lic itud  de on modelo de utilidad por veinte 
años en España, por; *  Remo articnlado para embarcaciones " a favor 

da D. Manuel gerardo Lopez Dafonte, residente en El Ferrol del Can­

di Ilo  (La CoroKa) ca lle  de Doloree, 34.-

E1 presente modelo de u tilidad  ee re fie re  a nn remo para em­

barcaciones^ con e l qne se obtienen loe eignientes fin es:

1 .-  Cambia, radicalmente# la  posición del qne lo maneja, toda 

vea qne va sentado con la  cara hacia proa de la  embarcación.

6 3 .-  Va colocado en ambos costados de la  embarcación, ignei qne

a l  remo corriente.

3 .-  A pesar de qne la  posición del remerò ee contraria a la  

ordinaria, se boga exactamente ignei qne con e l remò normal, e jaca­

tando lo s  miemos movimientos, por lo qne sn manejo no reqniere nne- 

10 ve aprendizaje*

Bara t a  està  memoria descriptiva expondremos

la e o a ra c te rfstio a e  del remo qne reivindicamos con referencia a la#

adjnntae fignras oórfespondientea a tma de sne formas de ejeenoion
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preferantes: pero sin  que esto implique lim itación alguna ya que 

po.ed.en variarse la s  formas y dimensiones, los materiales empleados o 

d e ta lle s de organización sin  afectar  a la  esencialidad reivindicada 

y dando por tanto logar a remos igualmente comprendidos y protegidos 

por e l  presente reg istre  modelo de u tilid ad .
La f ig .  1 representa on esquenm. de conjunto del remo articolado.

La f ig .  8, ona v ista  de la  caja de articu lación .

La f ig .  8 representa e l soporte g iratorio  de la  caja de a r t i-

onlaelón.
La f i g .  4 es un esquema del foncionamiento del remo articulado.

Be acuerdo con el esquema de la  f ig .  1, e l remo articulado con­

s is t e  en un remo normal cortado en dos partes 1 y 8, de la s  medidas 

que convenga# que forman respectivamente lo s  brazos in terior y exte­

r io r  del mismo. En cada ano de estos brazos, y precisamente en e l 

extremo producido por el corte de separación de ambos, l lé v e n la s  

piezas 8 y 4, que consisten en un sector dentado de madera o mejor 

de meta],# cuyo sector tiene varios dientes 6 y 6, y cuyo centro 7 y

8 es atravesado por un o r ific io  vertical# por é l que ha de pasar e l 

eje correspondiente# Estos sectores 8 y 4 van en e l in terior de una 

ca ja  9 ( f i g s . 1 y 2) que llev a  lo s e je s 10 y 11 para los mismos, que­

dando, por tanto, engranados estos sectores por lo s dientes de sus 

respectivos arcos, y en prolongación los dos brazos 1 y 8. Esta caja

9 tiene dos aberturas 12, y 18, por donde han de s a l i r  los brazos 1 

y 8, y lleva  en su parte in ferio r un soporte g iratorio  (alrededor de 

un e je  perpendicular a lo s  10 y 11) - f ig s .  8 y 8-, terminado en ana 

especie de horquilla# cuyos extremos 14 se introducen en sendos alo­

jamientos practicados, verticalmente, en e l costado de la  embarca­

ción.

E l funcionamiento de esta remo se comprende fácilmente: Uha 

vez que e l remero se  sien ta, mirando hacia la  proa de la  embarcación
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y tiene asido e l brazo in terior del remo artioulado 1, lo hace avan­

zar horizontalmente ( f i g .  4 - A) -primer movimiento que se hace con 

e l remo normal- y se observa que, por la  acción de lo s engranajes 

6 y 6, e l brazo exterior 8 también avanza hacia la  proa de la  embar­

cación. Una vez que e l remero llevó e l brazo 1 a l f in a l de su avance 

horizontal, lo eleva (girando alrededor del eje del soporte girato­

rio ) para que se sumerja la  pala del brazo 2, y hace retroceder e l 

brazo 1 en dirección a s f  mismo ( f i g .  4 - B) -segando movimiento del 

remo corriente- con lo que se observa que e l brazo 8 retrocede; igual- ¡ 

mente; haoia la  popa de la  embarcación# Una vez hecho este recorrido, 

e l remero carga el brazo 1, a l  objeto de que emerja el 2, y lo lleva 

horizontalmente hacia proa, con lo  que vuelven a repetirse  los movi­

mientos fundamentales del remo corrientes

Ventajast Aun cuando la  acción de lo s engranajes implicara anos í 

rozamientos (prácticamente despreciables) y no se obtuviese con e l 

remo articulado un rendimiento mayor que con e l remo normal, e l  sim­

ple hecho de poder bogar mirando hacia el sentido de la  marcha, ss  

la  principal ventaja, pues el remero queda emancipado de la  posición, } 

que, desde hace muchos s ig lo s , venia obligado a adoptar en la  embar­

cación, posición que, de espalda a la  dirección de la  marcha, es a 

todas luces incómoda y antinatural^ sobre todo cuando ha de gobernar 

por s í  mismo la  embarcación por carecer de patrón que vaya a l cuidado 

del timón#
También son ventajas apreciables, la  senoillez d e l mecanismo 

y e l precio de ooste del "remo artionlado", pues s i  bien ha de ser 

sensiblemente superior á l  del remo normal; la s  ventajas enumeradas 

anteriormente coaeipensaráu la  diferencia#

N O T A.-

El presente modelo de utilidad  oomprende la s  siguientes reiv in- 

30 dicaoiones:



6

le

%
16

!

1 8o

86

f

3̂^88 .
-4 .1

1 .-  Remo articulado para embarcaciones, caracterizado 

por e sta r  constituido por dos brazos móviles de tamaños convenien­

tes - une destinado a actuar en e l agua, y otro a ser accionado 

por la  persona que le  maneja - colocados en prolongación une de 

otro, y que en sus extremos próximos van provistos de sendos see- ¡ 

torea dentados que engranan entre s i  y que giran - con su respec­

tivo brazo - alrededor de sus correspondientes e je s .

8 .-  Bemo articulado para embarcaoienes, según la  reivin­

dicación anterior, caracterizado porque lo s  mencionados sectores 
dentados van introducidos en una caja de forma apropiada - abierta f 

por sus extremos opuestos, para dar paso a los brazos -  que es 

atravesada por lea e jes de lo s sectores, y la  oual, a su vez, bas­

cula alrededor de otro eje horizontal, perpendicular a lo s  de e s­

tes sectores dentados.

3 .  - Remo artieiRado para embarcaciones, según la s  re i-  

vindicaciones an teriores, caracterizado porque la  mencionada ca-
'r

ja  - que une los dos brazos móviles del "Bemo" - va montada en el 

borde de la  embarcación, por medie de dos vústagos, unidos a l eje 

horizontal sobre e l que bascula, y que van introducidos v e rtic a l- 

mente en sus correspondientes alejamientos practicados en el bor­

de de la  embarcación.

4 .  - " Remo articulado para embaroaeionaa

Según se describe y reivindica en la  presente memoria 

deacriptiva y aa ilu s tra  con loa planea que a la  misma se acom­

pasan.

Consta e sta  memoria de cuatro hojas fo liad as y e sc rita s  
a máquina por una sola de sus caras.

Madrid, }t
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