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correspondiente & un modelo de utilidad por 20 afios a fa-
vor de Don Arturo Degli Agostini, resid;nte en Madrid, Al’
cald, 72 por; "UNA RUEDA A DISCOS INDEPENDIENTES PARA TODA
CLASE DE VEHICULOS",

Ta presente memoria se refiere a la exposicién de
una nueva rueda constitufda por discos independientes, épli
cable'a todos los vehiculos, sin distincién dg.clase y usos,
pro%iatas de cédmara de aire y cubisrta.

Actualmente se conocen en el mercado diversos vehi-
culos, especialmeﬁte velocipedos y triciclos de cargs, 4o~
tados de ruedes de pequefies didmetros, con radioé, siendo
encaminada es?'reduccién de tamafio & la obtencién Ae mayor
capacidad de cﬁrga. |

Naturalmente, eea reduccidn de tamafio de las ruedas
lleva implicita la necesidad de cubiertas y cdmaras de for

mas y diémetroa'eepeciales, fuera, de 10 corriente,

. Por otro lado, al tensr que soportar mayores pesos,

el nimero de probvabilidades de aver{a aumenta considera-
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blemente, teniendo como consecuenciavun mayor gasto de
entretenimiento y reparaciones,y las consigulentes pérdi-
das de tiempo gue han de emplearse en las operaciones de
desmontaje y montaje de cédmaeras, cubiertas y de las mis-
mas en la meyor parte de los casos.

Los mismos inconvenientes son comunes précticamente
en los vehficulos de carga mayor, tales como coches de tu-
rismo, camiones, remolgues, &sic., ete.

Aparte de esllo, es sobradamentse conocido el incon-

veniente que presenta las actuales ruedas de radios, de-

"bide & que las cébezas de los radios al ir srmadas en las

llantes presentan unos salientes que han de protegerse

con bandajes o cordones de algodén que al producirse el deg
plazamiento de los mismos, hace que la cdmara roce los pun-
tos mds salientes determinando orificaciones o© pinchazos.

Ademés, las cublertas sufren con frecuencia la ruptu
ra de los reftuerzos al ser forzados en las operaciones de
montaje y déamontaje. Existen otros muchos inconvenientes
en las ruedas existentes hasta el momento, que no se esti-
men necesarios ennumerar ya gue son de todos conocidos.

Ei objeto del presente fegistro.v1ene 8 resolver de
una manera definitiva todas les deficiencias anotadas, ha-
biendose logrado un objeto gue mejofé en forma derinitiva
todos los sistemas conocidos y cuya superacidén es muy di-
ficil, presentando ademis su utilizacidn una vistosidad
formidable y una sencillez grandisima en su utilizacién,
aumentando la fortaleza y consistencia de las ruedas en
forma congiderabls.

Congiste el invento en la disposicién de dos discos
independientes unidos mediante tusrcas u otro sistema de
sujeccidn apropiado, acopledos aL eje de la rueda y qﬁe

en su parte circundante lievan pestafias que forman la llan
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Estos discos son metédlicos y obtenidos por estampa-

ta.

cién u otro procedimiento mecanico apropiado & en sus su-
.perficies son susceptibles las estampaciones y orificacip
50« nes que se crean oportunas, a fin de aumentar la resis-
tencia a loa abollamientos y disminuir el peso.
Asimismo la seccién de la parte constitutiva de llen
tas puede ser diferente sin que eli0 disminuya en lo més
winimo las ventajas del disco.
Para la interpretacién mis sexacta del objefo inven-
tado, los planos adjuntos muestran a titulo de ejemplo,

una forme de realizacién préctica.

La figura 18 presenta una vista en seccifn diametral
del conjunto de la rueda armada.

60. La figura 2& es el corte rudial de la misma rusdea

<.

y la figura 38 muestra una vista externa de un sector de
4 la c¢itada rueda.
En estas<f;guras:(l) e8 la cubierta, (2) la cdmara
de aire, (3) las pestafias de la llanta, (4) la vdlvula de
65. - inflado, (5) tuerca de sujeccién, (6) un disco, (7) refuer
z0 interior del disco, (8) refuerzo exterior del disco (9)
rosca de sujeccidn de los discos, (10) tope del eje, (11)
eje del vehiculo, (12) disco complementario, (13%) tope del
eje y (14) arandelas de refuerzo de tuercas de sujeccién,
. 70. : Practicamente se ve por lo indicado gque la facili-
dad de montaje y desmontaje de las ruedas es extraordina-
ria,y asimismo la fortaleza'queda palpablemente demostira-
da e inmediatamente se deduce gque no se ha exagerado al
afirmar gque es la rueda ideal para toda clase de vehicu-
75. los, por la fortaleza que de su constitucidén, se deriva

Las secciones de los discos pueden ser de 1o més

variables tendiendo a conseguir la mayor fortaleza posi-
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ble en evitacién de doblamientos por contusiones u otrog

motivos anédlogos.

Se entiende por tanto que las condiciones de las
ruedas, saegin gueda expuesto no pueden ser tomadas en for-
ma restrictiva si no solo a mbdo de ejemplo para su ejecu-
cién, pudiendo introducirse ﬁodificaciones de forma que

"en nada puedan alterar la esencialidad del invento,

85. 1#.-Una rueda a discos independientes para toda cig

se de vehiculos que se caracteriza por la disposicién de

dgs discos complementarios obtenidos por eatampaci6n u
\‘.460tro précedimiento apropiado en forma céncava ¥y convexa
que 8n su interior y centro llevan arandelas de refuerzos
90. que se ajustan perfectamente al eje de la rueda y en au .
parte externa correspondiente otros refuerzos analogos,
armandose a los sjes de rueda de los vehiculos por medio
de tuercas; armandose dichos discos entre sf por medio de
tuercas colocadas en la corona circular formadas por el
95. ' plano de contacto circular de los discos, con proteccidn
de arandelas; llevando en su parte més extrema los discos
ﬁn volteado gque al coinecidir compone la llanta della rueda,
en la que se monta la cédmara de aire; pudiendo tener los
discos la seccién o estampacidén que se deseq asf como cong
100. " tar de orificaciones u otros medios apropiados para aumen-
tar su registencia. |
28, _WUNA RUZDA A DISCOS INDEPENDIANTSS PARA TODA CLA-
8E DB VEHICULOS®. |
"La presente memoria consta de cinéo hojas, folia-

105. das y escritas a miquina por una sola de sus caras y com-
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poniendoc un total de ciento seis lineas incluidas éstas.

Madrid, 25 de mayo de 1'946
y;ﬁm CRRRI ~
./, ? L9t
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