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MEMORIA DBSCRIPTIVA
de un
HMODELO DE UTILIDAD
por:
" JURVO SOPORTE DE SERVICIOS MULTIPLES, PARA BICICLETAS Y
SIMILARTS Y SUS ACCESORIO8 AUXILIARES *
cuyo registro se golicite por veinte afios, para Eepafia y sus
Posepiones
a favor de
Don SRBASTIAN JESUS RUIZ ACTVEDO, domiciliedo en Madrid, Av.
de la Reina Victoris, num. 8.
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Ante la populerided que de die en dia van adquiriendo los
cieclos, en todas sus veriedades, se hace preciso ir introdu-
ciendo mejoras en su conjunto, de forms que estas faciliten
el empleo de dichos vehicules, proporcionando la debida como-
dided en su utilizacion.

Vgrios son los peguefios problemas presentados, que hasta
ehora no han tenido el éebida ecc en la inventiva para idear-
los, y que el presente modelo, con una perie de ingeniosos
dispositivos y accesorios,resuelve eficazmente en beneficio
de los usuarios de los venfculos citados.

%1 presente modelo de utilidad se basa en un nueve sopor-
te utilizeble en distintoe fines: Como entrenamiente para ci
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clistas, ein que exista necesidad de hacerlo en pistas especip
les o & la interperie; Como reeducador de las extremidesdes in-
ferioreg, cuando por enfermedad, operaciones quirdrgices, ete.,
precisa que estas vayan adquiriendo paulstina y metédicamente
la elasticidad perdida; Como simple soporte para apoyo del veh{
culo, cuando este no precise utilizarse, sin tener que dejarlo
en el suelo o en la pared; Como porte~-equipajes, para transpor
tar comodamente bultos y paquetes,; y, finalmente, como asien-
to supletorio, haciendo positle con ello el facil y cdmodc tran

- porte de una persona, evitando al mismo tiempo el deprimente eg

pactacule de ver nifics, @ incluso personas mayores, sugtenta~
das incomodamente en la parte posterior del veh{culo y expueg-
tas a un posible sccidente.

4 pesar de ser tantas las aplicaciones del soporte que nos
ocupa,para su variada utilizacion no se precisa de excesivos
accesorios, al propio tieﬁpu que la traneformacién pars unos
u otros servicios se realiza en un tiempo despreciabdle.

Por otra parte, este conjunto es perfectamsnte adsptable a '
cualquier elase de veniculos de esta naturaleza, contando tem
bien con le indiscutible ventaja de no precisarse de elementos
complicador pars su realizacidn, pudiendo ejecutarse su cons-
truceidén en cualquier clase de material apropisdo, prefirien-
dose aguellos que no aumenten considerablemente el pesc, para
aprovechar en todo 1o posible la carga util, cuando el soporte
ge emplée como porta-equipsjes o asiento supletorio.

A titulo informativo, y ecomo ejemplo préotico de resliza-~
¢ién, en los mdjuntos ditujos se presentan las distintas ple-
zas empleadas para hacer servir al soporte que motiva esta proé
teccion en sus distintas splicaciones:

e fig. 1, mucstra el sistems de acoplamiento y la palometea
que debe emplearse, cuando el soporie se usa vare entrenamien~
to o apoyo de la bleicleta,

la fig. 2, es una variante de acoplamiento, con su palometa
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correspondiente, cuando el poporte se utiliza como asiento su-~
pletorio o como porta-equipajes,

La fig. 3, exhibe el moports utilizable en estas apliceciones,
La fig. 4, es una variante del soporte anterior, espscialmente
disefado para apoyo del veh{culo, a colocar en la rueda delan-
tera, en sutetitucién del soporte anterior,

La fig. 5, se refiere a la garra utilizable para la fijacién
sel soporte posterior (fig. 3}, cuando este se utiliza como
porta-equipsjes o asiento suple torio,

Le fig. 6, nos muestra ¢l manillar auxiliar, utilizable cuan-~
do el soporte se emplea como asiento supletorio,

La fig. 7, hace mencion al mando utilizable, pare la gradus-
cign del fremo suxiliar, cuando el vehiculo se uea para entre-
namiento o reeducador de las extremidades,

1a fig. 8, se refiere a los soportes laterales, o pedsles suxi
limres, pars 61 apoyo de leos pies; y finalmente

Ta fig. 9, nos muestra el vistago que se adiclona o construye
en la misma bicicleta, para el establecimiento del goporte, en
substitucion de los ejes de las ruedas.

Segin 1s fig. 3, el poporte indicado este constituido esen-
¢lalmente por una especle de rejilla o parrilla, de cuyos cua-
tro énguloe externos parten unas vaerillas ~8~, que van a reuni]
se, pasreadas, en unoe ensanchamientos -K-, formados de una pige
za y solidarios a las anteriores, y que quedan paralelos uno
al otro.

Cada uno de estos dos ensanchamientos sonsta; de um orifi-
cio eircular interno -B-, y de una muesca »Af. en forme semi-
eircular o de media luna, ambop de suficlente didmetro para
dar cabida al cuello ~C- de las palometas correspondientes,
que deberam roscar sobre el eje de la rueda.

Se hace notar que la rejilla, que es plana, tiene la facul-
tad de hacerse extensible mediante los tubos o barras «%=, lo

que facilite y aumenta la base, cuando épte quiera usarse co-
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mo soporte del vehiculo o emtrenamiento.

ims pelome $as que deben emplearse en este acoplamiento, que
dan resefiades en lpes figs. 1 y 2.

Segun le fig. 1, estas palometas, =P- no difiersn mucho de
las empleadas corrientemente y llevan sus orejillas c¢orreepon-
dientes para facilitar la presion con la mano, al roscarlas
sobre el eje. Le esencialidad de su estructuras consiste en un
prolongemiento de su base de presidm, al que se ha dado sufi-
ciente gureso para la formacicn del cuello ~C-, que es el que
debera ocupar el orificlo semi-circular o muesca -A-.

Estando formadas estas palometas -P~ de una scls pieza, so-
lo son susceptitles de usarse en la cltada muesca del soporte
-3~ y, por tante, para servirse del mismo, para el entrenamien
to de ciclistas o apoyo del venfculoc.

1a variante de palomete -P~ gue se presenta en la fig. 2,
esta constituida de dop piezas. Una lleve el mordiente, que en
la anterior formaba el cuello -C- y otro rebasjamiento de menor
didmetro en el que se encaja la arandels ~a-, formendo el todo
la arandela deperita anteriormente. 71 mordiente correspkndien
ts al eusllo -¢~, encaja a través del orificio -B- del soporte,
poniendosele entonces, por la otra parte, ls arandela -a~-.

Tsta palomets sirve para usarsge indistintemente en cualquie
ra de los orificios menecionesdos «A y B-.

%n c ualquiera de sus modalidades, estas palometae lle¥an
roscadoe sus orificios interiores, pars dar paso al eje de la
rueda, o pivete puxiliar, sobre las que ame colocan.

Tate soporte, es naturalmente, utilizable tanto en le rueda
posterior como en la anterior, si bien para la rueda delante-
re es utilizable el soporte resefiado en la fig. 2, que, por
usarse preferentemente para apoyo de las bicicletas es de mayor
sencillesg.

71 soporte que nos ocupa es muy similar al anterior, tasan-

dose su construccidén en la misma idea. Camo se observard la ba
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ge es de mayor sencillez, pero en lugar de ser cuatiro las vari-
1las ~S=-, de las partes medias de los laterales de la base se :
prolomgan doe salientes, de los que parten doe nuevas varillse
~-g~, para reunirse en -K~ con las anteriores. As{ pues, esta
base no ee extensitle como la snterior, sind fijs.

Se ha ideado pars el acoplamliento del soporte un elemento
adicional, deserito en la fig. 8, que permite substituir ventas- ’
Jjosamente cualuydfer pedal auxiliar de tipo fijo. "ste moporte ‘
es una pieza recta que, en uno de sus extremos tiene practica-
dos unos ojetes, para facilitar el encaje de la misna en log pi~
voten ~0- del soporte, (fig.3).

7n el extremo ¢ ontraric de dicha pieza, se establecen verti-
calmente los ejes que serviran para el apoyo del pié, cuando se
transporte a una persona.

Para la fijacién del soporte, en la parte superior, cuando
se utilice como porta equipaje o asiento supletorio se emplears
1s garra -G~, cuya pieza se muestra en la fig. 5, Vsta garra
ests constituida por una pieza en forma rectangular, de manera
que en uno de sus lados se mantiene el clierrs oY, en forme de
yugo, por la cual se acondicionara dicha garra a la bicicletas,
quedando inamevitle graclas 2 la tuerca de pelomets ~P-.

%n ¢l lado contraria, y psratelas entre s{, se establecen
los receptaculos -R-, de forma circular, de manera que estando
formados por dos plegae semicirculaeres, la inferior see solida-
rie del cueyrpe de la garra, mientras que la superidr es libre,
fijandose uns vez introducida la barra del soporte, por medio
de las tuercas de palometas -P-.

Del misuo lado en que se sustentan estos recptaculos se pro-
longan hacia la paste inferioer, eblicuamente , los brazes ~B-,
de maners que, terminando estos en una muesca en forme de media
luna, puedan encajarse en el travesafio que, corrientemente, lle
van eata ¢lane de vehieulos en su parte posterior.

Finalmente, y tambien del mismo lado e que nos referidos, se
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148 mantiens horizontalmente la lengfieta -L~, glie mantiene la mi-
gién de aprisionar con los laterales de lp garra al manillar
suxilisr (fig. 6).

%1 manillar ntilizsble comc auxiliar, cuando el soporte se
emplea como asiento supletorio, se resefia en la fig. 6, en la

150  que podré spreciarse que su configuraciin varfe muy peco de
cudlyuier manillar corriente.

Tete, esin embargo, presents la particularidad de contener
equidistante del centro -C~-, dos muescas ~A-, que serviran pa-
re encajar dicho meniller en los laterales de la garra -G- (re

158 seliade en la fig. 5). Bn el centro -C=-, se practica un orificio
de parsdes interiores roscadas para dar entrada al $ornillo
~T=, tambien aceionsble con la mano, por estar construido en
forma de pelometa.

¥pte manillar es encajable en la garra -G-, de forme que la

160 langlieta ~L~-, (fig. 5), quede por encima. Bn este circunstancie
se introduce el tornillo =T-, por el ofificio presentade por
1a garra, de forma que al coincidir éste con el orificio -C-,
del manillar, de entrada al tornillo citade , pars realizar el
ajunte.

165 La fig. 7, es simplemente un mando graduable del fremo au-
xiliar, que se baea en una pieza circular de llanta acenaledas,
er forma de poles =U-. De esta pleza se prolonga el mando ~A~
acclonable con la mano, pars facilitar el movimiento circular
de la snterior pieza. 7ste movimiento se realiza gracias al

170 tornille -T- que al mismo tiempo aprisiona contra dicha pjeza
ls arandele -R-. Las paredes de frotamiento de ambas plezas
presentan la particularidad de no ser lisas, sind acanaladas,
pare impedir que une vez eccionado el mando haciendo el aprie-
te del freno, plerda este fuerza por si mismo.

175 La mayor o menor tirantez se regulars por el tornille «V- y
se fijars por la contratuerca -Z-.

%1 tipo de frenc a utilizar en esta mision puede ser cusl-
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quiers de los ya conocidos, y el mando citado anteriormente
podrs siaptarse a cualquier parte de la bicicleta o vehn{eculo,
estableciendolo claro ssta, al eleance de la mano.

Bn substitucion a los ejes de las ruedas ss ha acondiciona-
do en la extremidad posterier del cuadro de la bleicleta la
prolongacion que detallas la fig. 9, observandose que laterdhm
mente se ascendiciona el pivote gue,en lugar ds los ejes refe-
ridos, se establscers el soporte por sus muescas correspondien
tes.

Por ultims ha de hacefse notar que,tanto el soporte delan-
tere come el trasero, pueden acendicionarse libre uno de otro
o uniree por una tarre para der mas fijeza al conjunto.

FOKMA DR UB0.~ Cuando el poporte ha de usarse exclusivamen
te como sosten del vehficulo o como entrenador de eiclistas,
dste se coloca en el suelo, en la parte que corresponda s la
rueds posterior. Ante la ruede delanters se gitia entonces el
goporte descrito en la fig. 2,.

Te esta forme se abren los extensores -e-, del goporte ﬁﬁi
terior, a fin de conseguir mayor estabilidad con la base de
mayor smplitud y el eje de la rueda delantera y el pivote au~
x11iar en las trasera, se hucen coincldir con las mmesces =A~
de ambos soportes, roscando previamente las palometas corres-
pondidntes en los eJes respectivos.

Tn este cireunstancia, si el indicado soporte habrd de utl
1izarae como entrenador, habrd de usarse el mando descrito en-
teriormente (fig. 7)., para frenar mae o menos la rueda poste-
rior, y eimular con ello un arrastre ds mas potencia.

81, per el contrario, el soporte habrd de utilizarse sola-
mente para transporte de equipajes o asiento supletorio, sole
2] uaaré el soporte posterior, pero encajandcle con sus palo-
metas correspondientes en el orificio ~B~ del mismo.

Realizado este ajuste, se desplaza el soportie radialmente,
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heols la parte supsrior, fijandolo mediante los recepticulos
de la garra, anteriormente descrita.

Sole gueda por fijar a la misme garra el manillar auxilier |
y en al soporte, los ejes de piés para quedsr liste para su ip i
mediato uso este conjunto.

%s notable que el soporte descrito para la parte delantere
pueden tambien fijarse como el posterior por un medioc similar
a éste, utilizandose igualmente en las mismas splicaciones deg
eritas para su similar.

"n la construccién del modele descrito podra usarse cual-
yuier clase de material apropiado, haciendose constar que la
variacion de forma y tamafio no desvirtian la esencialidad de
aste.

Los términos en que queda redactada esta memoria son ciertos
y fiel reflejo del modelo, cuya deseripcidn debers tomarse con
carscter amplio y nunca en forma limitativa, a favor del cual
ge reivindiean como de propia, nueva y Werdadera utilideod, les
siguientes

¥OTA

PRTMTRA.~ Nueve soperte de servicios miltiples, para bicicle-
tas y similares, y sus aceeporios aﬁxﬁliarea. carac terizado
por estar constituide por un planc en forma de reja o pﬁrrilla.
de cuyes cuatro angulos externos ge prolongan unas varillaes
que van a reunirse pareadas en unos ensanchamlientoe formados
de la misma pleza.

STGUNDA.~ Nuevo suporte y sus accesorios, segun la reivindica-
cion anterior, caracterizedo porque en dichos ensanchamientos

van practicados unos orificies ~-B-, en sus partes centrales y

unas muspcag -A-, en forua de wmedia luna, de diametro eproxims

do al de los cuelloe de las pulometasm.
THRCRRA.~ luevo soporte y sus accepories, segin las veivindi-

caciones snpieriores caracterizado porque las palomelas a em-
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plear -P- tendran, en las de una sola pleza, un cuello -¢- de
difmetro sensihlemente menor al de las muessas ~i= y en las

de dos plezas, dicho cuello -c- ge formara al unirsele al cuer
po principal de ls palomneta, la arandela -a-, cuyo uso desting
se invarisblemente para las muescas =A~- u orificios «B-,
CUARTA.~- Nuevo soporte y sus accesorios, segin las reivindica
ciones anteriores, carescterizado porque, en substitueion al
eje de la rusda puede acoplarse o fabricarse dasde un princi-
pio, en la parte posterior del cumadro, el pivote auxiliar (fig.
9) en que podra establecerse el soporte multiple.

QUINTA.~ Nuavo soporte y sus accesorios, segun las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque la btase¢ plana del so-
porte es sxtensible, para dar meyor e¢stabilidad al aparate,
cuando eéste pe emplea como poporte de entrenamiento ¢ simple
sosten de la blcicleta.

SRX''A.~ Ruevo soporte Jr sus accesorios, segun las reivindica-
ciones anteriores, carsctarizade porque pars la fijeze del so~
porte, cuando este se utiliza como asientc supletorio o porta-
squipnjes, sa scondiclona en la parte superlor, unida sl cua~-
dro, una garra que, madiante unos receptaculos semicirculares
fijan la barra del soporte, sompletandose el c ierre de dicho
raaaptécnlo con otra pleza semieirecular que nse fija mediante
tornille de palomeda.

gRPTIMA.~- Nuevo soporte y sus accegporios, segin las reivindicg
cionans anterioraes, caracterizado porque en la mismg gerre an-
terior se fijard el maaillar suxiliar, de modo que el encaje
de este me reallza por apriets de um turnillo gue contiene en
la parte eentral, que pasara por la lenglieta central que presen
ta le garra mencionada. |

OCTAVA.- Nuevo soporte y sus accesorioe, segun las reivindica-
clones anterioree porque pars el apoyo de los piéa se utilize~
ran cono pedales suxiliares unas barras rectas que, en un ex-

tremo, les sotresale lateralmente un pivote, barra que en el
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extremo contrarie contiene unas ranurse en forma de ojales,
que encejaran en los pivotes ~o~ del soporte.
HOVERA.~ Fueve goporte y sus accegorios, segun las reivindi-
caciones anteriores caracterizado, porque en substitucidn del
soporte resefiado, pusde acondicionsrse en la rueds delantera
un soporte simple, no extensitle, de carscteristicas muy pa-
recidas al anterior soclamente que laterklmente contiene dos
nuevas barras -s- gue se reunen en la parte snberior con lawe
anteriores.
DRCIMA.- Nuevo soporte y sus acceporios, caracterizedo segin
las reivindicaciones anteriores, porque cuande el vehiculo ha
de amplearse como entrenador, se acondiciona un mando de fre-
no gradustle s voluntad {(fig. 7), de manera que siendo sus
per des de frotamiente acanaladas permitan regular la tenmsicn
del frene impidiendo que easts pierds em aceidn por retirnceso
de diehag pleza.
UNDCIMA.~ Se reivindica por ultimo,per: "NUTVO BOPCRTT D%
SERVICIOS MULTIPL®S, PARA BICICINTAS Y SIMILATS, Y 8US ACCR
SORIOS AUXILIARRS",.-

Todo conforme consta en ls presente memoria deseriptive
que consta de¢ diez hojas mecanografiadas por una. eols care,

foliedas y tres planos que se acompafian.

Fedrid, 6 d;gayo de 1946.
ANTONIO FERNA f//Z/Tk&C\iAL
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