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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

da un
m o d e r o  D E  U T I L I D A D  

par:

* HUEVO SOPORTE DE SERVICIOS MULTIPLES, PARA BICICIETAS Y 

SIMILARES Y SUS ACCESORIOS AUXILIARES *  

cuyo ragietro  oa so lic ite , por ve inte años, para E apaña y rea

Posea iones 

a favor áe

Don SEBaSTIA» JESUS RUIZ ACEVEDO, domiciliado en Madrid, Av.

de la  Reina V ictoria, núm. 8.

"  ""'oooOOooo"” ”""'""

Ante la  popularidad que de d ia en d ia  van adquiriendo loe 

e le lo s , en tedae rea variedades, se hace preciso ir  introdu­

ciendo mejoras en re conjunto, de forma que e sta s  fa c ilite n  

e l  empleo de dichos vehículos, proporcionando l a  debida eomo- 

S didad en re u tilizac ió n .
Vqrlos son lo s pcqusñoe problemas presentados, que hasta 

eto.or& no han tenido e l debido eeo en l a  inventiva pera idear­

lo s , y qne e l presente modelo, con ana serle  de ingeniosos 

d ispositivos y accesorios,resuelve eficazmente en beneficio 

10 de lee  usuarios de le s  vehículos citados.

«1 presente modelo de u tilidad  se basa en un nueve sopor­

te u tillzab le  en d istin to s f in e s : Como entrenamiento para c i
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e l i s i a s ,  s ia  que e x is ta  necesidad de hacerlo en p is ta s  especia 

le s  o a la  in terperie ; Come re educador de la s  extremidades in­

fe r io re s , cuando por enfermedad, operaciones quirúrgicas, e tc .,  

precisa que estas vayan adquiriendo paulatina y metódicamente 

la  elasticidad  perdida; Como aimple soporte para apoyo del vebi 

culo, cuando este no precise u t i liz a r se , sin tener que dejarlo 

en e l suelo o en la  pared; Como porta-equipajes, para transpor 

iar cómodamente bultos y paquetes,; y , finalmente, como asien­

to supletorio, haciendo posible con e llo  e l  f á c i l  y comodo tram 

porte de una persona, evitando a l  mismo tiempo e l deprimente ejs 

peotéenle de ver nliee» S incluso personas mayores» sustenta­

das incómodamente en la  parte posterior del vehículo y expues­

tas a un posible accidente»

A pesar de ser tantas la s  aplicaciones del soporte que nos 

ocupa»para su variada u tilizac ión  no se p recisa  de excesivos 

accesorios» a l  propio tiempo que la  transformación para unos 

u otros serv ic io s se re a liz a  en un tiempo despreciable»

Por otra parto, este conjunto es perfectamente adaptable a 

cualquier oíase de vehículos de esta  naturaleza, contando tam 

bien con l a  indiscutible ventaja de no precisarse ds elementos 

complicados para su realización , pudiendo ejecutarse su cons­

trucción tn cualquier clase de m aterial apropiado, p refirién ­

dose aquellos que no aumenten conslderabísmente e l  pese, para 

aprovechar en todo lo  posible la  carga ú t i l ,  cuando el soporte 

se emplee como porta-equipajes o asiento supletorio.

M títu lo  informativo, y como ejemplo pméetico de rea liza ­

ción, en lo s adjuntos dibujos se presentan la s  d is tin ta s pie­

zas empleadas para hacer se rv ir  a l  soporte que motiva esta  pro% 

tocelón en sus d istin ta s  ap licacion es:

I *  f ig .  1, muestra e l sistema de acoplamiento y la  palometa 

que debe emplearse, cuando e l soporte se usa para entrenamien­

to o apoyo de la  b ic ic le ta ,
ím f ig .  2, es una variante de acoplamiento, con su pal «neta
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eorraspondioote, cuando el soporte se u t i l iz a  como asiento su­

pletorio  o como porta-equipajes,
I *  f i g .  3, exhibe e l soporte u tiliz ad le  en estas apileaciones, 

I *  f i g .  4, es una variante del soporte an terior, especialmente 

di sedado para apoyo del vehículo, a  colocar en l a  rueda delan­

tera, en substitución del esparte an terior,

Xa f i g .  5, ae r s f l s r a  a la  garra u tiliz a d le  para la  fijac ió n  

se l soporte posterior ( f ig .  3 ), cuando este se u t i l iz a  ceno 

porta-equipajes o asiento supletorio,
Xa f i g .  6, nos muestra e l manillar a u x ilia r , u tiliz a d le  cuan­

do el soporte se emplea como asiento supletorio,

Xa f i g .  7, hace mención a l mando u tiliz a d le , para la  gradua­

ción del freno au x ilia r , cuando e l  vehículo se usa para entre­

namiento o reedueador de lae extremidades,

l a  fig »  8, se re fie re  a lo s soportes la te ra le s , o pedales auxl. 

l ia r e s ,  para e l  apoyo de loe p ie s, y finalmente 

Xa f ig .  8 , nos muestra e l  vastago que se adiciona o construye 

en la  miseá b ic ic le ta , para e l establecimiento del eoporte, en 

substitución de lo s  e je s  de lae  ruedas.
Según la  f i g .  3, e l  soporte indicado está  constituido esen­

cialmente por una eepeeie de r e j i l l a  o p a r r i l la ,  de cuyoe cua­

tro ángulos externos parten unas v a r i l la s  -S-, que van a reunía 

se , pareadas, en unos ensanchamientos -Z>, formados de una pie 

za y so lidarlo s a la s  anteriores, y que quedan paraleloe uno 

a l  otro.
Cada uno de estos dos ensanchamientos consta; de un o r i f i ­

cio c ircu lar interno -B-, y de una muesca -A-, en forma, semi­

c ircu lar  o de media luna, ambos de su ficiente diámetro para 

dar cabida a l cuello -C- de la s  palometas correspondientes, 

que deberán roscar sobre e l eje de la  rueda.
Se hace notar que la  r e j i l l a ,  que es plana, tiene l a  facu l­

tad de hacerse extenslble mediante lo s tubos o barras -15-, lo 

que f a c i l i t a  y aumenta la  base, cuando éste quiera usaree eo-
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mo soporte del vehículo o entrenamiento.

80 ImM palometas que deben emplearse en este acoplamiento, que

dan resedada* «« lea f ig o . 1 y 2.
Según la  f ig .  1, e sta s palometas, -P- no d ifieren  mucho de 

la s  empleadas corrientemente y llevan sus o r e ji l la s  correspon­

dientes para f a c i l i t a r  la  presión con la  mano, a l  ro scarlas 

85 sobre e l e je . l a  esencialldad de su estructura consiste en un 

prolongamiento de su base de presión, a l  que se ha dado su f i­

ciente gureso para la  formación del cuello -C-, que ce e l que 

deberá ocupar e l o r ific io  sem i-circular o muesca -A-»

Estando formadas e sta s palometas -P- de una eola pieza, so- 

90 lo son susoeptibies de usarse en l a  citada muesca del eoporte 

-8- y , por tanto, par» servirse del mismo, para e l  entrenamie£ 

to de c ic l i s t a s  o apoyo del vehículo.

La, variante de palometa -P- que se presenta en la  fig »  2, 

e sta  constituida de dos piezas, üna lle v a  e l mordiente, que en 

95 la  anterior formaba e l  cuello -C- y otro rebajamiento de menor 

diámetro en el que ee encaja la  arandela -a - , formando e l  todo 

2a arandela descrita anteriormente. E l mordiente corresphndien 

te a l  cuello -c- , encaja a través del o r if ic io  -B- del eoporte, 

poniéndosele entonces, por la  otra parte , l a  arandela -a-.

100 E sta  palometa sirve para usarse indistintamente en eualquie

ra de lo s o r if ic io s  mencionados -A y B-.

En c ñaiqui era de sus modalidades, e sta s  palometas lleiran 

roseados sus o r if ic io s  in terio res, para dar paso a l ejo de la  

rueda, o pivote au x ilia r , sobre la s  que se colocan.

205 Este soporto, es naturalmente, u tiliz ab le  tanto en la  rueda

posterior como en la  anterior, s i  bien para l a  rueda delante­

ra es u tilizab le  e l  soporte reseñado en la  f ig .  2 , que, por 
usare# preferentemente para apoyo de la s  b ic ic le ta s  es de mayor 

sen cillez .
110 El soporte que nos ocupa es muy sim ilar a l  an terior, basán­

dose su construcción en la  misma idea. Gomo se observara la  ba
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es t s  de mayor sá n e n le s , pero en lugar de ser cuatro la s  v a r i­

l l a s  -8-, de la s  partes medias de loa la te ra le s  de la  base se 

prolom^i.» dos sa lien te s, de lo s  que parten dos nuevas v a r illa s  

11S - s - , para reunirse en -K> con la s  anteriores» Así pues, esta

base no es extensibl# como la  anterior, sino f i ja »

Se ha ideado para e l acoplamiento del soporte un elemento 

adicional, descrito  en la  fig »  8, que permite su b stitu ir  venta­

josamente eualqÉ^er pedal au x ilia r  de tipo f i jo »  Yst# soporte 

120 es una pieza recta  que, en uno de sue extremos tiene practica­

dos unos o je te s , para f a c i l i t a r  e l  encaje de l a  mi ana en lo s p i­

votes -0- del soporte, ( f ig » 3 )»
5n e l extremo contrario de dicha p ieza, se establecen ver t i - 

Cálmente lo s  e je s que servirán para e l apoyo del p ié , cuando se 

125 transporte a una persona»
Para la  fija c ié n  del soporte, en l a  parte superior, cuando 

se u t i l ic e  como porta equipaje o asiento supletorio se empleara 

la  garra -®~, cuya p ies» ae nuestra en la  fig »  5» Yeta garra 

e sta  constituida por una pieza en forma rectangular, de manera 

150 que en uno de sus lados se mantiene e l c ierre  -Y-, en forma de 

yugo, por la  cual se acondicionará dicha garra a la  b ic ic le ta , 

quedando inamovible gracias a la  tuerca ds palometa -P-»

Un el lado contrario, y paratelas entre s í ,  se establecen 

lo s receptáculos -B-, de forma c ircu lar , de manera que estando 

135 formados por dos piezas sem icirculares, la  in ferio r sea solida** 

r ia  del cuerpo de la  garra, mientras que la  superite es lib re , 

fijándose una vez introducida la  barra del soporte, por medio 

de la s  tuercas de palometas -P-»
Bel mi»© lado en que se sustentan estos reeptáculos se pre- 

140 longan hacia la  paite in ferio r, oblicuamente , lo s  brazos -B-, 

de manera que, terminando estos en una muesca en forma de media 

luna, puedan encajarse en el travesado que, corrientemente, 11# 

van esta clase de vehículos en su parte posterior»

Finalmente, y también del mismo lado a que nos re ferid os, se
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mantiene horizontalmsiiís la  leagfteta -L-, que mantiene la  a l ­

ai én 8# aprisionar con loe la te ra le s  de la  garra a l  manillar 

au x iliar  (fig »  8 ) .
51 manillar u tilizab le  como a u x ilia r , cuando el soporte se 

emplea como asiento supletorio, se reseña en l a  fig »  6, en la  

que podrá apreciarse que su configuración varía  muy poco de 

cualquier manillar corriente.
t s t a ,  sin embargo, presenta la  particu laridad de contener 

equidistante del centro -G-, dos muescas -A-, que servirán pa­

ra  encajar dicho manillar en lo s la te ra le s  de la  garra -0- (re 

señada en la  f ig .  8 }. In el centro -G-, se practica  un o r ific io  

de paredes in terio res roseadas para dar entrada a l  torn illo  

-T-, también acoionable con la  mano, por estar construido en 

forma de palometa»
5ste manillar es encajable en la  garra -G-, de forma que la  

langfteta -1-, ( f ig .  5 ), quede por encima. 5n esta circunstancia 

se introduce e l torn illo  -T-, por e l o f lf ie lo  presentado por 

la  garra, de forma que a l  coincidir éste con e l o r ific io  -C-, 

del m anillar, de entrada a l  to rn illo  citado , para r e a lisa r  e l 

ajuste»
La f ig *  7 , es simplemente un mando graduable del freno au­

x i l i a r ,  que se basa en una pieza o irco lar de llan ta  acanalada, 

en Corma de polea -U-. Be e sta  pieza se prolonga e l mando -A- 

acelenable oo» l a  mano, para f a c i l i t a r  e l movimiento c ircu lar 

de la  anterior pieza» 5ste  movimiento se re a liz a  gracias a l  

torn illo  - f-  que a l  mismo tiempo aprisiona contea di¿ha pjeza 

la. arandela « * - .  l a s  paredes de frotamiento de anfcae piezas 

presentan l a  particularidad de no ser l i s a s ,  sino acanaladas, 

para impedir que una vez accionado e l  mando haciendo el aprie­

te del freno, pierda éste fuerza por ai mismo.

La mayor o menor tirantez ee regulara por e l to m illo  -V- y 

se f i ja r á  por la  contratuerca -Z-.

51 tipo de fren© a u t i liz a r  en esta misión puede ser cual-
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quiera de lo s ya conocidos, y e l  mando citado anteriormente 

podrá adaptarse a cualquier parte de la  b ic ic le ta  o vehículo, 

180 estableciéndolo claro e stá , al alcance de la  mano.

En substitución a lo s  e je s de la s  ruedas se ha acondiciona-' 

do en la  extremidad posterior del cuadro de la  b ic ic le ta  la  

prolongación que d e ta lla  la  f ig *  9 , observándose que laterUm 

mente se acondiciona e l  pivote que,en lugar de lo s e je s refe- 

188 rid os, se establecerá el soporte por sus muescas correspondiera 

tes.

Por ultime ha de haeefee notar que,tanto e l soporte delan­
tero como e l trasero , pueden acondicionarse Ubre uno de otro 

o unirse por una barra para dar mas f i je z a  a l  conjunto.

190 FGBIIA P® TJ80.- Cuando e l soporte ha de usarse exclus bramen

te como sosten del vehículo o como entrenador de c ic l i s t a s ,  

éste se coloca en el suelo, en la  parte que corresponda a l a  

rueda posterior* Ante la  rueda delantera se s itú a  entonces el 

soporte descrito en la  f ig *  2 ,.

198 be esta forma se abren lo s extanaores -e-, del soporte pb¿

te r io r, a fin  de conseguir mayor estab ilidad  con la  base de 

mayor amplitud y e l e je  de la  rueda delantera y e l pivote au­

x i l i a r  en la  trasera , se hacen coincidir con la s  muescas -A- 

de ambos soportes, roscando previamente la s  palometas eorres- 

200 ponéi«ntes en lo s e je s  respectivos.

!n  esta  circunstancia, s i e l indicado soporte habrá de u ti 

liza rse  como entrenador, habrá de usarse el mando descrito  an­

teriormente ( f ig .  ? ) ,  para frenar mae o menos la  rueda poste­

r io r , y simular con e llo  un arrastre  de mas potencia*

208 s i ,  por el contrario, el soporte habrá de u tiliz a r se  so la­

mente para transporte de equipajee o asiento supletorio, solo 
se usará e l soporte posterior, pero encajándolo con sus palo­

metas correspondientes en e l o r ific io  -B« del mismo.
Realizado este a ju ste , se desplaza el soporte radialmente.
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210 hacia la  parto superior, fijándolo mediante lo s  receptáculos 

de la  garra, anteriormente d e scrita .

Sois queda por f i j a r  a la  mira» garra e l  manillar au x iliar 

y en e l  soporte, los e je s  de p ies para quedar l i s t o  para su Í£ 

mediato uso este  conjunto.
218 fe  notable que el soporte descrito para la  parte delantera

pueden también f i ja r s e  como ol posterior por un medio sim ilar 

a é ste , utilizándose igualmente en la s  mi asas aplicaciones dtj» 

c ritae  para su sim ilar.
^n la  eonetrueeién del modelo deeerito podra usarse eual- 

220 quier clase de m aterial apropiado, haciéndose constar qus la  

variación de forra» y tamaño no desvirtúan la  esencialidad de 

éste .
I*>6 términos en que queda redactada esta  memoria eon ciertos 

y f i e l  re flo jo  del modelo, cuya descripción deberá temarse con 

p>;>rfi carao ter amplio y aunó a en forma lim ita tiv a , a  favor del cual 

se reivindican como de propia, nueva y lrsrdadera u tilid a d , la s 

siguientes
S O T A

HvIMtSRA.- HUevo soporte de servicios m últiples, para b ie ld e -  

230 ta s  y sim ilares, y sus accesorios au x ilia re s , caraoterlsade

por estar constituid© por un plano en forma de r e ja  o p a r r il la , 

de cuyos cuatro ángulos externos se prolongan unas v a r il la s  

que van a reunirse pareadas en unos ensanchamientoe formados

de la  mis»» plena.
235 SSOtQfHA.* Muevo soporte y sus accesorios, según la  reivindica­

ción anterior, caracterizado porque en dichos ensanchamientos 

v&n practicados unos o r if ic io s  -B-» en sus partes centrales y 

unas m ascas -A-, en forma de media luna, de diámetro aproxima 

do a l  do lo s euellos de la s  palometas.
SiO TSB01BA.- lluevo soporta y sus accesorios, según la s  reiv ind i­

caciones anteriores caracterizado porque la s  palometas a em-
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p isar -P- tendrán, en la s  de una eola p ieza , un cuello -c- de 

diámetro sensiblemente menor a l de la s  muescas -A- y en la s  

de dos plena», dicho cuello -c- se formará a l unírsele a l  euer 

245 po principal de la  palometa, la  arandela -a-, cuyo uso destina 

•e invariablemente para la s  muescas -A- u o r if ic io s  -B-* 

CUARTA.- Suevo soporte y sus accesorios, según la s  reivindica 

clones anteriores, caracterizado porque, en subetituslán a l 

eje de la  rueda puede acoplarse o fabricarse  desde un princl- 

250 pie, en l a  parte posterior del cuadro, e l pivote au x iliar  ( f ig .  

9} en que podrá #«ta llecerse  el soporte m últiple.

^tílBTA.- luevo soporte y sus accesorios, según la#  reivindica­

ciones an teriores, caracterizado porque la  base plana del so­

porte es extonsible, para dar mayor estab ilid ad  a l  aparato,

255 cuando este  se emplea como soporte de entrenamiento 0 simple 

sosten de la  b ic ic le ta .

31X7A.- Suevo soporte |t sus accesorios, según la s  reivindica­

ciones an teriores, caracterizado porque para l a  f i je z a  del so­

porte, cuando este se u t i l iz a  como asiento supletorio o porta-

260 equipajes, se acondiciona en la  parte superior, cutido a l  cua­

dro, una garra que, mediante unos receptáculos semicirculares 

f i ja n  la  barra del soporte, completándose el c ierre de dicho 

receptáculo con otra pieza semicircular que se f i j a  mediante 

torn illo  de palometa.
265 SEPTIMA.- Huevo soporte y sus accesorios, según la s  reivindica 

cienes anterioras, caracterizado porque en l a  misma garra an­

terior se f i ja r á  o l manillar a u x ilia r , de modo que e l  encaje 

de este se re a liz a  por apriete de un to rn illo  que contiene en 

la  parte e e s tra l , que pasará pía* la  lengüeta central que presen 

270 ta la  garra mencionada.

OCTAVA*- Huevo soporte y sus accesorios, según la s  reivindica­

ción es anteriores porque paro e l apoyo de lo s p ies se u t i l iz a ­

rán come pedales auxiliare# unas barras rectas que» en un ex­

tremo, le s  sóbresele lateralmente un pivote, barra que en e l



-  10

278

280

285

290

\

12979
*xtrame contrario contiene unas ranuras en forma da o ja le s , 

que encajarán en loe pivotes -o» del soporte.

SOfflfjU** fuero soporte y sue accesorios, según la s  reiv ind i­

caciones anteriores caracterizado, porque en substitución del 

soporte resallado, puede acondicionarse en la  rueda delantera 

un soporte simple, no sx te n sitle , de ca ra c te r ís tic a s  muy pa­

recidas a i  anterior solamente que later&lmente contiene dos 

nuevas barras -s-  que se reúnen en la  parte superior con la s  

anteriores*

JSfGIMA.- Huevo soporte y sus accesorios, caracterizado según 

la s  reivindicaciones an teriores, porque cuando e l  vehículo ha 

de emplearse como entrenador, se acondiciona un mando de fre ­

no graduadle a voluntad ( f ig .  7 ), de manera que alendo bus 

par des de frotamiento acanaladas permitan regular la  tensión 

del freno impidiendo que este pierda su acción por retroceso 

de d i& a pieza*

tnCEP&XHA.- Se r e iv in d ic a  por ú l t im o ,p o r :  SOPORTA PT

39B71CX08 MULTIPLAS, PARA BICIC ESTAS Y SIM ILjpISS, Y SOS ACCT?

sernos aüxiuapis* .-
Todo conforme consta en la  presente memoria descriptiva 

que consta de diez hojas mecanografiadas por una so la  cara, 

fo liad as y tres planos que se acompañan.
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