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MODELO de UTILIDAD

que por veinte aiios, se solicita, como propio y
nuevo, & fevor de don Manuel Oiiativia Aurels,
de nacionalidad espafiola y domiciliado en Zerauz
que he de recaer sobre
"TOPE ENGANCHE AUTOMATICO PARA
VAGONES DF FERROCARRIL®.
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Descriptivea.
=0=0=0=0=0=0=0=0~
El presente registro de Modelo de Uti-
lided, tiene por objeto garsntizesr 1las explota;

cibn exclusiva, en todo el territorio nacional,

de un tope enganche automftico pars vegones de
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ferrocarril, conforme 8€ describe a continua -
cidn y se representa en forma grifica, & tftulo
de ejemplo, en el plano adjunto.

El peligro de accidente, con este nuevo
tope enganche, no existe, ya que las operaciones
lo mismo &e engenche que de desenganche, se reaw
1izan desde fuera de la via, sin estar el gque
menipula al alcance de los topes. Ademas la sepa
racién de los vagones en marcha, €8 menor que en
los enganches de uso corriente, por tanto, hace
que los golpes de los vagones sean muy peﬁueﬁoe.

Bl trabajo es gsencillisimo, pues se reé-
liza accionando con una manilla por cada Vagon ,
1o mismo para enganchar que para desenganchexrlo.

Otras ventajessevite mucho personal,as{
como ehorro de tiempo, ya que en cada golpe O em=
puje de la locomotora y com un solo obrero, se'
pueden enganchar 0 desenganchar, verios vagonee.

pPor #ltimo, evita las cadenas leterales
de los vagones.

pescripcidn de los dibujos.- En la fi=
gura I, 86 represenis una vista en slzedo y plan
ta de los topes-enganches, con los elementos que
ge detallans

X¢ 1- Soporte del tope de ranura lisa.
¥e 2- Bamcho superior del véstago.

}¥o 3~ Gancho de la wia de enganche.

¥

4- Eje de la ufia de engenche.
N¢ 5- BRanura lisa del tope.

¥ 6- Uha de enganche.

N8 %~ Plano inclinado del topes
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N8 8- Ranura del tope.
N& 9- Ulia
Ne10- Soporite del tope de ranura incli

mell-
Ne12-
N13-
Nel4-
N815-
N¥016-
Ne17-
ye18-
¥919-

Ne20-
Ne2l-
Nez2-
BEn la

nacse

rrinquete de seguridad.

Manilla de giro.

Ruedsa dentada.

Abrazadera del tope de ranura l8ss.
Tope den ranura lisa.

Tope con ranura achaflanada.

Bje de la manilla,

Manilla de giro.

Abrazadera del tope de ranura in-
zlinada.

Soporte de los resortes.

Regorte smortiguadar de arrangue.
Resorte mmortiguador de choquei

figurs II, se presenta una viste

de frente de estos topes automaticos, con los ele

mentos que se detallan a continuacibns

Ne23-
Ne24-
Ne25~-
Ne26-
Ne27-
¥028-
N8 29~

N8 50~
¥e3l-
Ne32-

Ranura lisa.
Plano inclingdo o echaflanado.
Tope con ranura inclinada.
Manillg de giro.
Anillo de retencién.
Buje del tope.
Abrazaders del tope de ranura in-
clinada.
Remche de sujeccién de la abrazadera.
Buje del tope.

Tope cOX ranurg.
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33%.- Trinquete de seguridad.

34~ Rueda dentada.

35~ Biela.

36- VAstego.

%9~ Qrificio paso del véstago.
38~ Ranurae |
39- Gancho superior del véstago.

lg figira IXII, se presenta un deta=-

1le de la rueda dentada con su trinquetea

e
Ne
N
¥
Ne
ne
Ne

40~ Eje del tringuete.

41- Tringuete de seguridad.
42- Muelle de retencibn.
43~ Bueds dentadea.

44~ Bje.

45- Manilla de giro.

46- Buje del tope.

Fighra IV- Vista esquemaitica del meca

nismo en posicién de cerrado.

X
Xe
e
e
¥o
Ne

47- Uhis.

48~ Ufia de enganche.

49- Bje de la ufiz.

50~ Gancho de la ufig.

B1- Gancho superior del véstego.

62~ Véstago.

e 53~ Gancho fnferior del viastago.

Ne
KR
Ne
La

54- Blelaue.
65~ Manilla de giro.
56~ Eje de la manilla.

figura V, presenta una viste esgue-

mdtica del mecanismo en posicién de sbierta.

e

57“‘ Iﬁ& .
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Ne B8~ Ulia de enganche .

N6 59- Eje de laufia.
100 e 60~ Gancho de la ufia

Ne 61- Gancho superior del véstago.

Ne 62- VAstago.

Ne 63- Gancho inferior del vistago.

N&¢ 64- Biela.
106 N® 65~ YManilla de giro.

Ne 66- Bje de la manillea.

K& 67- Ufia en su posicibn leventada

por medio del mecanismo.

N6 68- Gencho inferior del véstago,en
110 la misma posicifn que el anterior.
N& 69- Blela en su posicién, levantando

1g ufia por medio del mecenismo.

Funcionamiento.~ Mirando de frente @

1s testera del vagon ( fig.II,) el tope (n® 32)

115 estd situado a la derecha del centro o punto me
dio del vagon y s su izquierda el tope (n® 20),
equidistantes ambos del centro coincidiendo siem
pre al ponerse dos vegones en gitusecibdn de engan
che el tope (n2 32), con el tope (b2 26).

120 La situaciés, longitud, recorrido ¥y
grasor de las distintas plezas gque compone eate
modelo de enganche, varfa segun la clase de via
(enche o estrecha), tonelaje del vagon,ete.etc.

Colocados los dos vagonecs 2 enganchar

126 enf rente uno del otro, previamente hecho giraer
1, manilla (fig.II n¢ 26}, hasts el vistago(36€)
deja libre la ufla (f® B7- fig.V), ¥y segun se de

talla en &sts figuras, sl encontrarse la ufia de
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enganche (ne 58), tanto la del uno como la del
otro vagon con el pleno inclinzdo o achaflsna-
do (n® 24), del tope (n# 25), ésta se levanta
hasta rebaser dieha terminscién momento en el
que por su propio peso y su aituacibn vajan ¥
15 ufla (n2 9}, se aloja €n 1g carz posterior
del tope (fig.I), ¥ queds automaticamente engan-
chada. Se acciona la menille de giwo (n® 26),y
ésta al efectuar el giro arrestra la rueda den-
tada (fig.III ne43}), diente a diente ys qhe lle
ve un trinquete de geguridad {n® 41), gira eal
mismo tiempc que la biela (ne 36), que hace su~
pir el véstago (n® 36), o traves del orificio
del tope 'n@ 3T}, ¥ gubido este vastago de en-
genche syperior (ne 39), gqueda arriba, por lo
tento implde que 1a ufia del enganche pueda aef
levantada, segun se jpdica en la fig.IV, ¥ de
&ata forma se encuenira en condiciones de poner-
se en marcha los vagones sin peligro de su sepa-
racién, porgue lo impide el tringuete de seguri=-
dad (fig.II n@ 33), que bloguea 2 la rueda den-
tada.

Pera desengancher 8e continua girando
14 manillas (ne 65), hasta colocar el véstage
abajo por lo tanto le uwiia de enganche (n@ 58),
es arrastreda con ésta, guedendo 1libre del tope
y de ésta forma se hella en condiciones de se-
perarse, sin mas, Que darle un empujon al vagon.

1 libre wovimiento de abejo arriba,
que tiene el véstago es debido & la biela gque

lleva el eje de la manille, por lo tanto, debe
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graduarse 1a gltura del gancho superior con

el recorrido medio de la piela para que la ufiz
gse levante algo med que la distencia gque tiene
el tope en su carg posterior.

La forms, materiales, dimensiones,etc.
seran verisbles y en general cugnto seg acceso=
ric ¥ secundario, siempre que no altere, canbie
o modifigque la egencialidad del invento que se
describe.

los términos, en que gqueda redactada
4stp memoria, deben se€r tomados, con caracter
emplio y no en forms 1imitativa,:.eservéndose
el peticionario, el derecho gue el vigente E8-
tatuto de l& Propiedad Industrial; le concede,
de obtener los oportunos reglatros complémenta-
rios, por las mejoras, Que 1a préctica le vaye

gconse jando.

.-sm“anWMEWWmI‘I-B-”E%
‘Note de
Reivindilcac i one 8.
= 0=0=0=0=0=0=0=0-0=0=0=0=0=

ge reivindics, como de la propla y nue
va invencibn, & favor de don Menuel oftativia
Aurela, de nacionglided espafiola ¥ residente en
Zarauz (Guipuzcoa) spor los extremos gue a com=
tinuacién se detallant
PRIMERO .~ FPor “iope enganche putomético pare
vagones de ferrocarril®,en gue el tope 1lamado
macho y el 1lamado hembra, colocadbs inversamen=
te en les testeras de los vagones, con rgnuras,

con chaflan © plano inclinedo, menillas de giro,
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rueda dentada, tringuete de seguridad, biels,

v&stago con sus ganchos superior e inferior,

uiis de enganche con anilla para 1a sujecion al
vistago, ufla para el enganche de 1g cars poste
196 rior de los topes, con el gue sé& consigue un en
gsnche sutomatico, evitandose les cadenas latera
les, ¥y toda posibilidad de aceldentes.
SEGUNDO .- Por "tope enganche gutomédtico para
vagones de ferrocarril® en el que colocados los
200 dag vagones » enganchar uno enfrente del otro,
en el que haciendo ghrar 1z menilla, sl efectuar
el giro errastra la rueda dentada (43),diente &
daiente, y con el trinquete de seguridad (41),egl
re 8l mismo tiempo la biela (36), haciendo subir
206 al véstago (36}, & greves del tipe (37), y el
ganchd superior (39), gueda arriba, impidiendo
que la ufia de enganche (68), pueda ser levantada,
y de forma, que evita toda gseparacién o peligro
de separacién, porque la impide el trinquete
210 de seguridad (33), que bl&quea & la rueda dentads.
TERCERQ .- por ®*Tope engenche automatico parsa

vggones de ferrocarril®-

Ia presente memoria, consta de ocho ho-
Jas mecanografiadas,por une sola cara, & la que
215 se une, otre de plancs en forma regleamentarie pa-
ra la mejor comprensién del invenmto.
Madrid, & diez y siete de abril de mil

novecientos cuarenta Yy sels.

Pc Ao de )
ia Aurela,

i

280 D.Manuel Ofiat
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