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M O D E L O  de U T I L I D A D

que por veinte arios, se s o lic ita , como propio y 

nuevo, a favor de don Manuel Oñativia Aurela, 

de nacionalidad española y domiciliado en Zarauz 

que ha de recaer sobre

■TOBE EHGANGHE AUTOMATICO PARA 

VAGOME3 DE JERBOCARBIL* .

a n a s B i s a n u  a s s a s B e c s c s r a e  S B s s s K S B S B r B 8 s «B c c «

M e m o r i a

D e s c r i p t i v a  .

-o -o -o -o -o -o -o -o -
El presente reg is tro  de Modelo de U ti­

lidad , tiene por objeto garantizar la  explota­

ción exclusiva, en todo e l  t e r r ito r io  nacional, 

<£e un tope enganche automático para vagones de
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fe r ro c a rr il»  conforme ae describe a continua - 

oián y se representa en forma grá fica , a título

de ejemplo, en e l plano adjunto.

EL pe lig ro  de accidente, con este nuevo

tope enganche, no ex iste , ya que las operaciones 

lo  mismo de enganche que de desenganche, se rea­

lizan  desde fuera de la  v ía , sin estar e l que 

manipula a l alcance de los topes. Ademas la  sepa 

racián de los vagones en marcha, es menor que en 

los enganches de uso corrien te, por tanto, hace 

que los golpes de los vagones sean muy pequeños.

El trabajo es sencillís im o, pues se rea­

l iz a  accionando con una manilla por cada vagón , 

lo  mismo para enganchar que para desengancharlo.

Otras ven ta jasíevita  mucho personal,así 

como ahorro de tiempo, ya que en cada golpe o em­

puje de la  locomotora y con un solo obrero, se 

pueden enganchar o desenganchar, varios vagones.

por último, ev ita  las cadenas la tera les

de los vagones.

TtoHorinGión de los. d ibu jos.- Bn la  f i ­

gura I ,  se representa una v is ta  en alzado y plan 

ta de lo s  topes-enganches, con los elementos que

se detallan»
1- Soporte del tope de ranura l is a »

E® 2-  Sancho superior del vástago*

H® 3 -  Sancho de la  uña de enganche, 

ífc 4-  Eje de la  uña de enganche.

E® 5- Banura lis a  del tope.

H» 6-  Uña de enganche.

E® 7- Plano inclinado del tope*



- tres -

HC 8- Ranura del tope.

H& 9- Uña
10~ Soporte clel tope de ranura in d i  

nada.

H a ll- Trinquete de seguridad.

H012-* Manilla de g iro .

H#13- Rueda dentada.

HQ14-  Abrazadera del tope de ranura lSsa. 

HftlS- Tope den ranura l is a .

■ge 16- Tope con ranura achaflanada.

He 17- lije de la  manilla.

HB18- Manilla de g iro .

H019- Abrazadera del tope de ranura in— 

aliñada.

JTB20- Soporte de loe resortes.

HC21- Resorte amortiguador de arranque.

¡je 2 2- Resorte amortiguador de choques 

En la  figu ra  I I »  se presenta una -vista 

de fren te de estos topes automáticos, con los ele  

mentas que se detallan a continuación*

¡JB23- Ranura l is a .

KU24- Plano inclinado o achaflanado.

U§2 5-  fope con ranura inclinada.

ÜT826- Manilla de g iro .

MS27- A n illo  de retención.

¡3*26- Buje del tope.

HC29- Abrazadera del tope de ranura in­

clinada.

B*3G“ Remche de sujección de la  abrazadera. 

HB31- Buje del tope.

N®32- Tope con ranura.
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16  35.- Trinquete de seguridad, 

jfg 34-  Rueda dentada.

10 35- B iela , 

jje 36- Vástago.

16 37- O r ific io  paso del vástago.

1 © 38- Ranura.

1 © 39- Gancho superior del vástago. 

Bu la  f ig i r a  I I I ,  se presenta un deta­

l l e  de la  rueda dentada con su trinquete.

1 © 40- Eje del trinquete.

]jfi 41- Trinquete de seguridad.

16 42- Muelle de retención.

3JB 43- Rueda dentada.

1 © 44- E je.

ro 45- Manilla de g iro .

16 46- Buje del tope.

Hgfcra IV- Vista esquemática del tueca

nismo en posición de cerrado.

16 47- Uña.

16 48- Uña de enganche.

10 49- Eje de la  uña.

1 0  50- Gancho de la  uña.

16 61- Gancho superior del vástago.

10 52- Vástago.

10 53- Gancho in fe r io r  del vástago.

10 54- B ie la .

10 55- Manilla de g ir o .

10 56- Eje de la  manilla, 

lia figu ra  V» pi'esenta una v is ta  esque­

mática del mecanismo en posición de abierta.

ic  57- Uña.
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go 58- tifia de enganche.

Hfi 59- E je de lauñs.

i{6 60- Gancho de la  u®a

Mfi 61- Gancho superior del vástago.

Sfi 62- Vastago.

gü 63- Gancho in fe r io r  del ^ e ta go .

üfi 64- B iela , 

lí» 65- Manilla de g iro , 

jje 66- Eje de la  manilla, 

jffi 67- Uña en su posición levantada 

por medio del mecanismo.

Hfi 68-  Gancho in fe r io r  del vástago,en

la  misma posición que e l anterior, 

ira 69- B iela en su posición, levantando 

la  uña por medio del mecanismo. 

Vnncionamiento. -  Mirando de frente a

la  testera del vagón ( f i g . I I , )  e l  tope (n* 32) 

está situado a la  derecha del centro o punto me 

dio del vagón y a su izquierda e l tope (n* 25). 

equidistantes amhos del centro coincidiendo siem 

pre a l ponerse dos vagones en situación de engan 

che e l  tope (nfi 32), con e l tope (fifi 25 ).

1.a situación, longitud, recorrido y 

grosor de las d istin tas piezas que compone este 

modelo de enganche, varía  según la  clase de via 

(ancha o estrecha), tonelaje del vagón,e te .e tc .

Colocados los dos vagones a enganchar 

enfrente uno del otro, previamente hecho girar 

la  manilla ( f i g . I I  26), hasta e l vástago(36) 

deja l ib re  la uña (ñ* 57- í ig .V ) ,  y según se de 

ta l la  en ésta figu ra , a l encontrarse la  uña de
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enganche (n« 58), tanto la  del uno como la  del 

otro vagón con e l plano inclinado o achaflana­

do (no 24), del tope (n« 25), ésta se levanta 

hasta rebasar dicha terminación momento en e l 

que por su propio peso y su situación hajan y 

la  uña (no 9 ) ,  se a lo ja  en la  cara posterior

del tope ( f i g . l ) .  y queda automáticamente engan­

chada. Se acciona la  manilla de gioco (n& 26 ),y 

ésta a l efectuar e l  g iro  arrastra la  rueda den­

tada ( f ig . IX I  *243), diente a diente y& ***  118 

va un trinquete de seguridad fas 41), gira «1 

mismo tiempo que la  h ie la  (n* 36 ), que hace su­

b ir  e l vástago (n* 36), a través del o r i f ic io  

del tope 3 7 ) ,  y subido este vastago de en­

ganche superior (nfi 39), queda arriba, por lo  

tanto impide que la  uña del enganche pueda ser 

levantada, según se indica en la  f ig . IV ,  y de 

ésta  forma se encuentra en condiciones de poner­

se en marcha los vagones sin pe ligro  de su supe­

ración, porque lo  impide e l  trinquete de seguri­

dad ( f i g . I I  nc 3 3 ) ,  que bloquea a la  rueda den­

tada.
Para desenganchar se continua girando 

la  manilla (n* 65), hasta colocar e l vástago 

abajo por lo  tanto la  uña de enganche (n* 58), 

es arrastrada con ésta, quedando lib re  del tope 

y de ésta forma se ha lla  en condiciones de se­

pararse, sin mas, que darle un empujón a l vafeon 

El lib re  movimiento de abajo arriba, 

que tiene e l  vástago es debido a la  b ie la  que 

lle v a  e l eje de la  manilla, por lo  tanto, debe
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graduarse la  altura del gancho superior con 

el recorrido medio de la  h iela  para que la  una

. , ntLá aue la  distancia que tienese levante algo mas que

e l tope en su cara posterior.
i .  forma, m ateriales, dimensiones,etc.

serán vori al le 3 V -  1 “ “ “  " *  EC° e“0'
r io  ,  secundario, siempre que no a lte re , cambie : 

„ modifique la  esencialidad del intento qme se

describe.
isa  términos, en que queda redactado 

ésta  memoria, deben ser tomados, oon oaraoter 

amplio y no en forma lim ita tiv a , = eservándoee 

a l petic ión  cr io , e l  derecho que e l  vigente SB- 

tatuto de le  Propiedad in du stria l, le  oono.de, 

ie  obtener los oportunos reg istros  complementa-

. <s rviip la  práctica le  vaya r io s , por las mejoras, que ia  pra

aconsejando.
, , .........

H o t 6 5 e
, x m a r i o n e s .H e i v i n d i o  a c i

-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-

Se re iv in d ica , como de la  propia y nue 

7a invención, e favor de don líanuel Oüativia 

jmirela, de nacionalidad española y residente en 

Zarauz (Guipúzcoa) ,por loe extremos que a oon- 

tinuacián se de tallan*

mummo .-  Por -tope enganche automático para 

vagones de fe r ro o n rr il '.e n  que e l  tope llamado 

macho ,  e l  llamado hembra, colocados inversamen­

te en la s  testeras de los vagones, con ranuras, 

c „„ ensilan o plano inclinado, manillas de g iro ,
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rueda dentada, trinquete de seguridad, h ie la , 

bástago con sus ganchos superior e in fe r io r , 

uña de enganche con an illa  para la  sujeción a l 

vástago, uña para e l enganche de la  cara poste 

r io r  de los topes, con e l  que se consigue un en 

ganche automatice, evitándose las cadenas latera 

le s , y toda posib ilidad de accidentes.

SBGQiPO por “ tope enganche automático para 

vagones de fe r ro c a r r il»  en e l que colocados los 

dos vagones a enganchar uno enfrente del otro, 

en e l que haciendo g irar la  manilla, a l  efectuar 

e l  g iro  arrastra la  rueda dentada (4 5 ),diente a 

diente, y con e l trinquete de seguridad (4 1 ),g i 

ra a l mismo tiempo la  h ie la  (3 6 ), haciendo subir 

al vástago (36 ), a través del tipe (37 ), y e l 

ganchi superior (39 ), queda arriba, impidiendo 

que la  uña de enganche (58), pueda ser levantada, 

y de forma, que ev ita  toda separación o peligro  

de separación, porque la  impide e l trinquete 

de seguridad ( 3 3 ) ,  que bloquea a la  rueda dentada, 

■jPWRfrflRQ por “ Tone enganche automático para_

vagones de fe r ro c a r r i l»-
JA presente memoria, consta de ocho ho­

jas mecanografiadas,por una sola cara, a la  que 

se une, otra de planos en forma reglamentaria pa­

ra la  mejor comprensión del invento.

Jladrid, a diez y s iete de a b r il de mil

novecientos cuarenta y se is.

IS/ÍKD-1
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