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que se acompaña a la Bolicitud de un modelo de utilidad por veinte 
años en España, por "Una cámara neumática múltiple de alta ce pari­
dad aplicable a toda clase de vehículos", a favor de D. luis 311 
Acero, residente en Madrid, calle de San lulntín ñuta. 6.-

E1 objeto del presente modelo de utiUdad, persigue finalidad 
tan determinada, concreta y auténtica, cual la de resolver de mo­
do definitivo el problema aún hoy existente, de evitar los desper­
fectos, averías y peligros inherentes de los sistemas de cámaras 

5 neumáticas utilizadas aotaulmente en automovilismo o cualquier 
otra clase de vehículos.

El invento que ampara y a que se refiere esta solicitud de mo­
delo de utilidad, tiene por objeto conseguir real y efectivamente 
la seguridad de los sistemas de cámaras neumáticas aplicables a 

10 vehículos y evitar los accidentes producidos por la imperfección
de las cámaras neumáticas actualmente en uso.

El objeto de inve ción con-iste en repartir el aire ocluido en 
el interior de una sámara de vehículo ordinaria, en varios departa­
mentos, constituyendo, oada uno de éstos departamentos una cámara 

15 independiente.
La estructura de estos departamentos ee ter&idal al igual que 

la cámara ordinaria, y se encuentran de tal forma distribuidos en 
el interior de la oápaia en donde se han de ocluir, que oada una 
de éstas cámaras independientes se encuentran en íntimo contacto 

20 con la superficie interior de la zona 3e oubterta que establece 
contaoto con el suelo.

En pró de la mejor comprensión del invento, explicaremos se-
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Suidamente a título de ejemplo y con la ayuda de la adjunta hoja de 
dioujoe uno cual ulera de los procedimientos que pueden ser utillza- 
dos para satisfaoer en plenitud las condiciones enunciadas anterior­
mente.

5 Ln la flg. 1, pued' verse una sección transversal de la cámara
objeto de éste modelo de utilidad. Como puede verse en esta flg. 1, 
el área total de la ^ección de la oámarj) está dividida en tres par­
tes, cada una de estar artes representan entre 6í, cámaras indepen­
dientes. 111 número de tres en que ha sido dividida ésta cámara pue- 

A 0 de ser aumentado tantas veces como se desee, teniendo en cuenta que t 
a mayor número de cámaras distribuidas en la forma expuesta dentro 
del área total de la cámara ordinaria, mas seguridades proporciona­
ba el sistema.

En ésta flg. 1, las letras A. B. y C., representas respectlva- 
**-3 mente las tres cámaras Independientes de Que está constituido el mo­

delo Que representa la figura.
La letra D., representa la oublerta envolvente de la cámara y TI, 

la llanta sobre la que se monta el cenjunto.
Eí la flg. 2, puede verse un perfil de una cámara constituida 

^ 0 bajo los principios del sistema objeto de éste modelo, constituida 
por tr s secciones. El perfil de la cámara paede ser de igual forma 
idéntico al de una cámara ordinaria, en éste caso, la cámara estaría 
provista de divisiones a través de su longitud en la forma represen­
tada en la fig. 1, a fin de obtener los departamentos ó cámaras in-

2 g dependientes. Así pues, el sistema de cámara objeto de éste modelo, 
Puede ser construido o realizado en forma de una sola cámara provis­
ta de paredes interiores dispuestas en la forma que ilustra la flg. 
1, a fin de obtenerse los dep .rtanentos ó cámaras iudepeudirntee, ó 
también en forma de cámarar oonetruidas lndependieteménte y adherí-* 

^  das entre sí por mello de un pegamento ó me"lo análogo a fin de con­
seguir la extructura periférica del conjunto, conveniente. También 
como es lógico, pueden ser construida# Independientemente y después 
vulcanizarlar conjuntamente a fin de obtener una sola plena de goma.
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Los departamentos en ,ue se divide la cavidad ae la cámara,

ordinaria, pueden ser dos, tres, cuatro <5 más, disponiendo siempre 
estos departamentos en la forma que ilustra la figura 1, ó sea, pa-< 
Tálelos entre si y de una altuTa ef uivalente a la misma de la cavi­
dad de la cubierta.

El llenado de éstos departamentos puede realizarse por meHo de 
una válvua de conducción con una bifurcación múltiple "e tal forma 
que cad . un < do éstas bifurcaciones vaya a oorectarse con su co- 
rrespon'iontc cámara, y dotadas todas éstas bifurcaciones con un 
sistema de válvula tal, que haya que cada cámara quede independien-^ 
te del resto, para los efectos del vaciado no intencionado.

La fig. 3, ilustra la dlspnsiolón "el montaje de las cámaras 
asi como la conducción del llenado de aire. Igual pus en la fig. l,i 
A. B. y C., representan las cámuras de la cubierta de ésta cámaras 
E, . la llanta sobre la que ee monta el conjunto; F., el conducto 
del llenado y 3, las bifurcaciones para cada una de las secciones 
en iue están divididas el área total de 1- cmiara y que al mismo 
tiempo están provistas del mecanismo adecuado para aislar cada una 
de las secciones Sel resto, una vez llenadas de aire.

31 oonjant- constituido según lo expuesto evita loe accidentas 
inherentes de una cómase ordinaria por efecto "o pinchazo, rozado, 
eccn.n: por la válvula, etc. ya que en éste tipo de cámara ordinaria 
las averian indicadas producen el vaciado total de la cámara, y por 
el contrario, cuan lo ésta r. vería ce manifiesta en la cámara que es 
objeto de éste modele de utilidad, p-oduoen el vaciado de una sola 
de las secciones, ó sea la afectada, perdiendo el conjunto de la 
oámara tan solo la capacidad de aire correspondiente a la sección 
afectada y permaneciendo el conjunto restante con aire suficiente 
para rodar, ya que si la cariara está constituida por cuatro seccio­
nes, solamente se pierde un cuarto de la capacidad total, si de 
cinco un quinto, etc. etc.
N___o T A.-

*11 presente modelo de utilidad comprende las siguientes rei-
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vindicaciones:
1.- Tyna cámara neumática múltiple de alta sogsridad aplicable

a toda clase do vehíoulie, que consiste en repartir el álre ooluio 
doen el interior de una cá ¡ara de vehículo, en dos, tres, 6 más
departa¡nentoe independlentes.

2.- La misma cámara ¡según lo reivindicado en el  panto anterior 
caracterizaba por el aecho de que la estructura de cada uno de es- 
tos departauicntoc es de forma tearoidal al igual :,uo la cámara or­
dinaria y se encuentran de tal forma distribuidos en el interior 
de la cubierta en donde ce han de ocluir, que cad^ una de éstas 
cámaras se encuentra en intimo contacto con la superficie lnteHor 
de la son. de cubierta que establece contacto can el suelo.

3^- La misma c* ara según lo reivindicado en loe puntos 1 y 2,: 
caracterizada por el hecho de que una ves llenados de aire dichos t 
departamentos, quedan Independientes entre sí a los efectos de va­
ciado no intencionado, 6 sea producido por accidente 6 avería, pu­
diéndose producir únicamente el vaolabo de la sccclún afectada, 
manteniéndole por lo tanto la presiún de aire o;; ol resto -̂e las 
aneciónos y evitando por consi pulenta el vaciad'", total del oonjun- 
to que constituye la cámara neumática.

4. - La misma cámara según lo reivindic do - n loe puntos 1 á 3,- 
caracterizada por el hecho de que la secoiún de la cámara neumáti­
ca ordinaria que esta dividida en la f rma representada en la hoja 
de di cu jos que se acompai.a, ouede Bor construida bién en forma in­
dependiente adhiriéndola ulteriormente entre sí, ó bién en forma 
;;e una sola cámara e n divisiones interiores, constituyendo el 
conjunto una sola pieza le go a,

5. — "una cámara neumática múltiple do alta-seguridad aplicable 
a toda clase *e vehículos".

tegún se d*acribe y reivir.dioa en la presente memoria descrip­
tiva, la cual consta de cuatro -hojas filiadas y escritas a máquina 
por una sola de sus caras, y se ilustra oon ios dibujos que < la 
misma ce acompañan.



Luis Gil Acero Hoja única
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