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MEMO R I A B E S  O R I P  T I V A
para un modelo da u tilidad  par veinte años en España, por: V Qambjo 
diferencial de veledidadsa". a favor de la  firma Gomera indo García, 
S.A., residente en Madri d̂  Alburquerque, 8 .-

* * * * *  o
El preaanta modelo da utilidad ae re fie ra  a un eambio de ve- 

loeidados que permite instantáneamente cambiar la  velocidad de ro­
tación del eje accionado, oonservando constante la del motor; acele­
rando o retardando aquella, en e l námero ensoto de revoluciones por 

$ minuto que ae necesite, oen solo actuar en un mando, práxime A le ­
jano a l motor, ya que reg istra  la  ouantia enaeta del eambio que se 
efeetua. pe este modo manteniendo constante la  velocidad del ro tor 
puede conseguirse, dentro de amplios lim ites la  velocidad del eje 
aeeionade que puede producir e l máximo rendimiento.

10 La Importancia del modelo de eambio que reivindicamos es in­
dudable:

La veleoidad variable constituye pna necesidad siempre que 
la s  herramientas de produooián o la  maquinaria de fabricación no 
producen su efecto máximo oon una sola veleoidad. La flexibilidad 

1$ de la  velocidad variable es tan importante que se han prepuesto di­
versos medies y dispositivos para conseguirla. La industria as ha 
visto forzada aaceptarvelooidadas f ija s  en los motores o a rpou<*í*. -. - , . , ' > '4 .^  -4^



r r i r  a mecanismos oempllosdos de engranajes, aeóionamientos de fría  
oion, peleas eánieas, cadenas, motores de veloeldad múltiple, moto­
res de an illos de deslizamiento y controles eléctricos complicados. 
Todos estos y otros machos dispositivos meoánleos se han ideado pa­
ra legrar velocidad variable.

El cambie que reivindicamos es mucho mas flexible que los 
motores do velocidades múltiples, eon sus múltiples arrollamientos, 
diversas conexiones y oontroles complicados; proporciona un número 
infin ito  de velocidades dentro de su campe de variación, en tanto 
que e l motor do velocidades múltiples se halla  limitado a dos, tres 
o cuatro velocidades f i ja s .

Tal es la variedad de velocidades qus pueds oonesgnlr y las 
pequeñas diferencias que entre e llas  pueds haber, que a su disposi­
tivo de eontrol pueda llamársele de micro velocidades.

Esencialmente, el cambie diferencial de velocidades compren­
de dos pares de discos tronooeúnieos acoplados de modo que oada 
par tiene el eje común y las  aoooionea menores de sus superficies 
la te ra le s  quedan en la  parte in te rio r; estas sirven de apoye a una 
correa sin fin  que ea arrastrada per el par de discos que mueve el 
eje motor y a rrastra  a les soeplsdos a l eje soeionado.

Según que les  discos de oada pareja queden mas o menos pró­
ximos, su circunferencia de contacte con la  correa será mayor o me­
nor. Un mecanismo adecuado haca que, lo mismo que se acerquen loa 
dlaeos de una pareja, se alejen le s  de la  o tra; eon lo cual e l dis­
positivo permite obtener, con variaciones tan chicas cerne se desee, 
tedas la s  velocidades comprendidas entre la  correspondiente a l me­
nor diámetro de contacto en los dlaeos motores, y máximo en los 
accionados, hasta que aquel aea máximo y esto último mínimo.

Para pasar de una velocidad a o tra , solo hay que hacer g i­
ra r un velante que aotua sobre un eubo móvil, que a su vez aumenta 
o disminuye la  distancia entre las des caMcs de los discos impulso­
re s . un resorte esp iral calibrado, mantiene automática y eenstante-



menta le s  secciones del disco en debido contacte con la correa. Le 
actuación del muelle impide esqnlnamlentos de la  correa.

El volante, oon su eje fileteado, aotaa sobre un cobo mávll 
que controla los discos en sa movimiento la te ra l, tanto cuando so 
separan como cuando se aproximan entre s í .  Este movimiento sencillo 
y eficaz del volante produce la reacción resultante del par opues­
to de discos, el cual se abre o se cierra contra la presión previa­
mente calculada de un muelle espiral calibrado. Esto as lo que en 
principie constituye e l llamado control de mlorevelooldadeo.

El funcionamiento del cambie es suave y sin sacudidas per 
rozamiento do ninguna elaao, Sá sistema de lubricación está consti­
tuido por conductos convenientemente practicados dentro del mismo 
mecanismo con ol menor námere posible de o rific io s de engrase dis­
puestos en lugsres feeílmente accesibles para un eámode y fác il 
engrase durante el funcionamiento de la  máquina.

Tal ausencia de rozamientos, sa perfecto eqalllbrlp  dinámico 
y la  flexib ilidad de su funcionamiento hacen a este cambie exente 
de m ides tan desagradables en otras In s ta lad  enes.

Sabido es que la  tensión correcta de la  correa de una transmi­
sión es basa de su duración; en el cambio que reivindicamos se obtie­
ne de modo constante y automáticamente sin neoesldad de vigilancia 
especial, mediante un tensor de compensación automática que funcio­
na e todas las  voleeldedes.

Debe observarse también, come e trs  de la s  varias ventajas ds 
este cambio, que merced a l poce espacie que ocupa y a su forma re ­
cogida se presta muy bien a su acoplamiento directo al motor para 
constitu ir un conjunte de Indicadísima utilización con la  actual 
tendencia de usar exclusivamente motores acoplados directamente y 
prescindir de las complicadas combinaciones (transmisiones, correas, 
cadenas y engranajes) no aceptados hoy día.

Se comprende que dentro de las  características generales del
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cambie qae reivindicamos paeden establecerse muy diversos tipes en 
los qae la s  forana y dimensiones de sos d is tin tas  partes estarán de 
aonerdo con el empleo a qae en eada caso so deatine, y qae, ademas, 
en sa fabricaoion se emplearán le s  materiales mas convenientes. Pe­
ro tanto esas variaciones come otras que paeden hacerse en detalles 
de sa presentación a organización no afectan a la  esencial!dad re i­
vindicada y dan per tanto lagar a cambios igaalmente comprendidos y 
protegidos por el presente reg istro .

En esta idea le s  adjuntos dibujos corresponden únicamente a 
ana forma de ejecución que presentamos a titu lo  de ejemplo do rea­
lización qae aclaro y concrete cuanto se dice en esta memoria des­
crip tiva.

Las f ig s . 1 y & representan las proyecciones del cambio, aco­
plado a un motor, sobro an plano paralóle a l ojo del motor, en los 
dos casos de que la separación de les discos propulsores sea máxi­
ma y mínima respectivamente.

La fig . 3 ao re fie re  al detalle  del mande del volante de cam­
bie de velocidades a loe discos.

Con referencia a ta les figuras y a les nómeroa qae en ellas 
designan la s  d is tin tas  partes y elementes de la  instalación sa des­
cripción es cerne sigue;

Les discos eánioes 1 y 2 sen les propulsores qae giran con 
el árbol del meter 13 y mediante la correa sin fin  $ mueven a les 
discos 3 ? 4 %ce accionan el eje 14 de la máqnina o dispositivo 
qae sirve el meter 13.

Be les manoiañades discos les  4 y % con les qae se mueven al 
accionar el velante 11 dando lagar al oambio de velocidad. Bichos 
discos 2 y 4, que a l mover dicho velante 11 se desplazan paralela­
mente a si mismos sobre sus respectivos ejes, están ligados entre s í 
por las  palancas 6 y 7. Estas giran respectivamente alrededor de 
los puntes 8 y 9 y están ligadas entre s í  per la  artiaalaeion 10;
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de este modo ornando ol dlsoo 4 so aproxima a l 3. el 3 ae sopara
on la  misma cuantía del 1 dando logar a l funcionamiento ya resaña-
do.

La f lg . 1 oorrospende al oaso de que la velocidad del eje 
14 experimente la  máxima redacción respecto a la  del eje del meter 
13; por el centrarlo la  figora 2 se re fie re  a l caso de máxima mol- 
t ip i l  casi on.

Sobre el sector 12 se registran loa desplazamientos del dla- 
ee 4# Ese sector graduado puede i r  referido a las velocidades qoe 
correspondan a cada peal alen del altado disco 4.

Con e l velante 11 se mueve el husillo  1$ que dá logar al mo­
vimiento del disco 4 acercándose o alejándose del 3* El muelle 16, 
contenido entre ana vaina f i ja  a l soporte del dispositivo y otra 
anida a l citado disco 4. asegura e l ajuste del conjunto.

El indicador de mlcroveloeldades mentado en la  caja fa c i l i ­
ta la  observaolon visual de las r.p.m . del árbol accionado. La es­
cala de la esfera puede quitarse y su stitu irse , si se desea por 
diagramas espaciales de escala calibrados en conformidad eon la 
produaalen. El Indicador se acciona per oontaet# directo con la 
vaina móvil de apoye del muelle 16.

Ya hemos indicado la  variedad de eambloe que pueden estable­
cerse dentro de este modelo do u tilidad ; por ojespío pueden desti­
narse pare motores de 1/4 e #enoa de HP y que proporcionen veloci­
dades desde 1 hasta 10000 revoluciones por minuto.

Ies discos so hacen asnalmente de fundición normalizada de 
ampollas peqae&as. 8e soportan por cubes largos con manguitos do 
aleación de bronce ne eorroclva. Las caras oánloas se trabajan can 
gran finara y delicadeza. Una eemblnacl.cn amplia de cojinetes do 
empaje rad ial reoibe e l empuje producido a l desalar los discos y 
también el empuje debido a la praslon on las  paredes la tera les de 
la  correa con cargas grandes y pequeñas.
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El árbol o eje s e d  onado que sostiene le  oerg a movido va 
rígidamente suatcntado por eejinetes de beles en loa lados opues­
tos de la  seje propereionande a s í centros de apoyo ampliamente es­
paciados. Este construcción divide los esfuerzos de la  carga entrei 5 los dos lados de la  caja y asegura una debida alineaoion en la  co­
rrea, tan esencial para su larga duración.

N O T A

El presente modelo de utilidad comprende las siguientes 
reivindicaciones:

19 1 .- Cambie diferencial de velocidades caracterizado por es­
ta r  constituido por des pares de discos tronoe-oánioes, une que se 
muevs con el ej# meter y otro que mueve el eje accionado, teniendo 
los discos de cada par el e je  eomdn y están colocados de mode que 
sus superficies cárnicas se oponen por lee vértices.

15 Cambie diferencial de velocidades segdn le  reivindicado
on s i  punte 1, caracterizado porque une de les discos que gira con 
el eje accionado so desplaza mediante un mecanismo adecuado para­
lelamente a s í  mismo sobre dicho ojo y está ligado al disco del 
mismo lado del par que gira eon el motor, por una doblo palanca en

NO la que cada una do sus partes gira alredsdor de un punte f ijo  al 
soporte del cambie, y ambas partee están articuladas entre s í  de 
modo que a l desplazarse el disco movtl montado en s i  eje de acciona­
miento en un sentido lo hace en el contrario e l montado on el árbol 
motor.

2$ 3** Cambio diferencial de velocidades, segán lo reivindicado
en los puntos 1 y 2, caracterizado porque en le s  dos pares de peleas
0 discos cánteos as apoya ana correa sin fin  que es arrastrada per
01 par de dieses que mueve el eje motor y arrastra  e l que hace g i­
ra r al eje aoeionado siendo mayor o menor la  circunferencia de con­

go tasto con cada une de ellos segán la posición que se dá s i disco má-
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v il montado sobre el eje de accionamiento.
4 .- Cambie d ifcranoill de velooidados según lo reivindicado 

en lea pontea anteriores, caracterizado porque dicho disee aúvil 
ae desplaza mediante en mecanismo de tueros f i ja  y to rn illo  gira- 

$ torio (manejado por un volante o maniqueta exterior) alende la  unión 
entro este y e l diseo per intermedio de un resorte comprendido en­
tro  una vaina f i ja  a l soporte y otra múvil son el di seo*

Cambio diferencial de velocidades según lo  reivindica­
do en les  puntes anteriores, caracterizado porque los despláza­

lo mientes del velante o maniqueta sen registrados sobra una esfsrs 
o sector convenientemente graduado y retal*de¿

6 .-"Cambio diferencial de vsloeldadoa".
Según so describe y reivindica en la  presente msaeria des­

criptiva y se ilu s tra  can lea planes qua s le  misma ss acompañan.
1$ Consta esta memoria de sie te  hojas folladas y escritas a

maquina per ana acia da sus earas.

V
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