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MEMORTA DPESCRIPTIVA

pare un modele de utilided por veinte afios en Espafia, por: " dllbgpr
difevensial de ?ﬁlﬁofﬁaﬁﬁi?. a favor de la firma Gomersimds GiicitQ

8.A., residente on thrid,.Alburquerque, 8.

El presente modelo de nt{lidad se refiere a nn cambio de Ves
logidades gque permite {nstantaneamente cambiar la velocidad de ro~
tacion del eje ascfonado, conservando constante la del motor; acele-
rando o retardande agnellp, en el nvmere exacto de reveluciones por
minato gque se necestite, con solo aetnai en un mande, préximo @ le-
Jano al motor, ya gue registra le onantf{a exseta del cambio que se
efestva. De eate modo manteniendo constante la velocidad del rgtor;‘
puede conseguirse, dentro de amplios l{mites la veloci{dad del eje
ascionado que pnede produoir el mdximo rendimiento.

le i{mportancia del modelo de oambie gue reivindiocamos es {n-
dudable:

La velooidad variable gonst{inye pna necesidad siempre que
las herramientes de pr@duaatén 0 le maguinaria de fabriscactien ne
producen sun efecto miximo oon una sola velocidad, La flextbilidad
de la veloqidad”var1able es tan fmportante que ee han propunesto dt~-
versos nadipa b disposit!vpa para aonseguirla, La 1nduatr1; se ha‘

visto forzada ﬂﬂgéeptarﬂ?qloe!dlﬂaﬂ fijas en los motores o 2 reouy
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rrir a mecanismos nenpltondés de engranajes, scdionamientos de fric-
e{on, peleas cénicas, cadenas, motores de velocidad mdéltiple, moto-
res de anillos de deslizamiento y controles eléstricos compliocados,
Todos estos y otros mmnehos dispesitivos meodnicos se han i{desde pa-
ra lograr veloe{aad variable, _

Bl cambie que reivindiesmes es mucho mas flexible gue los
motores de velocidades miltiples, oon sus miltiples arrellamientos,
diversas eonexiones y controles aampliogdes; proporciena un nimero
infinito de veloctidades dentro de su campo de varisceion, en tante
que el motor de velocidades miltiples se halla limitado 2 dos,itres
o cuatro velecidades f1jas.

Tal es la variedad de velocidades gque puede conseguir y las
pequefiags d{ferencias que entre ellas puede haber, que a su dispesi-
tivo de control pnede llamarsele de miocro velgsidades,

Esencialmente, el cambie diferencial de velocidades compren-
de dos pares de discos tronooéénieas acoplados de modo gue cada
par tiene el eje gomun y les secciones menores de sus superficies
laterales guesen en la pdrto interior; estas sirven de apoyo & una
corresa sin fin gue es arrestrade por el par de discos gue mueve el
eje motor y arrastra a los asopladoz al eje aceionado. _

Segdn que ios discos de cada pareja gueden mes 0 mence prd-
x{mos, su cireunferencia de contacto con la correa sera mayor ¢ me-
nor, Un mecanismo adecuado hace que, lo mismo que se acerguen los
diacosvde una pareja, se alejen los de la otra; eon lo cual el dis~
positive permite ebtener, con variaciones tan ehicas eomo se deses,
todas las veloaidades comprendidas entre la correspendiente al me-
nor didmetro de contacte en los discos motores, y miximo en los
acefonados, hesta gque aquel sea méximo y este Hltime m{nime,

- Pars pasar de una velocidad a otrs, s0lo hay que hacer gi-
rar un volante que actus sobre un enbo mévil, que a su vez aumenta
o disminuye la distancia entre las dos carzs-de los disscos 1mpulae-1%

res, Un resorte espiral calibredo, mantiene auntomdtica y canstante-}Q
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mente las seccoiones del disco en debido oontacte con la ocorrea. La
sotuacion del muelle impide esquinamientos de la eorres,

Bl volante, con su eje fileteado, matua sobre un cubo mévil
que eontrola los dipeos en su movimiento lateral, tanto cuando se
separan come ouando se aproximan entre s{, Bste movimiento sensille
¥ eficaz del velante pfoduoe la reeccion resultante del par opues-
to de discos, el cusl se abre o se ¢lerra contra le presion previa-
mente oalenlads de nun muelle espiral ealibrado. Esto es 1o que en
prineipio consgtituye el llamedo eontrol de miorovelocidades,

‘Bl funcionamiento del cambio es snave y s8in sasudidas por
rozamiento de ningunes clase, Sit sistema de lubricacion ests oconstf-
teido por eonductos convenieptemente practicados dentroe del mismo
mecanismo e¢on el menor ntmere posible de erificios de engrase dis-
puegtos en lugares faéilmente acces{bles para un edmodo y fdeil
engrase durante el funoionamiente de la mdquins,

Tal susencia de rozamientos, su perfeste equilibrip dtndmico
¥y la flaxibtlldad de su funeionamiento hacen a este camb{o exento
de ruidos tan desagradables en otras {nstalaciones,

Sebide es gue la tension correcta de la sorrea de una transmi-
sion es base de su duraocion; en el cambio que reivindicamos se obtie-
ne de modo constante y antomaticamente sin necesidad de vigilancis
especial, mediante un tensor de compensacion antomdatica que fang{oe
na & todeas les velocidades,

Debe observarse tambien, oome otra de les varias ventajas de
este cambio, que merced al poco espacie que ecupa ¥y a su forma re-
cogida se presta muy bien a sn aceplamiento directo al motor para
gonstituir un conjunto de indigadisima utilizéoion gon la actunal
tendencia de us#r exolu31Vamente'motores acoplados directamente ¥y
prescindir de las complicadas combinaciones (transmisiones, correas,
cadenas y engranajes) no aseptados hoy dia,

Se comprende Que dentro de las caracteristicas generales del
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cambie que reivindfcames preden establecerse muy diversos tipes en
los gune las formas y d!mensienes de sus distintas partes esterdn de
aguerdo oon el empleo & que en oade caso se destine, y que, ademas,
en su fabricacion se empleardn les materieles mas convenientes, Fe-
ro tento esas varfaciones como otras que pueden hacerse en detalles
de su presentscion v organizacion no afectan a la esencialidad rei-
vindicada y den por tanto luger a aambios {guslmente comprendidos y
protegidos per el preeente registro,

Bn este {dea los adjuntos dibujos corresponden unicamente a
vne forma de ejsousion que presentamos e titulo de ejemplo de rea-
lizacion guse aclare y coneréte cuento se dice en esta memoria Jes-
oriptiva. _ ‘

Las figs. 1 y 2 representan las proyeociones del cambie, ace-
plado a un motor, sebre ur plenc peralele el eje del motor, en les
dos casos de gue la separacion de los discos propulsores sea mdxi-
ma y ni{nima respestivamente,

Isa fig. 3 se refiere al detalle del mende del volante de canm-
bie de ieIQcidades s los discos,

Con referencia a tales figuras y a los nimeros gue en ellas
designan las distintas partes y elementos de le instelecien se des~
eripoion es eomo sigune:

Los disoes odnices 1 y 2 sen los prepulsores que giran oon
el drbol del métor 13 y mediante la correa ain fin 5 mueven a les
disoos 3 3 4 gue aceionan el eje 14 de la mdguine o dispesitivo
que sirve el motor 13, | |

De los mencionados dfscoe les 4 ¥ 2 son los que se mueven al
acofonsr el volante 11 dando lngar al cambio de veloeidad, Dichos
discos B y 4, qne 2l mover dicho velante 11 se desplazan paralela-
mente & 8! mismos sobre sus respectives ejes, estdn ligados entre s{
por las palances 6 y 7, Estas giran respestivamente alrededor de

los puntes B y 9 y estdn ligades entre sf per la artianlagion 10;
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de este modo ocuasndo el d1800 4 se aproxima al 5, el 2 se separa
en la misma ouantie del 1 dando lugaer al funcionamiento ya resefia-
do,

La fig. 1 correspeonde al caso ds gue la velocidad del eje
14 experimente la mixims roduéeién respeato a la del eje del metor
13; por el sontrario le figura 2 se refiere al caso de mixima mnle
tiplioneton,

Sobre el sector 12 se registran loa desplazamientos del d1s-

oc 4, Ese seator greduado puede ir referids s las velocidades gue

- sorrespondan s cada posicion del oftado diseo 4,

Con el vbdlante 11 se muneve el husilleo 15 gue dd luger al mo-

vimiento del discoc 4 asercandeses o alejdndose del 3. El muelle 1§,

eontenido entre uns vaina fi)Ja al soperte del dispositive y otre

unide al oitado disco 4, aanuré el ajuste del eonjunto,

El indioador de miorovelooidades montado en la caja facili~
te la observecion visval de las r,p.m, del drbel adeionade. Ia es~
cala de la esfera puede guitarse y sustituirse, s1 se desea por
diagremas especiales de osoala cali{brados en conformi{dad con la
produeaion, El {ndfcador se acaiona por confacte direoto con la
vaina mévil de apoyo del musile 16.

Ya hnméa {ndf{ecade la variedad de cambigs gue pueden establee
cerse dentro de este modelo dé utilidad; por ejemplo pueden desti-
nerse pars motores de 1/4 o genos de HP y que proporcionen velooi~
dades desde 1 hasta 10000 revoluciones por minuto.

Los 41scos se hacen usualmente de fundicion normalizads de
ampollaé peguefias, Se seportan por eubes largos con manguitos de
alesaion de bronce no corrosiva. Laa‘caras oénioas se trabajan aen
gran finura y deliocadeza. Una eamﬁ!naoten amplia de cojinetes de
empuje radial reotbe el empuje producido sl decalar los dissos ¥
ta;bian el empuje debido a la presien en las paredes laterales de

la gorrea aon cargas grandes y pequefiag.
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Bl drbol o eje mocionadio que sostiene la carga movida va
r{zidemente sustentado por cojinetes de boles en los lados opues-
tos de la calm properef onando es{ centros de epoyo ampliamente es-
paciados, Este aonstrunecion &ivide los esfuerzos de la carge entre
los dos lados de la oaja y asegura una debida alineaeion en la go-

rree, ten esencial para su largs duracion,

¥F o T A
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El presente modelo de utilidad comprende las sigulentes
reiviniicaciones:

1.~ Cambie diferecncisl de veieoidadon caragterizade por es-
tar constituido por dos pares de diseos tronco-odnicos, nno gune se
mueve gon el eje motor y otre gue mneve el aJe\aootonado, teniendo
los dinéos de cada par el eje gomtin y estdn colocados de mode que
aue superficies odnicas se oponen por loe vértices.

£.~ Cambie diferencial de velooidedes segdin lo reivindicado
sn el punte 1, caracteri{zado porque uno de leos dfscos gue gira eon
el eje aceionado se desplaza medf{ante un miscanismo sdecuado pars-
lelamente a s{ mismo sobre dfcho eje y estd ligedo al disco del
mismo lado del par gue gira con el metor, por una doble palsnca en
la gque csda una de sus partes gira slrededor de un punte fijle al
soporte del cambio, y ambas partes esten articuladas entre sf de
modo gque al desplazarse el disco movii montado en el eje de aaciona~
miento en un sentido 1o hace en el contrarie el montado en el drbol
moter, ‘ .

3.= Cambio diferencial de velocidades, segdn lo reivindieado
en los puntosvl Yy 2, oaraeterigadw porque en los dos pares de polets’
o discos adnices se apoya una correa sin fin que es arrastrada per
el par de discos que mueve el eje motor y arrastira el que hsce gi-

rar al eje sccionado siendo mayoer ¢ menor le eirounferencia de con-

teeto oon cada une de ellos segin le pesieion que se dd al diseo mde=
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vil montado sobre el eje de lcgtonumioﬁto.

4. Cemble 4iferencidl de velocidades segin le reivindfeado
en l¢s puntos anterfores, caradterizado porgue diche diseo mdvil
ae desplaza mediante un mecanismo de tuercg fi1ja y tornille gira-
torie (menejado por uvn velante o maniguete exterior) siendo la uﬁien
entre este y el dtcco.per {intermedio de u resorte &GMprandlda en~
tre una vains f{ja al soporte y otra mdvil eon el 4a1ssco,

5.~ Cembio diferencial de velocidades segin lo reivindice-
do en les bunxae anteriores, sarasterizado porgue los desplaza-
nientes del velante o manigneta son registrados sobre una eafers
o sagtor oonvenientemente gradnade y rotalado.

é.-”cumbio d{ferenotal Qe valoetq;aol";A N

sugﬁn'la deaoribe y reivindioca en la ﬁrea.nte nduorfa des-
oriptiva y se {lustra con los plenos gue a la misma se acompsfien,

Gonsta esta memoria de sfete hojas folisdss y escritas a

ndquine por una sele de sus oarae,

Madria, Oetubre de 1945,
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