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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
que se acompaña a la  so lic itu d  de un 

-  MODELO DE UTILIDAD -  
por veinte años en España, a favor de

D.Vicente Crespo Carbonell, residente en 
Valencia, ca lle  de San Vicente, na 178, 

consistente en

" UN MECANISMO RARA EL LEVANTAMIENTO DE 

LOS ASENTCS DE LAS BUTACAS * .

Inventor: D.Vicente Crespo Carbonell, de 

nacionalidad española.

a

La invención a que se re fie re  la  presente Memoria,cons­
tituye una novedad in dustrial con carac te rística s y venta­
jas que la  hacen acreedora a l p riv ileg io  de explotación ex­
clu siva que por e l la  se  so l io ita . de acuerdo con la s  pres­
cripciones del Estatuto vigente de la  Propiedad Industrial 
de 26 de ju lio  de 1939, texto refundido publicado en 30 de 
ab ril de 1930.

La finalidad que se persigue con este invento, es la  & 
poder ofrecer a la s  empresas da espectáculos públicos, as! 
como a l publico en general, un nuevo mecanismo aplicable : 
los asientos de la s  butacas, s i l l a s  y s illo n e s , mucho mas 
simple v eficaz  que todos los conocidos hasta la  fecha, y 
fabricados para su r tir  lo s  miamos efeotos.

Existen varios sistem as de butacas, adoptados principal­
mente para sa la s  de espectáculos, cuyos as lentos se levan­
tan, unos por s i  solos y otro por la  voluntad de sus ocupan­
te s , debido a un mecanismo que une e l  asiento a la s  partes 
in teriores de los la te ra le s  de la s  butacqs.Estos mecanismos 
son sumamente complicados debido a l  sinnúmero de la s  piezas 
empleadas en los mismos, y, por lo  tanto, ademas de caros, 
resu ltan  peligrosos, no solo para la  te lq  que cubre la s  di­
ferentes partes de la  butaca, sino también para lo s especta­
dores que la s  ocupan.La casi totalidad  de los referidos me- 
canismqs están integrados por piezas articuladas que sirven 
d$ unión entre e l as-ien to  y e l respaldo y por v a r illa je s  
mas o menos ingeniosos, pero todos engorrosos, incómodos y 
caros.
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El inventor del presente,mecanismo, conocido del o fic io  
constructor desde hace muchísimos años, ha dedicado sus es­
tudios a conseguir un mecanismo, lo mes sim plificado posi­
b le, robusto y oomodo, de fa o il  montaje en toda c lase  de 
asientos y a la  vez de coste reducidb, habiendo conseguido 
después de numerosos ensayos,,construir un modelo que cons­
ta  tan solo de dos piezas m etalices,fundidas que se combi­
nan ambas entre s i  y no tienen ningún inconveniente de los 
arribas citados y s i  algunas ventajas muy apreciables que 
luego se  dirán.

Para dar una idea lo  más exacta posible del referido me­
canismo, se acompaña un juego de planos con cuatro dibujos 
o fig u ra s , que lo  representan en posición as diferentes.

La figura A representa una butaca v ista  de frente con e l 
asiento levantado, para que se vea montado a la  misma e l re­
ferido mecanismo: los na 1* y 1 representan la s  dos partes 
la te ra le s  de la  butaca; lo s na 2 y 2 indican la s  piezas que 
actúan de braceros; e l na 3 representa la  fracción inferior 
del respaldo de la  lyutaca, la  cual se u t i l iz a  únicamente a 
titu lo  ae ilustración  para dar a conocer e l montaje de este 
mecanismo sobre toda clase de s i l l a s  o butacas; a s i  pues, 
e l  mS 4 representa el asiento levantado en sentido v ertica l, 
inclinado.ligeramente sobre el respaldo nR 3; lo s nR 5 y 5 
son la s  piezas machos que van colocadas f i j a s  sobre lo s la ­
terales interiores de la s  butacas, nR 1 y 1; lo s  nR 6 y 6 
son los topes de un cuarto de vuelta que forman una so la  
pieza.con los e je s na 7 y 7, sobre los cuales g ira  todo e l 
movimiento; lo s nR 8 y 8 son la s piezas contrarias o hem­
bras que van montadas a l  mareo que constituye e l asien to .

La figura B representa un detalle de la s  piezas que van 
montadas en los la te ra le s  interiores de la s  butacas, v is ta  
de fren te , con e l f in  de que se pueda apreciar mejor su con­
figuración; e l nR 5 es la  placa de fija c ió n  o soporte? e l 
nR 6 es un salien te  del e je  nR 7 que solo tiene un cuarto 
de vuelta, sqbre los cuales se apoya e l asiento cuando oou- 
pp la  posición horizontal, y hace tope igualmente cuando e s­
ta el asiento en posición v e rtica l; lo s nR 10 son los o r i f i ­
cios para la  fijac ió n  de la s  mismas en la s  bancadas de la s  
butacas.

La figura C. representa la  segunda mitad del mecanismo o 
parte hembra. Por e l o r if ic io  central nR 11 entra e l eje 
nR 7 de Ja  pieza B y los topes o dientes nR 12 y 13,fornados 
por la s  escotaduras de la  parte in ferior del saliente nR 8 ; 
lo s nR 9 son los o r if ic io s  de fija c ió n  de la  pieza en e l  mar­
co del asiento nR 4; e l nR 14 es la  superficie  horizontal so­
bre la  ene descansa e l  asiento. ,

l a  figura D. representa un detalle  de la  unión de la s  pie­
zas ( f ig .B  y C ): e l nR 6 es e l tope sobre e l que se apoya 
la  pieza C; e l  nR 7 es e l eje montado sobre e l  o r if ic io  nR U  
e l nR 8 es e l salien te  in ferior de la  pieza C; lo s  nR 10 son 
los o r if ic io s  de fija c ió n : e l  nR 12 es e l diente o tope que 
lim ita e l desplazamiento del asiento.

Este mecamisno se caracteriza:
IR.- Por la  sim plificación de piezas.
2R.- Por su robustez y seguridad.
3R.- Porque hace innecesaria toda suerte de piezas articulada^ 
y de aberturas corredizas, tod& lo cual s e  traduoe en mayor 
durqcion del mecanismo por varias generaciones y una mayor eco 
nomias por tratarse  de piezas fundidas que no requieren mano 
de obra para su forjado y acoplado. ,
4R.- Porque el salien te nR 6 , a l cumplir sum isión , evita to-
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da,clase de topes exteriores para sostán del asiento en posi­
ción de uso.

E l objeto desoyito puede su fr ir  variaciones en sus deta­
l le s  de realización , sin que cambie por e llo  su fundamento 
in d ustria l.

En resume^: E l Modelo de U tilidad, cuyo reg istro  se so li-  
a, recaerá sobre la s reivindicaciones sigu ien tes:

1&.- Un mecanismo para e l levantamiento de los asientos de 
la s  butacas, caracterizado porque lleva una pieza fundida 
( f ig .B ) , formada por una placa n& 5 con au tipa n& 6. que l i ­
mita e l recorrido del asiento en sentido v ertica l y horizon­
ta l  unido a la  base del eje 7.

2 * .-Un mecanismo caracterizado por.la reivindicación ante­
r io r  y porque lleva una pieza ( f ig .C ) con placa soporte ho­
rizon tal nR 14, sobre la  wua descansa e l asiento y un saliente 
n& 8 en la  parte in ferior, con o r if ic io  central n§ 11 y esco­
tadura con dientes na 12 y 13, que hacen tope con el sa lien te  
na 6 de la  figura  B.

3*.-Un mecanismo caracterizado pvr la s  reivindicaciones an­
teriores y porque la  pieza representada en la  figura B se colc 
oa en la  parte in terior de los la te ra le s  de la s  butacas orien­
tadas hacia e l centro de la s  mismas.

4a.-Uh mecanismo caracterizado por la s  reivindicaciones an­
teriores y porqué la  pieza representada en la  figura C se co­
loca en la  parte in ferior del mareo del asiento y en sus o r i­
llo s  la te ra le s , de forma que corresponda con la  pieza B, se­
gún se ve en la  figura A.

8 * .-  Uh mecanismo caracterizado por la s  reivindicaciones an­
teriores y porque la s  placas nS 5 y 14 son cambiables entre s i  
de forma que pueden serv ir  indistintamente cada una de e lla s 
para la s  piezas de la s  figuras B y C.

6a.- se  reivindica, por ultimo, como objeto sobre e l  que 
hade recaer e l  Modelo de U tilidad que se s o l ic i t a  * UN MECA­
NISMO RARA EL LEVANTAMIENTO BE LOS ASIENTOS DE LAS BUTACAS * .

lodo conforme queda descrito enlq presente Memoria, qpe 
consta de tres páginas e scrita s a maquina por una so la  oara y 
dibuqos que se acompasan.

Madrid, 23 de agosto de 1945.
Alfonso Ungria



D.Vícente Crespo Carbonell ^88ü Hoja única.
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