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MODELO
DE
UTILIDAD

[

para "UNA TUERCA DE MANDC O DEL OBUS Y TAPON, EN LAS VALVULAS
PARA CAMARA DE AIRE EN RUEDAS TIPO BICICLETA“,'Q favor de
Don Miguel Dalmau Neverro, de necionalidad espefiola, domici-~ 1

liado en Barcelona.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Les sctuales védlvulas para cdmaeraes de aire para bici-

cleta, van provistas de una tuerce de mando, redondes, con

guescas en uno de sus bordes para la entrada y salida de aire,
siendo su superficie exterior estriada para poder manejérla.
Este manejo es preciso hacerlo & mano, 0 bien con alicsates,
pues no puede adaptarse & élla ningune llave: la consecuencia
es, 0o un esfuerzo ineficaz en el primer caso, o0 una falsa
meniobra en el segundo, que trae consigo la torcedure de la
espiga y la‘inutilizacién de la vélvulae, puesto que su posicién
entre rayos de la rueda impide otra maniobre més adecusda.
Fl modelo de utilidad gue se describe, evita los ante- ?
riores inconvenientes, ya jue suprime la causa fundamental de J
ellos. E1 modelo se basa en la substitucidén de la tuerca redon- f
da por otra de contorno prismético, que incluso puede ir despro-

viste de muesces para entrade y selida del asire, el cual, en
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este caso, tiene facilidad paraz efectuarlo merced & la diferen—%

i

cie de seccidn entre la tuerca y la boca del obis.

El manejo de esta tuerca se efectia con una llave
cualquiera, pero, aidn el modelo, logra una ventaje sobre 1o
conocido, disponiendo el tapén de mahera que la parte 6puesta
a su embocadura roscada, presenta una ranura o boca, apropiada

para actuar sobre la mencionada tuerca; de esta manersas, con
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los propios eiéméntos de 1la vdlvule, se efectia la operascién
con eficacie y sencillesz. }

La seccién poligonsl de la tuerce puede ser cualquiera,%
triangular, rectangular, cuadrilonga, etc., y adn también i
circular, disponiendo entonces a lo largo, en sentido_longitu— é
dinsl de sus generatrices, en un didmetro, unes ranuras pars

que en ellas encajen sendos salientes del tepdén de la vélvula.

A e e et

Pars facilitar la explicecién, se acompafla & la presen- '

te memoria uns lémina de dibujos, en la cual se ha representado
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un caso de ejecucibén que se cita a titulo de ejem@lo.
En el dibujo:
lae figura 12 representa, en (I) (II) (III), las

proyecciones de la tuerca objeto de la invencién, en la moda-

lg figura 2% manifiesta, en seccién longitudinal, el
tapén de la védlvula;

lg figura 38 indica, en proyeccién horizontal, la dis- ;
posicién de la nueva tuerca colocada en la espiga de la vélvnla;§

la figura 48& manifiesta en vista lateral, la disposi- l
cién indicedae en la figura 3%; y |

la figura 5% es la vista de conjunto del extremo de la
vélvula, con el tapdén colocado sobre la tuerca.

Consiste el modelo que se describe en una tuerca -~1-,
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cuya caracteristica es presentar su superficie exterior adecua- .

da para el encaje de una boca especial de maniobra, cuya boca
-2~ estd practicada en el extremo del tapdén -3- (figs. 28 y 58)
que se coloca sobré dicha tuercsa.

La tuerca es exteriormente lisa, provisto o néd de

huecos o muescas para entradas y salide del aire.

La entrade y salidg del aire, cuando no existen muescasé

ge verifica por los espacios libres -4- y -5-, figure 3#, que

. resulten entre la tuerca y la embocadura de la vélvula -6-.

Estos espacios serdn de acuerdo con la secoidn de la
tuerca, y por lo tanto, su forma es muy variada en cede ve-
riente de ejecucidn.

El modelo, dentro de su esencialidad, podrd llevarse
e la préctica en otras variaciones, & las cuales alcanzard
igualmente la proteccién que se recaba. Podré, pues, ser cons-
truido en cualquier forma y tamafio, utilizando pare su fabri-
cacién los materiales méds convenientes: por entrar todo dentro

del espiritu de las reivindicaciones.

NOTA

Descrito el objeto y utilidad de la invencién, lo que
se declara como no divulgado ni practicedo en Espafia, comprende
las siguientes reivindicaciones:

l#.~ Una tuerce de mando o del obds y tapén, en las
vdlvulas para camare de aire en ruedes tipo bicicleta, carac-
terizada esencialmente por estar constitulda la tuerca @e»

mendo por une pleza, metdlica preferentemente, cuye forms exte-
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rior es la adecuada para recibir la embocadura de una llave,

tal como prismftica 0 simplemente cilindrica con ranuras segin

sus generatrices, orificios u otros medios que permiten utili-

zer llaves para atornillar, estando esta tuerca provista ¢ né

de muescas 0 ventanas para la entrada y salida de aire, efec-
tuéndose en este dltimo caso esta entrada y selida exclusive-
mente por el espacio o huelgo que resulta entre la seccién de
la tuerca y la boca circular o extrema de la védlvula.

22,~ Una tuerca de mando seguin la anterior reivindica-
cién, en la cual la llave o boca de accionamiento de la tuerca,

va practicada en la parte superior del tapén, que resul ta

'opuesta a la embocasdura roscada del mismo, ddndose asi una

nueve y dtil aplicacién al tapén.

.3&.- Una tuerca de mando o del olis y tapén, en las
vdlvulas para cédmaras de aire en ruedas tipo bicicleta.

Segun se describe y reivindice en la presente memoria
descriptiva, que conste de cuatro hojas, foliadas y escritas
a mdquina por une sole cara, acompafiadas de una lémina de
dibujos.

Madrid, a 21 de Junio de 1945.

MIGUEL DALMAU NAVARRO.
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