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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

para un modelo de utilidad, por veinte años, por: * Neumático para 

vehículos" , a favor de la r .a . CONTINENTAL GUMMI WERKE AXT̂ ENGESELLS 

CRái'T, residente en Hannover N. (Alonanla).

Prescindiendo de la s  llamadas lla n ta s  tubulares, en las que 

e l manto de rodadura o neumático y la  oamara de aire  ae unen por fu­

sión en una anidad, en la  que la  lla n ta  tiene una sección transversal 

circu lar y cerrada, se han dado también a oonocer propuestas que se 

dirigen a poder emplear sin cámara de aire loa neumáticos usuales abler  

tos generalmente hada e l oentro de la rueda. Pero las ejecuciones 

hasta ahora dadas a conocer no reducen e l ñámete de partes construc­

tiv a s  o elementos, sino que frecuentemente lo s aumentan, ya que la  

cámara se sustituye por cuerpos especiales oue se han de colocar a l  

montar la  lla n ta  y los cuales han de producir un cierre hermético a l  

aire del espacio hueco de la  llan ta hacia e l exterior. En parte a con 

secuencia de sus muchos elementos y en parte a consecuencia de su re­

sultado Imperfecto y  en parte también a oansa de la s  dificu ltades que 

ofrecían la s  reparaciones d el neumático em la s  roturas, no han logra­

do Introducirse en la  práctica estas disposiciones, de suerte que s i­

gue todavía conal dorándose como el medio mas sen cillo  y mas conve­

niente la  cámara usual de aire.

Al principio de la  fabricación de neumáticos se hicieron  

también propuestas para hacer lo s neumáticos capaces de u tiliz a r s e  sin
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cámara, según la s  ocales lo s  bordes del neumático apoyados sobre la  

lla n ta  se protêt an de rodetes o nervios oir calares que se metían en de 

presiones correspondientes de áloha lla n ta .

La presión sape r f loi a l  con que estos rodetes se apoyaban en la  

$ su perficie no ara mayor que la  e x !sten te entre la s  demás partes del 

neumático y la  lla n ta . Tampoco estos rodetes sirvieron mas que para me­

jorar la sujeción del neumático para que no resbalase de la lla n ta .

Para la  junta hermética se recurrió per e l oontrarte a ana junta blan­

da especial que se apretaba mediante to r n illo s .

10 El invento empleando solo conformaciones especiales sen oillas

pretende orear un neumático de vehículos que pueda u tiliz a r s e  sin sa­

mara y no neoeaitedementos adicionales especiales.

Según e l Invente este se logra gracias a que la s  superficies de 

asiento de lo s  rodetes o nervios del neumático se proveen de salientes  

1$ de sección transversal triangular continuados y extendidos Mi direc­

ción p ertferlca . Las puntas de lo s salien tes están aquí dirigid as pre­

ferentemente hacia al plano central del neumático. El salien te situa­

do en el canto interior del rodete del neumático puede estirarse en un 

ancho la b io , que se apoye plano contra la  pared de la  lla n ta .

20 Ya s i  meter el neumático en la  llan ta se obtiene ana junta her­

mética, pues los salien tes hechos de un diámetro algo maa pequeíio se 

asientan con sus cautos herméticamente sobra la  lla n ta . Al presentan** 

se la  presión in terior ae mejora todavía mas el efecto de la  junta, 

ya que la  presión del aire aprieta oontra la  llan ta  con mas fuerza lo s  

2$ cantos de los salien tes dirigidos en sentido opuesto a la misma.'A un 

efecto análogo está sAmetldo el labio de junta puesto en e l  canto in­

terior y el oual con la  su perficie mayor de uno de sus lados planos 

se apoya oontra la  pared de la lla n ta . De por s í ,  para lograr el efec­

to del cierre e junta hermética bastaría apiioar un pequeño número de 

0̂ calientes {por ejemplo uno o dos). . ero oomo en la  fabricación puede 

ocurrir que no se estampe con limpieza uno u otro de los cantos de jun­

ta  y  ademas siempre es posible que se deterioren a l montar e l neomáti-
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oo, el número de lo s cantos se aumenta algo mas de lo  que se necesita 

para lograr un buen efecto de Junta herm&ioa.

La cara in terior del neumático se provee de una oapa de goma, 

continua, l i s a  y compacta. Esta tiene dos cometidos, a saber: Debe ase 

$ gnrar la  hermeticidad absoluta a l  aire da la s  paredes del neumático, 

la  cual no siempre se oonaigue en uno u otro neumático por tnotdenotes 

en e l proceso de fabrioaoion, por el heoho de que la s  inserciones de 

te jid o s del neumático ofrecen la  posibilidad de que pueda atravesar 

e l a ir e , pero ademas dicha oapa in terior l i s a  y oompaota de goma ha de 

10 hacer posible efectuar la s reparaciones con sen cillez  cuando se estro­

pee el neumático^ por ejemplo cuando lo atraviese algún olavo o simi­

la r , pues en ta le s  casos, de modo análogo a como se hace hasta ahora 

en la s  reparaciones de la s  cámaras, bastará simplemente con pegar un 

trozo pequeño de caucho sobre la pared in te rio r. Esta oapa interior de 

1$ goma no necesita ser gruesa, aunque debe ser mas gruesa que la  capa 

usual de oauohotado del te jid o , la  cual deja ver siempre bastante la  

estructura del te jid o .

En el neumático según el invento y según la  figura 3 los sa­

lie n te s  previstos en la s  caras de asiento de la s  pestañas del neumáti­

co co en oierta  multitud encierran entre s í  depresiones de forma acanala­

da, la s  cuales perduran también dorante e l asiento del neumático sobro 

la s  superficies l is a s  de la lla n ta , como espacios huecos.

Gracias a la lim itación o reducción en la superficie de apoyo 

del rodete del neumático se forma en los cantos de apoyo de dicho rode- 

2$ te  oiroular una fuerte compresión que proporciona ana buena junta. A- 

plicando el rodete multiplicado se impide que a l deteriorarse uno u 

otro rodete por meter inconvenientemente el neumático, se produzca una 

reducción en el efecto de la  junta, /datas intercalando sucesivamente 

varias cámaras dé expansión se favorece del modo conocido univerealmen- 

30 te  el efeoto de la s  juntas lab erín ticas.

E l diámetro in terior de los salien tes a modo de rodete se esco­

ge mas pequeño que el diámetro correspondiente de la lla n ta . El valor
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4e esta diferencia de diámetros depende de diversas oirounetanoiss, per

ejemplo de la d ilatación  permanente del a n illo  de alambre destinado a

reforzar el rodete del neumático y también de la  acción elástica  de la
*

capa de tejid o  cauohotado entre la inserción de alambre y loa salientes ¡ 

3 en rodete, y finalmente del material de dichos sa lie n te s. En ciertas

oirounstanoias puede por lo mismo ser muy pequeña la  diferencia de diá­

metros.

La renta ja  principal que da especial valor en la práctica a l  

neumático segán e l modele, se halla  en que puede u tiliz a r se  en oombi- 

16  nación con la s  lla n ta s  usuales normalizadas y no requiera en e lla s  nin­

guna eonstruooien esp ecial. La tínica diferencia que per otro lado no 

exige ninguna alteración en la  lla n ta , se encuentra en que en e l  aguje­

ro de la  lla n ta , por e l que hasta ahora se atravesaba la  válvula de la  

cámara, se mete una válvula maciza colocando por debajo dos arandelas 

1 $ de junta de caucho de modo hermetioo al a ir e . Finalmente en e l  neumá­

tico  segán e l invento debe hacerse resaltar que si se quiere puede tam 

bien u tiliz a r s e  con una cámara de a ir e , oaso de que por cualquier moti- i 

vo se quisiera hacer esto.

Otra ventaja del neumático según el invento debe apreciarse en 

30 que por suprimirse la cámara de aire se obtiene una gran sim plifica­

ción, que se hace sen tir favorablemente por ejemplo en e l montaje del 

neumático, pues, como es sabido, muchas veces la s  cámaras se meten in­

debidamente en los neumáticos y por eso oon faoilid sd  sufren deterio­

ros. Finalmente constituye ana ventaja esencial e l ahorro en la  oanti- 

3$ dad de caucho necesaria, que suma una porcien no despreciable del cau­

cho hasta ahora ce c osari o para cámaras y neamátioos, debiendo tenerse 

en cuenta que la s  cámaras deben hacerse de una mezcla con rela tiva  can 

tidad de caucho.

El modelo de u tilid ad  se ilu stra  en la s  dos adjuntas figuras.

36 La figura 1 presenta una seeoion transversal por un neumático con la  

lla n ta  correspondiente. E l neumático - 1-  de por s í  nada alterado en su 

construcción y en su composición, se provee por la  oara interior de



ana capa de canche - 2-  l i s a  y compacta. Por debajo del pódete o pesta­

ña del neumático ae disponen lo s saltantes eiroulares de Junta - 4* de 

sección transversal triangular, en los cantos interiores del rodbte 

lo s labios de Junta -5 -  mas alargados. Por la  cara de la izquierda loe  

$ sa lie n te s -4** se ilu stran  cas estado relajado, ouando no están asenta­

dos sobre la  lla n ta , por e l lado de la  derecha se reproduce e l  estado 

cuando están asentados sobre la  lla n ta  -6 -.  Aquí los salien tes -4 - es­

tá s todavía mas inclinados hacia adentro. Están dirigidos en contra de 

la  presión in terior, da manera que se comprime contra la  superficie  

10  de la  lla n ta . La válvula - 7 -  sirviendose de dos arandelas de junta -8-, 

se ato rn illa  en e l agujero da la  lla n ta .

La figura 2 ea una secoion parcial por la  llan ta  y el pie c 

pestaña del neumático. La lla n ta  -9 - es una llanta de construcción 

usual con cama profunda. En su zona - 9 ' - ,  que frecuentemente se deaig- 

15 na como bsse de la  lla n ta , el rodete -10 - del neumático eetá provisto  

de salien tes - 11- ,  que entre s í  comprende la s  depresiones - 12- .  Las 

dimensiones se escogen da modo que aán en estado de servicio  se conser­

ven lo s  espacies huecos - 1 2 - ,  si bien estrechados. ^1 m aterial de los  

salien tes - 1 1 -  es preferentemente de caucho puro y no está reforzado 

20 por inserciones de te jid o .

Dado e l caso en la  su perficie de asiento del rodete del neumá­

tico  , que se apoya en e l cuerpo - 9 " -  de la lla n ta , pueden preverse 

salientes y depresiones, como se indica por líneas quebradas.

En el principio de ejecución ¿el invento nada se altera cuando 

2$ entre los salientes circulares se preván puentes, de manera que se ob­

tenga un modelo a modo da panal. De este modo phede lograrse una mayor 

insensibilidad a los deterioros.

R O T A

El presente modelo de u tilid ad  comprende la s  siguientes re t-  

30 vindicaciones:
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1 . -  Neumático pars ve hi culos u tiliz a b le s  ala cámara de aire, 

oaraoterizade porque laa saperti oles de asiento d e l rodete del neumá- 

ttoo es proveen de salien tes continuados extendidos en dirección pe* 

r i fú rica.

8 .-  Reumátioo según lo reivindicado en e l ponto 1 ,  oaraeteri­

zado porque lo s salien tes (11) de la figura 2 previstos en número múl­

t ip le ,  comprenden entre e í depresiones (12) áe forma acanalada, la s  

coalas se conservan oorno espacios haceos aún dorante e l aaiento del 

necmátioc sobre la s  superficies l is a s  (9 ') de la  lla n ta ,

3 .  * Neumático según lo  ralvindicado en los pontos i  y  2, carao 

terizado porque e l di¿metro in terio r de los salien tes (11) en forma

de rodete ss algo menor que e l diámetro correspondiente de la  lla n ta .

4 .  -  Reumático según lo  reivindicado en e l ponto 1 ,  caracteri­

zado porque loa aaltentes tienen sección transversal triangelar y lo s  

vártioee o puntas de la s  secciones transversales d el triángolo quedan 

dirigid as M ota e l  píeme central del neumático,

Beamáttse según le  reivindicado en lo s  pontos 1 , 8 y 3, 

caracterizado porque lo s  rodetes cirsolares se unan entre s i  dado e l  

caso per puentes ba Jes.

6 .-  Nemmátteo según lo  reivindicado en le s  pontos 1  y 3, ca­

racterizado porque e l calien te existen te en el canto in terio r del ro­

dete del neumático se extiende en un labio anche que se apoya plano 

contra la  pared de la  lla n ta .

Neumático según lo  reivindicado en lo s  pantos 1 , 3 y 6, 

caracterizado porque en le superficie interior del neumático se prevá < 

una.capa de goma continuada, l i s a  y compacta.

8 .-  " Neumático para vehículos".

Según ae describe y reivindica en esta memoria descriptiva y 

planos que se acompañan.

Qeaata esta mamaria de s e is  hojas escrita s  per una sola cara.

Madrid, a
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a



C o n t i n e n t a l  Cujiw.i Terke &
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