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MTMORTR PESCRYIPTTVA

pera un modelo de ut{lidad, por veinte sfios, por: ™ Feumdtico para

vehiculos™ , a favor de la r.s, CONTINENTAL GUMMT WEREE AXTTENGESELLS

CHAFT, residents en Hannover N. (Alemania),

Presoindlendo de las llamadas llantas tubulares, en las que
el manto de rodadura o neumdtioo ¥ le cduars de aire se unen por fue
sion en una unidad, en la que la llanta tiene una seacion transversal
ulroulgr ¥ cerrada, se hen dado tambien a conocer propuestas gue se
dirigen s poder emplear sin cdmera de aire los neusndticos ésualea abier
tos gensralmente hacle el centro de la rueda. Pero las ejesuciones
hesta ahore dedas e conoccer no reducen el nimero de partes construc-
tives ¢ elementos, sino que frecuentemente los sumenten, yes que la
cdmars se sust{tuye por cuerpos espseiales gue se han de colocar sl
montar la llante ¥y los cuales hen de producir un aferre hermético al
aire del espacio husco ie la llants hacia el exterior. in parte a con
seouenoia de sus muochos elementos y en parte s conseguencia de su re-
sultado {uperfecto y en parte tembien a causa de las dificultades gue
ofrectian lss reparaciones del neumstico em las roturas, no ban logra-
do introducirse en la precticn estas disposiciones, de suerte que af=
gue todavia considerendose como ol medio mas sencillo y mas convVe~
niente la cdmara ususl de aire,

Al principio de la fabricacion de neumdticos se hicieron

tambien propuestas pars nacer los nenmdticos capages de atiiizarse sig
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cdmara, segin las ovales los bordes del neumdtico mpoyados sobre la

llanta se proveian de rodetes o nervios oirculares que se metian en de-’
presiones correspondiientes de dicha llanta,

La presion superficial con que cstos rodetes se apoysban en la .
superficie no era mayor que las exigtente entre las demas partes del
neumgtico y la llante, Tampoco estos rodetes sirvieron mas que pars me=
jorar la sujecion del neumdatico para que no resbalase de la llanta,
Para lea junta hermétice se recurrio por el contrario s una juntas blan-
da especinl que se apretabs mediente torntllos.

El invento empleando solo conformaoi{ones «speciales sencillas
pretende crear un neumetico de vehiculos gue pueda utilizarsme sin ed-
mera ¥y no necesjteelesmentos adicionsles especiales,

Seguin el invento esto se logra gracias a que las superficies de
aslento de los rodetes ¢ nervios del neumatico se proveen de salientes
de secolon transversal triangulsr continuvados y extendidos en direc-
elon periferica, Las puntes de los salientes estdn aqu{ dirigidas pre-
ferentemente hacia &l plano central del nenudtioco, Kl saliente situa=
do en el ocanto interior del rodete del neumdtico puede estirarse en un
ancho labi{o, gue se apoye pleno aontra la pared de la llenta.

Ya al meter el neumdtico en le llanta se obtiene una junts hers
mética, pues los salientes hechos de un dismetro algo mas pequefic se
asientan con sus ocantos herméticamente sobre la llante, Al presentmrs
se la presion i{nterior se mejora todavia mas el efecto de la Junta,
ya gue la presion del ai{re eprieta contra la llante con nmes fuerze los
cantos de los salientes dirigidos en sentido opuesto a la misma.:ﬂ un
efecto andlogo ests stmetido el labio de junta puesto en el canto in-
terior y el cusl con la superficie mayor de uno de sus lasdos planos
se apoys contra ls pared de la llants, De por sf, para lograr el efec~
to del cierre o junta hermetica bestarie aplicar un pequeiic nimero de
salientes (por ejemplo uno o dos). :ero como en la fabricacion puede
oourrir que no se estampe con limpiezs unc u otro de los cantos de jun-

ta y ademas siempre es péaible que se deterioren al montar el neumsati-
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co, el ndmero de los centos se aumenta mlgo mas de lo que se necesfita

para logrer bn buen efecto de junta herméioca,

La cara interior del neunftico se provée de una oxpe de goma,
gontinua, lisa y compacta. Esta tiene dos cometidos, & saber: Debe ase
gurar la hemettigidad absoluta al aire de las paredes del neumdtico,
la cual no siempre se oonsigue en uno 1 otro neumdti oo por incidencias
en el prooeso de fabricaoion, por el heoho de gue las inserciones de
tejidos del neumatico ofrecen la posibilided de que pueda atravesar
el aire, Pero sdemas dicha capae interior lisa y compacta ds gome ha de-
hacer posible efectuar las reparaciones con senaillez cuando se estroe
pee el neumétibo, por ejemplo cuando lo atraviese aslgin clavo o simi=-
lar, pues en tales casos, de modo andlogo A cowo 8e hsde hasta ahora
en las reparaciones de las cdmaras, bastard simplemente con pegar un
trozo pequefio de csueho sobre la pared interior, Esta ocapa interifor de
£oma no necesita ser gruesa, aungue debe ser mas gruesa que la ocapa
usual de ocauchotado del tejido, la ousl deja ver siempre bastante la
estructnre del tej{do,

En el neuadtico segdn el invento y segfn la figura 2 les sa=
lientes previstos en laanoaras‘de asiento de las pestaiias del neumsti~
co en cierta multitud encierran entre s{ depresiones de forma scapala~
ds, las cuales perduran tambien dvrante el asiento del nsumdtico sobre
lss superficies lises de ia llenta, como espacios hueoos,

Gracies & la limitacion o reduacion en ls superficie de apoyo
del rodete del neumdtico se forme en los cantos de apoyo de dicho rode~
te ofroular unas fuerte compresi{on que proparciona une bvena Junte. A=
plicando el rodets multiplicado se {mplde que al deteriorarse uno u
otro rodete por meter inconvenientemente el neumdtico, se produzoa una
reduccion en el efecto de la junta, rdemas intercalendo svcesivamente
varias cémeras de expsmsiocn se favorece del modo conocido untversalmen-
te ol efecto de las Juntas laberinticas.

El dtdmetro interior de los salientes s modo de rodete se esdo-

€e mas peguefio gue el didmetro correspondiente de la llenta, El valor
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de esta diferencia de didmetros depeﬁda de diversas circunstenocias, per%
ejemple de ls dilatacion permsnente del mnillo de alembre destinsdo a
reforzar el rodete del neumetico y tambien de la acolion eldstica de la
capa de tejido caushotado entre la insercion de alambre f’los sal!eutasg
en rodete, y finalmente del materf{sl ds dichos salientes, ¥n clertas |
e¢ircunstanoies puede por lo mismo ser muy pequefla la diferencia de didw
metros,

La wentaja principal que d¢ especial valor en la prdotica al
neumdtico segdn el modelo, se halla en que puede utilizarse en comb i«
nacion con las llantas usnales normalizadas y no requiere en ellas nin-
guna oonstruccion especial. Ia ¥Unica diferemoia que por otro lado nmo’
exige ninguns alteracton en la llanta, se encuentrs en que en el aguje~ .
ro de ls llanta, por 6l que haste ehore se atravesasba la vdlvula de le
camars, se mete une vilvula meciza coloczndo por debajo dos arandelas
de junts de causho de modo hermético al aire. Pinalmente en el nenmd-
tiao segdn el {nvento debe hacerse resaltar que st se quiere puede tam
bien utilizarse con una ceamara de aire, caso de que por cualguier nott-f
vo se quisiera hacer esto.

Otra ventaje del neumdtico segin el invento debe apreaierse en
gue por suprimi{rse la cedmara de aire se obtiene una gran simplifioca~
elon, gque se hace sentir favorablemente por sjemplo en el montaje del
naumético; pues, oomo es sabido, muchas veces lsms csmaras se meten in-
debidamente en los neumdt{cos ¥y por eso con facilidad sufren deterio-
ros, Finalmente constituye una ventaja esencial el ahorro en la cantie
dad de caunche necesaria, que suma unas poroeton no desprecieble del caue
cho hasts ahora necesario pars cameras y neuustiocos, debiendo tenerse
en suenta que las ocamaras deven hacerse de uns mezole con relativa can
tided de caucho. -

El modelo de utilidad se i1lustra en las dos ad juntas Piguras,

Le figurs 1 presenta una seccion transversal por un neusdtico con la
llanta gcorrespond{ente. El neumdtico ~1~ de por s{ nada alterado en sn

sonstrucaeion y en su composioion, se provee por la ocara interior de
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una capa de osucho -2~ lisa y compacta. For debajo del rodete o pesta~
fia del neumdtico se digponen los salfentes cireculares de junta =4~ de
seaﬁion transversal trianguler, en los cantos interiores del rodete
los labios de junta =5~ mas alargados, Por la cara de la i{zquierda los
saltfentes ~4~- se 1luatran en estado rélajado, cusndo no estép asentae
dos scbre'la llante, Por el lado de la dereehas se reproduce el estedo
cuapdo esten asentedos sobre la llante -6-, Aqu{ los salientes -4- es-
tdn todavie mas inoclinados haols adentro, Estdn dirigidos en conmtra de
la presion interior, de manera que ge comprime osontra la superficie

de la llanta. la valvola =7~ sirvidndose de dos arandelas de junte -8,
se atornilla en el sgujero de la llanta.

La figura 2 es una secoion parafal por la llanta ¥y el ple o
pestaila del nenmatico, La llanta ~§~ eés una Ilanta de construccion
usuel con ceme profunda, En su zene =-Y'=, que frecuentementie se desigw
ne gomc bsse de le llanta, el rodete =10~ del neumdtisco estd provisto
de salientes «ll~, que entre s{ comprende las depresiones ~12-, Las

dimensiones se ogoogeh de modo gue sfn en estado de servicio se congers
ven los espacies huedgos -12-, Bl bien estrechados. E1 material de los
selientes «lle es preferentemente de ocaucho puro §y no estd reforzado
por inserciones de tejido, ‘

Dado el oaso en la superficie de asiento del rodete del neumde
tico, que se apoya en el cuerpo ~9't~ de la llsnta, pueden preverse
salientes y depres{ones, como se indiics por l{neas quebradss,

En el prinocipio de ejacucion del invento nada se alters duando
entre los salientes cireulsres se prevén puentes, de menera que ge obe
tenga un modelo s modo de paunal, De este modo phede lograrse una mayor

insensibilidad a los deterioros,
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El presente modelo de utilidad comprende las siyulentes reiw

vindicaciones;



1.« Neumftico pars vehioulos utilizables sin cémara de atre,
osracterizado porgue las superficies de asfento del rodete del neumd-
tico sé proveen de salientes continusdos extendidos en direccion pe~
riférica,

2.--lcam£tioo segdn lo reivindicade en el punto 1, caracteri=-
zedo porgue los sslientes (1ll) de la figura 2 previstos en ndmerc mil-
tiple, vomprenden entre sf{ depresiones (12) de forma penalads, las
cusles se oonservan gomo espacios huscos adn durante el asfento del
nsumdtico sobre las superficies lisas (Y') de la llanta,

3.~ Neumdtieo segin lo reivindicade en los pantos 1 y 2, carse
terizado porque el di{dmetro i{nterior de los zalientes (11) en forma
de rodete #8 mnlgo menor gue el didmetro correspondifente de la llante,

4.~ Neumftico segdn lo retvindicado en el punto 1, caracteris
zado porque los salientes ti{ecnem secafon trensversal triangular y les.
vértices o puntes de las secei{ones transversales del trisengulo quedan
dirigidas heoia el plano central del neucédtico. ‘

5.~ Neumdtico segin lo reivindicado en los puntos 1, 2 y 3,
caracterizasdo porgue los rodetes cirounlsres se unen entre s{ dado el
cas0 por puentes be jou,

6.~ Neumitioco segdn lo reivindicado en los puntos 1 y 3, oa«
ragterizedo porque el ssliente existente en ol canto interier del ro-
dete del neumdtico me extiende en un labio ancho. gue se apeya plane
sontra la pared de la }lanta.

7.~ Neumdtico segin lo reivindicado en los puntos 1, 3 y 6,
carascterizade porgue en ls superficie Interior del neumdtico me prevé
una, capa de gomm osontinuada, lisa y compacta.

B.= " Jeumdtioe para veh{oulos™,

Segin se desoribe y reivindiocs en esta memoria descriptiva y
plancs gue se agompaiian,

Conste este memoria de seis hojas escrites por una sela osara,

Madrid, & 6 fenbre de 1944,
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