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de invención como modelo de utilidad por Ca|a com-
pena adorassissr.sr-issí.s:5S5i£ » * ei -
acoplado a loa miamos.

M E M O R 1 A »—

nTTOI.TfF qUL AGCIl^AdAd A ESTA MEJORIA

a _ Tj> rti-noaición conlunta para la aplicación del Proco- 
Dibujo n ^ a «7gg ea que ae aprecia el emplazamien- 
atalanta Patentado n« ¿” tJ e e l gasógeno y le pavUlona.
to  de lo s  aparatos motor”v la  c a ja  compensadora D. que ma-
L 0r í t. S e Í atePc o S ¿ ° t a  t ó n ? ”  SaÍd o °S¿ le  Pao.be g .  in g o e - io a  « •
i S S Ü S T ,  , »  pretendo paten tar como modelo do U tilid a d , 

b lbu jo  » •  6 .-  Presenta «na ¿[t? ¿ « 5 * 3 a"!\£
3 . en l a  que se  ve que Iaate^ 1f re“ „® « i  re so r te  D vence a l  vacio 

de 0 t  le  no la
del motor que ae de3 , „ nte8 de c o r ta r la  e in te r c a la r  en e l l a  la  
lon gitu d  exacta  que ten ia  an tes.d e  * enc0 a l  re so r te  la
c a ja  compensadora D, y e ,  'p 0rqae 6Bta  se aco rta  por e l  des­
lon g itu d  de l a  ^ . ^ ^ ^ “ e ^ í t i c a  supliendo autom ática y regd lar-  
plazamiento de l a  uemor man0 a de r e a l iz a r  e l  conductor pa­
raente l a  maniobia nervi. «.^Ln-tarnadora d e l regulador centrifugo 
r e  compensar l a  ™  “  o r íS n  de energía «ln
? “ e " ° e n o S S n t a ' l l  coñSurrencii d e l  ge» do g a s i n o  come nueva fuen-

t e a e c S r y ‘ ‘ dtaoe
e s t a  memoria que nos d io  id ea . . con stitu ción  y mane-
S l ^ í u M l S Í S  ? S ° “at ® p í d t a r l .  e sp ec lfle an d o ^ siq u ic ra  e l  corte
d e l aparato  que f ig u ra  a la  derecha en e l  d ibu jo  r. 5 .

C .- V a r il la  de mando de la  bomba de inyección de carburan te.

T Trozo de e je  que ha su s t itu id o  a un trozo  de la  v a r i l l a  de man- J •“ oe j 4 tensan a sien to  en I  la s  tuercas» contra
do C, para que en ^  la  tensión  fie re a -r  te contra
tu erca y arandela de regu lac ion ®  xa^^.%ln  rozar 8U8 bordes.

a&yyS¿ ^^ri^rciT .* — 1—4e.
a J a i UUrantinuacion de la  v a r i l l a  de mando C en cuyo extremo va 

*"  io sm d o  n la  t a ja  d? la  cenara de vacio  H unque no se aprecie
bien e l  e l  d ib u jo .

l-Z Í S l l a “ c p e T 1avan2r ^ 0áccXorcdo que i m i t a  a l  «e a p la ta -
* miento de la  brida e l á s t i c a .

E.- B rida ciega quejierra^la aj nens&áor&*D> ep inntql,aQÍQqea

mt
C » ,  Pacta novar a la  Praotlca ol a coplnmlento de motar
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DIESEL y gasógeno e l  ‘ único combustible empleado para hacer marchar 
los motores DIESEL era e l gas-o il sólo un exceso de gas-o il con re s­
pecto a la  energía que habla de rendir e l motor podría dar lugar a 
su acelerada marcha, siendo natural para frenar este  aumento de velo­
cidad reducir la  entrada de g a s-o il en e l ¿illndro  y ese problema que­
dó magníficamente resuelto  con e l regulador centrifugo de que van do­
tadas la  mayoría de la s bombas de inyección de los motores DIESEL y 
que en cuanto sube su velocidad reduce e l paso de g a s-o il . #

Como en la  marcha normal de los DIESEL acoplados a gasógeno e l 
combustible que se  u t i l iz a  es 2o % daL g a s-o il que consumía antes e l 
motor mezclado con la  cantidad de gas de gasógeno necesario para su­
p lir  e l  80 % del ahorro de g a s-o il, pero e sta  mezcla de gag-oll y gas 
de gasógeno, no explota s i  baja del 20 f  de g a s-o il. Rinjnas se com­
prende e l efecto catastró fico  que ta l  regulador producirá en^nuostro 
procedimiento patentado nfl 168.796 empobreciendo la  mezcla más de la  
cuenta y haciéndola en una palabra ininflamable a la  temperatura de 
su máxima compresión en e l motor. Este separa que es lo peor que pue­
de ocurrir, ¿ en la s  pruebas de Abril del año 1945 compensar a mano 
la  acción funesta en nuestro caso del regulador centrifugo consti­
tuía la  labor mas penosa y delicada del conductor quien como niño Fo- 
te r  Inventó tres aparatos automáticos para resolver e l problema de 
cuaducir sin  fa tiga  acoplamientos de DTEFEL y gasógenos ta le s que sin 
tocar e l  motor y como un juego de prestig ltador pueda eliminar los 
tres aparatos automáticos para que quien tenga humor pruebe lo que # 
es conducir a mano este maridaje del ya v ie jo  DIEFEL y e l joven gasó­
geno.

ii o T A .

1 * .-  Se reivindica que la  caja compensadora de vacio en esencia se 
compone de una caja II de cualquier forma y dimensión con una llama­
da de vacio F . Uno de los ladosjde la  ca ja  lo constituye una brida 
ciega e lá s t ic a  eu cuyo centro vá cosido un eje J  sobre cuyo resalto  
próximo a su extremo anterior una tuerca de aprieto K cose la  mem­
brana entre dos amplias arandelas una de la s  cuales, topa como limite 
de carrera con la  espiga del torn illo  A relacionado con ln regulación 
de acelerado del motor.
c* reivindica como esencial a la  caja compensadora e l que e l eje
J  vaya encajado en un resorte D que por la s  tuercas y contratuercas I 
puede regular su tensión contra e l armazón exterior de la  ca ja  que 
atraviesa sin  fTcoamiento siq u iera .

2 & £e reivindica que e J  es prolongación do la  v a r illa  C de 
mando de la bomba de inyección a la  que va roscada - y la  v a r illa  
después del intercalado de la  caja compensadora sigue roscada a la 
t p a  f i j a  de la  caja de vacio H señalada con la  le tra  8 en e l corte.

4& fe reivindica que cuando e l vacio os fuerte y vence a la  ten­
sión del resorte e l  conjunto de 1- v a r illa  se acorta y vuelve a su 
longitud primitiva por reacción del resorte B en cuanto e l  vacio cede. 
Egte movimiento automático relacionado ya no con e l gas-o il sino d i­
rectamente con e l vacio consecuencia de la  afluencia de gas^de ^.so- 
geno ni lOtor, se comprende que permita llen ar a satisfacción  e efec­
to compensador que persigue la  caja compensadora cuyo modelo de Uti­
lidad  pretendo.
5&._ La patente como Modelo de U tilidad recaerá sobre una caja com­
pensadora D. que automáticamente anula e l efecto  del regulador cen­
trifugo que llevan las bambas de inyección de ciertos motores DIEFEL,
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