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Patente de invencion como modelo de utilidad por Caja come
pensadora D que automat lcamente anula el efecto del regulador cen=-
trifugo que llevan 1las pombas dc¢ inyeccidn de ciertos motores DIESEL,
cuando estos adguieren velocidad producida por el gas del gasogeno
acoplad> a los mlsmos.
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Dibujo n® 2.- La disposicidn coajunte paera la aplicacidn del Proce=
aimients patentado n® 168,796 en la guc 86 aprecla el emplszamien=
to de lnms aparatos automaticos N entre el gasdgenn y la pavillone,
P entre 1la pavillona ¥y el motor y la caja eompensadora D, que ma=
terdalmente corta la Yarilla de mando de la bomba de inyecc-ion de
carburante y que pretendo patentar como aiodelo de Utilided.

Dibujo n? 5.~ Presenta una vista y un corte de la caja conpensadore
3, en la que se V& que materialnente la caja corta la varille C de
mandos de la bomba de inyeccion y cuando ol resnrte D vence al vaclo
del motor gue se deja sentlr en 1a camara H la varilla C tiene la
longltud exacta quo tenie antes de cortarla e intercalar en ella la
caja compensadora D, y eu cembio, ®i el vacio vence al resorte la
longitud de la varille disminuye porque esta sc acorta por el des~
plazauiento de 1a membranc elastica sunlliendo automatica y reglilay-
meate la meniobra nerviosa que a mano & de realizar el conduchLor pa=
ra coupensar la actuacidn transtornadora del regulador centrifugo
que no actua mas que sobre el gas-o0il como origen de energfa sin
yener c¢n cuenta la conciarrencia del gas d¢ gasogeno cono nueva fuen=
te de fuerza,

Comp yn dimos una 1e¥enda smplia de los dibujos presentadHs en
esta wenoris que aos dlo dea de ia funcion gue desemnefia y actuae-
cion de la cajla compensadora, el detalle de su constitucidn y mane-
ra 4« funcionar vauos a completarla especlficanco siquicra el corte
del aparato que figura a la derecha en el dibujo n® 5.

C.- Varilla de mands de la bonba de inyeccidn de carburante.

J.- Trozo de eje que he sustituido a un trozo de 1a varilla de men=
do C, para quc en 81, ter anetsiento en I lne tuercas, contra=-

tuerca y arsa.dela de regu acidnd la tensionde rco~rte contra
1a envolvente de la caja que atraviesa sin rozar sue bordes.
ueda cnvuelto este trozo de ele por el rcsorte B Yy contra su
rosalto se soce y forua cuerpo con la junta clega de membrane
clastica E merced a 428 araadelas dispu.stas a ambos lados de
la junta elistica aprctadas por la tuerca K,

G.- Es 1la contipuacion de la varills de mando C eun cuyo extremo vd
rosm 6o a la tapa de la camara de vacio H -unque no se aprecle
bien el el dibujo.

¥ - Tubcria ce llamada d¢ vaclo.

A,- Tornills tope do avange de scelcrado que limita al desplaza=
miento de la brida elastica.

E,~ Brida clega que cierra la caja de vaclo.

Funcion que llena 1a caje coupensadora D, en ln L j
mnotoyes tipo Tl & los gue se &c>pla un casosenc.

Cows hagta llovar & 14 practica ela coplamiento de motor
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DIECEL y ganégeno ek “unico combustible cupleado pare hacer marchar
1os motores DIESEL ersa sl gas=oll s0lo un exccso de ias-oil con refe
pecto & la energfa que hablia de rendir el motor podria dar lugsr a

au acelerads merche, siendo natural para frenar este aumento Qe velo=
cidad reducir la entrada de gas-oil en el ¢ilindro y ese problema que-
dd magnificamente resuelto con el regulador centrifugo de que van do-
tadas la mayorie de las bombas de inyeccidn de los motores DISEL y
que en cuanto sube su velocldad reduce el paso de gas=-oil. .

Como en la ma§¥¥i ngrma%‘ie loa DIESEL acoplados a gasogeno el
combustible que se u za es 20 ¢ dd gas-o0ll que consumia antes el
motor mezclads con la cantidad de gas de gasogens necesa:1o para su-
plir el 80 % del ahorro de gns=0il, pero esta mezcla de pag-nil y gas
de gasodgeno, no explota si baja dei 20 ¢ de gas-o0il., ©in mas ce com=
prende el efecto catastrofico que tal repgulador producira en nucstro
procedimiento patentado n® 168.796 empobreciends la mezcla més cde la
cuenta y Lhaciendola en una palabra ininflamable a la temperatura de
su maxlua compresidn en el wotor,. Liste separa que es 10 peor gue pue-
de ocurrir, y on lus pruebas de Abril del afio 1943 compensar e mano
1o asccidn fuaesta en nuestro caso del regulador contrifugo constie
tula la labsr was pej.osa y dellicada del conductor quien como nifio Po-
ter inventd tros aparatos nutomaticos para resolver el problema de
cusducir sin fatiga acoplanientos de DIDSEL y paségenos tales que sin
tocar cl motor y cowo un juegd de prestipitador pueds ellmlnar 1ons
tres aparatoys automaticos parn que quien tenga humor pruebe lo que
es couducir a mano este uaridaje del ya viejo DIEFEL y el joven gaso-
genc.

W O0OT A,

18 .~ S¢ rcivindica que la caja compensadora de vaclo en esencla se
coupone de una caje l de cualgquler formn ¥y dimensidn con una llamae
da de vacio F, Und deo los lados de la caja 1o constituye una brida
clega eléstica e. cuyo cuntro va cosido un eje J sobre cuyo ree«lto
proximo a su extremo anterlor una tuerca de apr’eto K cose la mem-
brona eatre dos maplias arandelas una de las cuales, topa como limite
de crrrera c¢on la espiga del tornillo A relacionado con 1=a regulacion
de acelersdn del motor.

c& .= g poeiviudlca como esencial a la caja compensadora el que el eje
J vaya encajado en uun resorte D que por las tuercas y contratuercas I
puede regular su tension contra el armazon exterior de la caja que
atravslesa sin frocamiento siquiera.

38 - S¢c reiviudica que el eje J es prolongacisn dc la varilla C de
mendo de la bamba de inyeccion a la que va roscada -y la varillles
despuca dcl intercalado de la caln compensadora sigue roscada a 1s
tepa fija de la caja de vaclo H sefialada con 1a letra G en el corte.

4% - fe reivindica que cuaido el vaclo es fuerte y venco a la len=
s16n del resorte el conjunt> de l- varilla se acorta y vaelve a su
longitud primitive por reacclon del resorte B en cueanto el wvaclo ccde.
Lgte moviulento automdtico relacionado ya no con ¢l gas-oil sino d'-
rectamente con ¢l vacio cousecuencla de la aflusacia do gas de gaso=
geno « wotor, &6 couprende quc permita lienar a satlsfacclon e efec~
to coupensador quc persigue la caja compensadore cuys modelo de Utl-
1idad preteando.

G& .- La patente couws Mpdelo de Utilided remerd sobre unn caja com-

pensadora D, gue sutomAticemente anula el efccto del regulador cén=
trffugo que 1lovan las bambas ce inyeccion de cicrtos motores DIEFEL,
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